
Tim Holthaus 

Güterverkehrsplanung und Transportlogistik 

Wo parken unsere Pakete? 



Tim Holthaus 

Güterverkehrsplanung und Transportlogistik 

AGFS Kongress 2020 – 27.02.2020 

Wo parken unsere Pakete? 

Basics 

Darstellung: Leerkamp, Dahmen, Vollmer, Janßen (2013): Datenanforderungen an die  Weiterentwicklung kleinräumiger Verkehrsnachfragemodelle des  Wirtschaftsverkehrs 
nach: Sonntag,  Meimbresse, Castendiek (1996): Entwicklung  eines  Wirtschaftsverkehrsmodells  für  Städte  und Mest (2011): Typologische  Ordnung  von  Logistikstrategien  und  -strukturen  und ihre 
Integration in die Nachfragemodellierung des Güterwirtschaftsverkehrs. Dissertation 

Foto: www.bikeblogger.de 

- 

Foto: Florian Groß 
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SNF: schwere Nutzfahrzeuge > 3,5t NL 
LNF: leichte Nutzfahrzeuge ≤ 3,5t NL 

Quelle: 
Auswertung der KiD 2010 
gewählte Merkmale: 
Kreistyp des gewöhnlichen Standortes (K50): 
- Kernstädte der Agglomeration 
- Hochverdichtete Kreise der Agglomeration 
- Kernstädte der Verstädterten Räume 
Einsatzgebiet Stadt/Ort (K51b) 

Werktägliche Fahrleistung 

Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 



Tim Holthaus 

Güterverkehrsplanung und Transportlogistik 

AGFS Kongress 2020 – 27.02.2020 

Wo parken unsere Pakete? 

SNF: schwere Nutzfahrzeuge > 3,5t NL 
LNF: leichte Nutzfahrzeuge ≤ 3,5t NL 

Quelle: 
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- Hochverdichtete Kreise der Agglomeration 
- Kernstädte der Verstädterten Räume 
Einsatzgebiet Stadt/Ort (K51b) 

Werktägliche Fahrleistung Unfallaufkommen 

Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: Destatis, Fachserie 8 Reihe 7, Verkehrsunfälle 2017 
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Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Attraktive Netzführung 



Tim Holthaus 

Güterverkehrsplanung und Transportlogistik 

AGFS Kongress 2020 – 27.02.2020 

Wo parken unsere Pakete? 

Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Attraktive Dimensionierung 

Attraktive Netzführung 
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Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Attraktive Dimensionierung 

Attraktive Netzführung 

Fehlende Kurzparkzonen? 
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Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Fehlende Kurzparkzonen? 

Attraktive Dimensionierung 

Attraktive Netzführung 

Fehlende Ladezonen? 
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Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Fehlende Ladezonen? 

Attraktive Dimensionierung 

Fehlende Überwachung !!! 

Attraktive Netzführung 

Fehlende Kurzparkzonen? 
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Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @CritMassHann und @rigolo2108 

Fehlende Ladezonen? 
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Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @CritMassHann und @rigolo2108 

Fehlende Ladezonen? 

Eingeschränkte Sicht (RASt 06) !!! 
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Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @CritMassHann und @rigolo2108 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @BikerPankow 

Ausreichend Abstand zu Parkständen 
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Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @CritMassHann und @rigolo2108 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @BikerPankow 

Attraktive Dimensionierung 

Ausreichend Abstand zu Parkständen 
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Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @CritMassHann und @rigolo2108 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @BikerPankow 

Attraktive Dimensionierung 

Ausreichend Abstand zu Parkständen 

Eingeschränkte Sicht bei Querung !!! 
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Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @CritMassHann und @rigolo2108 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @BikerPankow 

Attraktive Dimensionierung 

Ausreichend Abstand zu Parkständen 

Ausweichen auf Schienen !!! 

Eingeschränkte Sicht bei Querung !!! 
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Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @CritMassHann und @rigolo2108 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @BikerPankow 

Fehlende Ladezonen !!! 

Attraktive Dimensionierung 

Ausreichend Abstand zu Parkständen 

Ausweichen auf Schienen !!! 

Eingeschränkte Sicht bei Querung !!! 
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Wirtschaftsverkehr in urbanen Räumen 

Quelle: Agora Verkehrswende (Hrsg.): Ausgeliefert –  wie die Waren zu den Menschen kommen.  Zahlen und Fakten zum städtischen Güterverkehr,  
abgerufen unter: https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2019/Staedtischer-Gueterverkehr/Agora-Verkehrswende_staedtischer-
Gueterverkehr_03.pdf 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @radverkehr 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @CritMassHann und @rigolo2108 

Quelle: twitter.com, Urheber*in: @BikerPankow 
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Ladezonenbedarf 

Konflikte vermeiden! Wie? 

Quelle: Leerkamp (1996): Entwurfselemente des Lieferverkehrs für Hauptverkehrsstraßen. Dissertation 
zitiert nach Aust (2015): Untersuchung des Überarbeitungsbedarfs bestehender Richtlinien für Anlagen des Ruhenden Lieferverkehrs. Masterarbeit 

Anhaltspunkt EAR:  
• An Straßen mit hoher Lieferintensität: zwei bis 

vier je 100m 
• Laufdistanz zu Zielen max. 50m  
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Konflikte vermeiden! Wie? 
Ladezonenbedarf 

Anhaltspunkt EAR:  
• An Straßen mit hoher Lieferintensität: zwei bis 

vier je 100m 
• Laufdistanz zu Zielen max. 50m  

Quelle: Leerkamp (1996): Entwurfselemente des Lieferverkehrs für Hauptverkehrsstraßen. Dissertation 
zitiert nach Aust (2015): Untersuchung des Überarbeitungsbedarfs bestehender Richtlinien für Anlagen des Ruhenden Lieferverkehrs. Masterarbeit 
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Konflikte vermeiden! Wie? 
Ladezonenbedarf Ladezonengestaltung 

Quelle: Leerkamp (1996): Entwurfselemente des Lieferverkehrs für Hauptverkehrsstraßen. Dissertation 
zitiert nach Aust (2015): Untersuchung des Überarbeitungsbedarfs bestehender Richtlinien für Anlagen des Ruhenden Lieferverkehrs. Masterarbeit 
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Foto: Landeshauptstadt Hannover 

Quelle: IHK Köln (2018): Ladezone im Blickpunkt. Anforderungen an die Güterversorgung in Köln und Leverkusen, 
abgerufen unter: https://www.ihk-koeln.de/upload/IHK_Studie_Ladezone_Onlinefassung_66820.pdf 

Regelung von Ladezonen? 

Keine einheitliche, StVO-konforme Regelung 
zur Nutzungsberechtigung und Kennzeichnung 
von Ladezonen 

 Privates und gewerbliches Be- und Entladen 
möglich 
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Wo parken unsere Pakete? 

Foto: Landeshauptstadt Hannover 

Quelle: IHK Köln (2018): Ladezone im Blickpunkt. Anforderungen an die Güterversorgung in Köln und Leverkusen, 
abgerufen unter: https://www.ihk-koeln.de/upload/IHK_Studie_Ladezone_Onlinefassung_66820.pdf 

Regelung von Ladezonen? 

Keine einheitliche, StVO-konforme Regelung 
zur Nutzungsberechtigung und Kennzeichnung 
von Ladezonen 

 Privates und gewerbliches Be- und Entladen 
möglich 

Wo parkt das Lastenrad??? 
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Quelle: BIEK, Pressemitteilung, 
abgerufen unter: 
https://www.biek.de/presse/m
eldung/freie-
fahrradschutzstreifen-durch-
verkehrszeichen-ladezone.html  

Foto: Landeshauptstadt Hannover 

Quelle: IHK Köln (2018): Ladezone im Blickpunkt. Anforderungen an die Güterversorgung in Köln und Leverkusen, 
abgerufen unter: https://www.ihk-koeln.de/upload/IHK_Studie_Ladezone_Onlinefassung_66820.pdf 

Regelung von Ladezonen? 

Keine einheitliche, StVO-konforme Regelung 
zur Nutzungsberechtigung und Kennzeichnung 
von Ladezonen 

 

BIEK-Forderung: neues Schild für 
gewerbliche Ladezonen 

Privates und gewerbliches Be- und Entladen 
möglich 

Wo parkt das Lastenrad??? 
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Quelle: BIEK, Pressemitteilung, 
abgerufen unter: 
https://www.biek.de/presse/m
eldung/freie-
fahrradschutzstreifen-durch-
verkehrszeichen-ladezone.html  

Foto: Landeshauptstadt Hannover 

Quelle: IHK Köln (2018): Ladezone im Blickpunkt. Anforderungen an die Güterversorgung in Köln und Leverkusen, 
abgerufen unter: https://www.ihk-koeln.de/upload/IHK_Studie_Ladezone_Onlinefassung_66820.pdf 

Regelung von Ladezonen? 

Keine einheitliche, StVO-konforme Regelung 
zur Nutzungsberechtigung und Kennzeichnung 
von Ladezonen 

 

BIEK-Forderung: neues Schild für 
gewerbliche Ladezonen 

Privates und gewerbliches Be- und Entladen 
möglich 

Wo parkt das Lastenrad??? 

StVO 2020: Piktogramm Lastenrad 
 Ausweisung möglich! 

Quelle: 
https://www.bmvi.de/SharedDo
cs/DE/Bilder/StV/stvo-novelle-
6-lastenrad.jpg?__blob=normal 
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Beispiel: Corneliusstraße Düsseldorf 

Quelle: Bast (Hrsg., 2007): StädtischerLiefer- und Ladeverkehr. Analyse der kommunalen Praktiken zur Entwicklung eines Instrumentariums für die StVO. Abgerufen unter: https://bast.opus.hbz-nrw.de/opus45-bast/frontdoor/deliver/index/docId/194/file/V151.pdf 
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Wo parken unsere Pakete? 

Beispiel: Corneliusstraße Düsseldorf 

Quelle: Bast (Hrsg., 2007): Städtischer Liefer- und Ladeverkehr. Analyse der kommunalen Praktiken zur Entwicklung eines Instrumentariums für die StVO. Abgerufen unter: https://bast.opus.hbz-nrw.de/opus45-bast/frontdoor/deliver/index/docId/194/file/V151.pdf 

 

keine besondere Beschilderung 

 
Für Paketdienste, Taxen usw. 
 

Service Points 
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Wo parken unsere Pakete? 

Beispiel: Corneliusstraße Düsseldorf 

Quelle: Bast (Hrsg., 2007): Städtischer Liefer- und Ladeverkehr. Analyse der kommunalen Praktiken zur Entwicklung eines Instrumentariums für die StVO. Abgerufen unter: https://bast.opus.hbz-nrw.de/opus45-bast/frontdoor/deliver/index/docId/194/file/V151.pdf 

 

keine besondere Beschilderung 

 
Für Paketdienste, Taxen usw. 
 
AUCH Abstellen von Lastenrad 
 

Service Points 



Tim Holthaus 

Güterverkehrsplanung und Transportlogistik 

AGFS Kongress 2020 – 27.02.2020 

Wo parken unsere Pakete? 

Beispiel: Corneliusstraße Düsseldorf 

Quelle: Bast (Hrsg., 2007): Städtischer Liefer- und Ladeverkehr. Analyse der kommunalen Praktiken zur Entwicklung eines Instrumentariums für die StVO. Abgerufen unter: https://bast.opus.hbz-nrw.de/opus45-bast/frontdoor/deliver/index/docId/194/file/V151.pdf 

 

keine besondere Beschilderung 

 
Für Paketdienste, Taxen usw. 
 
AUCH Abstellen von Lastenrad 
 
ABER: Borde nicht abgesenkt! 
 

Service Points 
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Wo parken unsere Pakete? 

Konflikte vermeiden! Wie? 
Ladezonenbedarf Ladezonengestaltung 

Quelle: Leerkamp (1996): Entwurfselemente des Lieferverkehrs für Hauptverkehrsstraßen. Dissertation 
zitiert nach Aust (2015): Untersuchung des Überarbeitungsbedarfs bestehender Richtlinien für Anlagen des Ruhenden Lieferverkehrs. Masterarbeit 

Konflikte bereits heute vermeidbar! 
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Wo parken unsere Pakete? 

Konflikte vermeiden! Wie? 
Ladezonenbedarf Ladezonengestaltung 

Konflikte bereits heute vermeidbar! Benötigtes Wissen: Anzahl der Liefervorgänge in der Spitzenstunde 

Quelle: Leerkamp (1996): Entwurfselemente des Lieferverkehrs für Hauptverkehrsstraßen. Dissertation 
zitiert nach Aust (2015): Untersuchung des Überarbeitungsbedarfs bestehender Richtlinien für Anlagen des Ruhenden Lieferverkehrs. Masterarbeit 
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Wo parken unsere Pakete? 

Ladezonengestaltung 

Konflikte bereits heute vermeidbar! 

Konflikte vermeiden! Wie? 
Ladezonenbedarf 

Wie Wissen generieren? 

Benötigtes Wissen: Anzahl der Liefervorgänge in der Spitzenstunde 

Quelle: Leerkamp (1996): Entwurfselemente des Lieferverkehrs für Hauptverkehrsstraßen. Dissertation 
zitiert nach Aust (2015): Untersuchung des Überarbeitungsbedarfs bestehender Richtlinien für Anlagen des Ruhenden Lieferverkehrs. Masterarbeit 
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Wo parken unsere Pakete? 

Ladezonengestaltung 

Konflikte bereits heute vermeidbar! 

Konflikte vermeiden! Wie? 
Ladezonenbedarf 

Wie Wissen generieren? 

Benötigtes Wissen: Anzahl der Liefervorgänge in der Spitzenstunde 

Quelle: Leerkamp (1996): Entwurfselemente des Lieferverkehrs für Hauptverkehrsstraßen. Dissertation 
zitiert nach Aust (2015): Untersuchung des Überarbeitungsbedarfs bestehender Richtlinien für Anlagen des Ruhenden Lieferverkehrs. Masterarbeit 

• Eigene Erhebungen (kleine Gebiete) 
• Hochrechnungen aus empirischen Daten 
• Mitfahrten bei Lieferdiensten (Problembewusstsein?) 
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Wie Sendungsaufkommen identifizieren? 
Welches Wissen ist hilfreich bei Konzepten? 
 
• Wo liegen die Quellen und Senken? 

 
• Wie sind die Verkehrsströme innerhalb des Gebiets?  
• Belastung an Ein- und Ausfahrten? 

 
• Wer bekommt wann welche Sendungen? Wie lange stehen dazu welche Fahrzeuge? 
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Wo parken unsere Pakete? 

Altstadt Düsseldorf 
06/2018 

Wie Sendungsaufkommen identifizieren? 
Quellen und Senken? 

1. Nutzungserhebung 
 

Eigene Daten aus  Nutzungserhebung Düsseldorf 

~ 50 % KEP 
Eigene Daten aus Nutzungserhebung Basel 2015 – Konzept 
https://www.mobilitaet.bs.ch/gesamtverkehr/verkehrskonze
pte/gueterverkehrskonzept.html 
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Wo parken unsere Pakete? 

Altstadt Düsseldorf 
06/2018 

Wie Sendungsaufkommen identifizieren? 
Quellen und Senken? 

1. Nutzungserhebung 
 

Eigene Daten aus  Nutzungserhebung Düsseldorf 

~ 50 % KEP 
Eigene Daten aus Nutzungserhebung Basel 2015 – Konzept 
https://www.mobilitaet.bs.ch/gesamtverkehr/verkehrskonze
pte/gueterverkehrskonzept.html 

Welche Daten liegen vor Ort bereits vor?  
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Wo parken unsere Pakete? 

Wie Sendungsaufkommen identifizieren? 
Verkehrsströme & Belastungen? 

1. Nutzungserhebung 
2. Kordonerhebung 

Eigene Daten aus  Kordonerhebung Düsseldorf 

 rd. 1/3 Lieferverkehr 
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Wo parken unsere Pakete? 

Altstadt Düsseldorf 
2018 

Wie Sendungsaufkommen identifizieren? 

Quelle: Agora Verkehrswende (Hrsg.): Ausgeliefert –  wie die Waren zu den Menschen kommen.  Zahlen und Fakten zum städtischen Güterverkehr,  abgerufen 
unter: https://www.agora-verkehrswende.de/fileadmin/Projekte/2019/Staedtischer-Gueterverkehr/Agora-Verkehrswende_staedtischer-
Gueterverkehr_03.pdf 

1. Nutzungserhebung 
2. Kordonerhebung 
3. Straßenraumbeobachtung 

• Wer hält wo? 
• Wer beliefert wen? 
• Wie viel wird geliefert? 

Sendungsaufkommen & Standzeiten? 

Eigene Daten aus  Straßenzugbeobachtung in Wuppertal-Elberfeld  

Handwerk steht länger 
 ausreichend Parkraum? 
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Wo parken unsere Pakete? 

Wie Sendungsaufkommen identifizieren? 

Eigene Daten aus Mitfahrten Basel 2015 – Konzept unter https://www.mobilitaet.bs.ch/gesamtverkehr/verkehrskonzepte/gueterverkehrskonzept.html 

Beispiel: Mitfahrten bei KEP-DL 
Konfliktareale identifizieren Halte analysieren 

Pa(r)ket? 
Hohe Stoppdichte aber auch 
weite fußläufige Strecken in  
der Innenstadt 
 
Konflikte zw. Lieferverkehr und  
anderen Nutzern 
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Wo parken unsere Pakete? 

Quelle: Stadt Hannover, abgerufen unter: https://www.hannover.de/Urbane-
Logistik-Hannover/Media/01-DATA-Neu/Bilder/Landeshauptstadt-
Hannover/Planen,-Bauen,-Wohnen/Konzepte-Projekte/Urbane-Logostik-
Fotos/Stadtteilprofile/Auswahl-der-Logistikpunkte-in-Linden-Nord 

Fotos: Landeshauptstadt Hannover 

Ladezonen reduzieren 
direkte Konflikte und … 

1.) 

Beispiel: Ladezonen 
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Wo parken unsere Pakete? 

Quelle: Stadt Hannover, abgerufen unter: https://www.hannover.de/Urbane-
Logistik-Hannover/Media/01-DATA-Neu/Bilder/Landeshauptstadt-
Hannover/Planen,-Bauen,-Wohnen/Konzepte-Projekte/Urbane-Logostik-
Fotos/Stadtteilprofile/Auswahl-der-Logistikpunkte-in-Linden-Nord 

Fotos: Landeshauptstadt Hannover 

Ladezonen reduzieren 
direkte Konflikte und … 

… ermöglichen auch 
temporäre Depots 

1.) 

Beispiel: Ladezonen 
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Wo parken unsere Pakete? 

Quelle: Stadt Hannover, abgerufen unter: https://www.hannover.de/Urbane-
Logistik-Hannover/Media/01-DATA-Neu/Bilder/Landeshauptstadt-
Hannover/Planen,-Bauen,-Wohnen/Konzepte-Projekte/Urbane-Logostik-
Fotos/Stadtteilprofile/Auswahl-der-Logistikpunkte-in-Linden-Nord 

Fotos: Landeshauptstadt Hannover 

Ladezonen reduzieren 
direkte Konflikte und … 

… ermöglichen auch 
temporäre Depots 

= weniger motorisierter 
    Lieferverkehr 
 
= weniger Konflikte 

1.) 

Beispiel: Ladezonen 
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Ziel 1996: Verlagerung 
Parken in privaten Raum  

Ziel heute: weitere Re-
duktion von Stellplätzen 

2.) 

Beispiel: Arealbezogene Maßnahmen 

Quelle: Stadt Zürich, Tiefbau- und 
Entsorgungsdepartement (2009): 
Der Historische Kompromiss von 
1996. Erläuterungen zu Entstehung 
und Umsetzung, abgerufen unter: 
https://www.stadt-
zuerich.ch/ted/de/index/taz/publi
kationen_u_broschueren/der-
historische-kompromiss-von-
1996.html 

 

Historischer Kompromiss (1996) in Zürich 

MIV 

Wege 
2015 
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Ziel 1996: Verlagerung 
Parken in privaten Raum  

Ziel heute: weitere Re-
duktion von Stellplätzen 

2.) 

Beispiel: Arealbezogene Maßnahmen 

Daten: Stadt Zürich, Kennzahlen der 
Verkehrsentwicklung, abgerufen unter:  
https://www.stadt-
zuerich.ch/ted/de/index/taz/verkehr/webartikel/w
ebartikel_kennzahlen_verkehrsentwicklung.html 

 

Quelle: Stadt Zürich, Tiefbau- und 
Entsorgungsdepartement (2009): 
Der Historische Kompromiss von 
1996. Erläuterungen zu Entstehung 
und Umsetzung, abgerufen unter: 
https://www.stadt-
zuerich.ch/ted/de/index/taz/publi
kationen_u_broschueren/der-
historische-kompromiss-von-
1996.html 

 

Foto: Stadt Zürich 
 

Foto: Stadt Zürich, Leitfaden 
Güterverkehrserschließung 
 

Foto: eigene Aufnahme 

Historischer Kompromiss (1996) in Zürich 

Freier Raum für: 
• Veloinfrastruktur 
• Ladezonen 
• Begegnungsräume 
• … Menschen! 

 

Wege 
2015 
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Stadtnahe Logistik-
flächen: 

3.) 

Beispiel: Stadtnahe Logistikflächen 
NRVP Projekt: 

Logistische Optimierung der City-
Belieferung mit Lastenrädern (LOOP) 
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Stadtnahe Logistik-
flächen: 

3.) 

Beispiel: Stadtnahe Logistikflächen 
Foto: ABC-Logistik 

„Bring“ der Firma Bayk 

60 km 
bis 300 kg 

1,7 m³ 

NRVP Projekt: 
Logistische Optimierung der City-

Belieferung mit Lastenrädern (LOOP) 

Nutzung konfliktarmer 
Fahrzeuge 
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Stadtnahe Logistik-
flächen: 

3.) 

Beispiel: Stadtnahe Logistikflächen 
Foto: ABC-Logistik 60 km 

bis 300 kg 
1,7 m³ 

NRVP Projekt: 
Logistische Optimierung der City-

Belieferung mit Lastenrädern (LOOP) 

Nutzung konfliktarmer 
Fahrzeuge 

= weniger motorisierter 
    Lieferverkehr 
 
= weniger Konflikte 

Potenzial:  bis 5 % FL-Reduktion !!! 

Zustell-
gebiete 

Depot 

„Bring“ der Firma Bayk 
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GV-Konzept: Basel Stadt 

 ZIEL:  
     Erarbeitung eines städtischen  
     Güterverkehrskonzeptes Quelle: Verkehrspolitisches Leitbild Basel-Stadt: 

http://www.mobilitaet.bs.ch/gesamtverkehr/verkehrsstrategie/verkehrspolitisches-leitbild.html 

http://www.mobilitaet.bs.ch/gesamtverkehr/verkehrsstrategie/verkehrspolitisches-leitbild.html
http://www.mobilitaet.bs.ch/gesamtverkehr/verkehrsstrategie/verkehrspolitisches-leitbild.html
http://www.mobilitaet.bs.ch/gesamtverkehr/verkehrsstrategie/verkehrspolitisches-leitbild.html
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GV-Konzept: Inputdaten 

[2] GeoViewer Basel-Stadt: http://www.geo.bs.ch/interaktive-karten/geoviewer.html 

http://www.geo.bs.ch/interaktive-karten/geoviewer.html
http://www.geo.bs.ch/interaktive-karten/geoviewer.html
http://www.geo.bs.ch/interaktive-karten/geoviewer.html
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GV-Konzept: Handlungsfelder 

Transport- und Logistikorganisation 

•Mikro-Depot, Spätanlieferung, Telematik, Lkw-
Fahrtraining, … 

Unternehmenskooperation 

•Gemeinsame Mikro-Depots, Belieferungskooperation, 
… 

Öffentliche Strasseninfrastruktur 

•Lkw-Führungskonzept, GV-angepasste 
Straßeninfrastruktur, …. 

Zonen- und Bebauungsplanung 

•Sicherung von logistischen Flächen, Sicherung 
Gleisanschluss, … 

Fahrzeugtechnik/ Behältersysteme 

•Einsatz emissionsarmer Fahrzeuge, Güter-Tram, Güter-
Schiff, … 

Verkehrstechnik/ Verkehrsmanagement 

•Anpassung Lieferzeitfenster, Parkraumüberwachung, …  

Anreize durch den Kanton 

•Zuschuss emissionsarmer Fahrzeuge, Sonderrechte, … 

Ergänzende organisatorische und 
kommunikative Maßnahmen 

•Güterverkehrsrunden, Güterverkehrsbeauftragter 
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Eigene Abbildungen außer… 
[1] Urban Freight Consolidation - The Bristol VIVALDI Prooject Experience: 
http://www.bestufs.net/download/Workshops/BESTUFS_II/London_Jan05/BESTUFS_London_Jan05_Davis_Bristol
CityCouncil.pdf 
[2] FGSV - Richtlinien für die Anlage von Stadtstraßen (RASt 06)  S.27 
[3] Allen, J.; Throne, G.; Browne, M. - Praxisleitfaden für den städtischen Güterverkehr S.18 
[4] Velogista – Unsere Räder: http://velogista.de/ueber-velogista/elektro-lastenraeder/  

http://www.bestufs.net/download/Workshops/BESTUFS_II/London_Jan05/BESTUFS_London_Jan05_Davis_BristolCityCouncil.pdf
http://www.bestufs.net/download/Workshops/BESTUFS_II/London_Jan05/BESTUFS_London_Jan05_Davis_BristolCityCouncil.pdf
http://velogista.de/ueber-velogista/elektro-lastenraeder/
http://velogista.de/ueber-velogista/elektro-lastenraeder/
http://velogista.de/ueber-velogista/elektro-lastenraeder/
http://velogista.de/ueber-velogista/elektro-lastenraeder/
http://velogista.de/ueber-velogista/elektro-lastenraeder/
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GV-Konzept: Maßnahmenbewertung 

Diskussion 
der 

Ergebnisse 

Bewertung 
Güterverkehrsrunden 

Ergebnis 

Priorität: 

Massnahme: 

Handlungsfeld: 

1 [Nr. 1.4] bzw. 3 [Nr. 2.5]; wobei 1>2>3 
Mikro-Depot (KEP) [Nr. 1.4] sowie gemeinsame Mikro-Depots (KEP) [Nr. 2.5] 

Transport- und Logistikorganisation bzw. Unternehmenskooperation 

Kurzbeschreibung 
Die Errichtung zentraler, innenstadtnaher Mikro-Depots ermöglicht die Zustellung und 

Abholung von Sendungen mit umweltfreundlichen Verkehrsträgern (z. B. Velos) und kann 

somit zu einer Reduktion der Fahrleistung beitragen. 

Federführung In Basel tätige KEP-Dienstleister 

Notwendige 

nächste Schritte 

 Kontaktherstellung zwischen dem Kanton und mit an einer Errichtung von Mikro-Depots 

interessierten KEP-Dienstleistern 

 Analyse des Sendungsaufkommens der interessierten KEP-Dienstleister in dicht 

besiedelten Gebieten Basels 

 Ableitung geeigneter Gebiete anhand des Sendungsaufkommens 

 Entwicklung eines Umsetzungskonzepts 

 Planerische Ausweisung geeigneter Flächen für ein Mikro-Depot durch den Kanton Basel-

Stadt 

 Bereitstellung/ Verpachtung der Flächen (kurz/ mittelfristig bzw. temporär im öffentlichen 

Raum, langfristig dauerhaft eher auf privatem Grund) 

 Umsetzung des Konzeptes mit interessiertem KEP-Dienstleister, der grösste Potenziale im 

Sendungsaufkommen aufzeigt. 

Umsetzungsdauer < 1 Jahr bei Mikro-Depot im Betrieb durch einen KEP-Dienstleister. 

Möglicher Start MItte 2016.  

Kosten für den 

Kanton 

Dem Kanton Basel-Stadt entsteht Planungsaufwand und ein etwaiger Aufwand für die  

Flächenbereitstellung. Die Kosten für die Flächen sowie die Paketstationen liegen bei den KEP-

Diensten. 

Zusammenhang 

mit Massnahme 
Cargo Velos (vgl. Kapitel Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.). 
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Darstellung BUW [Kartengrundlage: OpenStreetMap, Orthophoto und Innenstadtperimeter: Kanton Basel Stadt] 

GV-Konzept: Basel-Wolf 
 
 

https://www.bzbasel.ch/basel/basel-stadt/das-lukrative-geschaeft-der-
velokuriere-jetzt-benoetigt-die-kurierzentrale-mehr-platz-135323872 

Stadtnahe Log.-Fläche ermöglicht 
nachhaltigen Transport 
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GV-Konzept: Fazit 
 
 

kommunale Güterverkehrskonzepte sind ein Dialog-
instrument zwischen Stadt,  Logistikwirtschaft und Handel  

 Rückkopplung  
 

Erhöhung der Akzeptanz und Wirkung von Maßnahmen durch 
Beteiligung aller Akteure 

 
 

viele kleine, sukzessiv umsetzbare und sich ergänzende 
Maßnahmen zur langfristigen  Etablierung des Konzeptes in 
der Planung         

 Maßnahmenkatalog 

 

SUKZESSIVE 

& INTEGRATIV 

KOMMUNIKATIV 

GÜTERVERKEHRSKONZEPTE DER ZUKUNFT SOLLTEN … 

… SEIN, WOBEI DIE MAßNAHMEN PROBLEM- UND BUDGETORIENTIERT … 

… UMGESETZT WERDEN KÖNNEN. 
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Strategische Bedeutung von City-Terminals 

 min. 1 innenstadtnahe GE/GI-Fläche (Großstadt > 5ha) 

Güterverkehrs- und Logistikkonzept Zürich 
Stadt Zürich, 2019/20 

Bildquelle: Google Maps, eigene Ergänzung 

Integration von GV in strategische Verkehrsplanung! 
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Strategische Bedeutung von City-Terminals 

 min. 1 innenstadtnahe GE/GI-Fläche (Großstadt > 5ha) 

Güterverkehrs- und Logistikkonzept Zürich 
Stadt Zürich, 2019/20 

Bildquelle: Google Maps, eigene Ergänzung 

Flächen für Mikro-Hubs aktiv suchen 
und sichern 

 Vergabemodelle für kooperative Nutzung    

erarbeiten 
Muster-Entwurf  

<250 m2 Grundstücksfläche 

IHK Mittlerer Niederrhein (Hsg., 2019): Handbuch Mikro-Depots 
im interkommunalen Verbund www.mittlerer-niederrhein.ihk.de 

Integration von GV in strategische Verkehrsplanung! 
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Strategische Bedeutung von City-Terminals 

 min. 1 innenstadtnahe GE/GI-Fläche (Großstadt > 5ha) 

Güterverkehrs- und Logistikkonzept Zürich 
Stadt Zürich, 2019/20 

Bildquelle: Google Maps, eigene Ergänzung 

Flächen für Mikro-Hubs aktiv suchen 
und sichern 

 Vergabemodelle für kooperative Nutzung    

erarbeiten 
Muster-Entwurf  

<250 m2 Grundstücksfläche 

IHK Mittlerer Niederrhein (Hsg., 2019): Handbuch Mikro-Depots 
im interkommunalen Verbund www.mittlerer-niederrhein.ihk.de 

Integration von GV in strategische Verkehrsplanung! 

 
 

Innenstadt und Geschäftsstraßen 

 Sicherung und Ausbau Lieferflächen am Fahrbahnrand 

 Parkraum abbauen 

 In Netzentwicklung „Lastenrad“ aufnehmen  
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Schaffung von gleichen Nutzungsbedingungen für Logistik im 
öffentlichen Raum 

 Fußgängerzonen in MK-Gebieten und Umfeld stark ausweiten und 
Anlieferung als Ausnahme genehmigen 

 Niedrigemissionszonen und Nullemissionszonen ankündigen und umsetzen 

Strategische Bedeutung von City-Terminals 

 min. 1 innenstadtnahe GE/GI-Fläche (Großstadt > 5ha) 

Güterverkehrs- und Logistikkonzept Zürich 
Stadt Zürich, 2019/20 

Bildquelle: Google Maps, eigene Ergänzung 

Flächen für Mikro-Hubs aktiv suchen 
und sichern 

 Vergabemodelle für kooperative Nutzung    

erarbeiten 
Muster-Entwurf  

<250 m2 Grundstücksfläche 

IHK Mittlerer Niederrhein (Hsg., 2019): Handbuch Mikro-Depots 
im interkommunalen Verbund www.mittlerer-niederrhein.ihk.de 

Integration von GV in strategische Verkehrsplanung! 

 
 

Innenstadt und Geschäftsstraßen 

 Sicherung und Ausbau Lieferflächen am Fahrbahnrand 

 Parkraum abbauen 

 In Netzentwicklung „Lastenrad“ aufnehmen  

 



Tim Holthaus 

Güterverkehrsplanung und Transportlogistik 

AGFS Kongress 2020 – 27.02.2020 

Wo parken unsere Pakete? 

Strategische Bedeutung von City-Terminals 

 min. 1 innenstadtnahe GE/GI-Fläche (Großstadt > 5ha) 

Güterverkehrs- und Logistikkonzept Zürich 
Stadt Zürich, 2019/20 

Bildquelle: Google Maps, eigene Ergänzung 

Flächen für Mikro-Hubs aktiv suchen 
und sichern 

 Vergabemodelle für kooperative Nutzung    

erarbeiten 
Muster-Entwurf  

<250 m2 Grundstücksfläche 

IHK Mittlerer Niederrhein (Hsg., 2019): Handbuch Mikro-Depots 
im interkommunalen Verbund www.mittlerer-niederrhein.ihk.de 

Integration von GV in strategische Verkehrsplanung! 

 
 

Schaffung von gleichen Nutzungsbedingungen für Logistik im 
öffentlichen Raum 

 Fußgängerzonen in MK-Gebieten und Umfeld stark ausweiten und 
Anlieferung als Ausnahme genehmigen 

 Niedrigemissionszonen und Nullemissionszonen ankündigen und umsetzen 

Quartiersentwicklung/Wohnungsbau 
Gemeinbedarfsfläche Logistik berücksichtigen  

Innenstadt und Geschäftsstraßen 

 Sicherung und Ausbau Lieferflächen am Fahrbahnrand 

 Parkraum abbauen 

 In Netzentwicklung „Lastenrad“ aufnehmen  
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Altglas/Papier-Containerstandorte Wuppertal 
(Ausschnitt, Kartengrundlage OSM) 

Dezentrale Konsolidierungspunkte 

 „Grid“ von Pickup-Points 

 Hausmüllsammlung neu denken? 

 

 

Strategische Bedeutung von City-Terminals 

 min. 1 innenstadtnahe GE/GI-Fläche (Großstadt > 5ha) 

Güterverkehrs- und Logistikkonzept Zürich 
Stadt Zürich, 2019/20 

Bildquelle: Google Maps, eigene Ergänzung 

Flächen für Mikro-Hubs aktiv suchen 
und sichern 

 Vergabemodelle für kooperative Nutzung    

erarbeiten 
Muster-Entwurf  

<250 m2 Grundstücksfläche 

IHK Mittlerer Niederrhein (Hsg., 2019): Handbuch Mikro-Depots 
im interkommunalen Verbund www.mittlerer-niederrhein.ihk.de 

Innenstadt und Geschäftsstraßen 

 Sicherung und Ausbau Lieferflächen am Fahrbahnrand 

 Parkraum abbauen 

 In Netzentwicklung „Lastenrad“ aufnehmen  

 

Integration von GV in strategische Verkehrsplanung! 

 
 

Schaffung von gleichen Nutzungsbedingungen für Logistik im 
öffentlichen Raum 

 Fußgängerzonen in MK-Gebieten und Umfeld stark ausweiten und 
Anlieferung als Ausnahme genehmigen 

 Niedrigemissionszonen und Nullemissionszonen ankündigen und umsetzen 

Quartiersentwicklung/Wohnungsbau 
Gemeinbedarfsfläche Logistik berücksichtigen  
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Danke für Ihre Aufmerksamkeit! 
 
Bergische Universität Wuppertal 
Lehr- und Forschungsgebiet  
Güterverkehrsplanung und Transportlogistik 
 
Tim Holthaus 
holthaus@uni-wuppertal.de  
Tel: 0202-439-4016 
www.gut.uni-wuppertal.de  

mailto:holthaus@uni-wuppertal.de
mailto:holthaus@uni-wuppertal.de
mailto:holthaus@uni-wuppertal.de
http://www.gut.uni-wuppertal.de/
http://www.gut.uni-wuppertal.de/
http://www.gut.uni-wuppertal.de/

