»Losungen fiir das Parkplatzproblem
in der Margarethenhdhe”

Umweltschutzverbdnde, Verkehrsinitiativen, Architekten und Denkmalschiitzer
gemeinsam fiir eine schnelle Umsetzung der Gefahrenbeseitigung fiir Zufugehende auf der Som-
merburgstrafle, gegen neue Parkpldtze auf der ,,Kirchwiese”, sowie fiir kurzfristig und langfristig
wirksame Schritte zur Lésung von Parkproblemen auf der Margarethenh6he

Die Margarethenhdhe ist eines der bedeutendsten Dokumente der Gartenstadtbewegung und ein zentrales
Aushdngeschild der Stadt Essen. Aus aller Welt kommen Menschen zur Margarethenhéhe. Dort zu wohnen,
ist ein Privileg und entsprechend nachgefragt.

Die StralRen der Gartenstadtsiedlung sind schmaler als tiblich, was 1909 durch eine Sondergenehmigung mog-
lich gemacht wurde, bei der es noch keine Vorstellungen vom Umfang der heutigen Individualmobilitat gab.
Der so genannte ruhende Verkehr hat der stadtebaulichen Qualitdt schon an vielen Stellen erheblichen Scha-
den zugefiigt.

Die Verbande loben, dass die Stadt Essen mit ihrer Sitzungsvorlage (Nummer 1450, s. Anlage 1) die Problem-
lage detailliert beschreibt und damit anerkennt:

Die Parkraumuntersuchung der Stadt belegt bei 727 legalen Parkplatzen bereits jetzt eine Summe von 261
illegal genutzten Parkplatzen. Wir mochten an dieser Stelle ausdriicklich darauf hinweisen, dass der Rechts-
bereich des StralRenverkehrs keine Moglichkeit vorsieht, rechtswidriges Parken grundsatzlich zu ,dulden” und
einschlagige Richtlinien der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen e. V. zu beachten sind.
Neben dem Parkstanddefizit von ca. 85 Parkstdnden auf der SommerburgstralRe muss auch der Missstand in
anderen Bereichen rechtskonform mittelfristig gel6st werden.

Nunmehr hat sich durch das hochgradig gefahrliche Parken an der Sommerburgstral3e die Diskussion in eine
Richtung entwickelt, die den Unterzeichnenden Sorge bereitet. Um Ersatzparkplatze zu schaffen, scheint die
Stadt gewillt, einen weiteren zentralen Ort der alten Margarethenhohe dem ruhenden Verkehr zu opfern:
Die Freifldche vor der katholischen Kirche (,,Kirchwiese“) soll zu einem Parkplatz umgebaut werden. Gleich-
zeitig macht schon die geringe Anzahl von dort vorgesehenen 18 neuen Stellplatzen deutlich, dass diese MaR-
nahme angesichts des Umfangs von iiber 80 verkehrsgefidhrdend abgestellten Fahrzeugen entlang der Som-
merburgstralle und den insgesamt 261 illegal genutzten Flachen véllig unzureichend ist. Dazu kommt, dass
allein die geplante Zuwegung zur ,Kirchwiese” liber die Metzendorfstralle zwei Stellpldtze auf der Fahrbahn
kostet, in der Summe also nur max. 16 zusatzliche Stellplatze geschaffen werden (s. Anlage 2).

Das zentrale Argument der Verbande liegt - neben der fehlenden Zielerreichung, Ersatzparkraum in ausrei-
chender Anzahl zur Verfligung zu stellen - darin, dass durch die Versiegelung der Kirchwiese ein zentraler
denkmalgeschiitzter Platz in der historischen Gartenstadt in seiner stiadtebaulichen Struktur zerstort
wiirde. Eine Uberbauung wire in keinem Sinne zielfiihrend, sondern ein nicht wieder gut zu machender
Frevel am historischen Erbe.

Dies gilt umso mehr, als dass sich die 6ffentlich zugdnglichen Freiflichen innerhalb der ,,alten“ Margarethen-
hohe bereits jetzt lediglich auf 2,8% der Siedlungsflache belaufen (s. Anlage 3).

Die Unterzeichnenden halten deshalb die Planungen fiir einen (weiteren) Schritt in die falsche Richtung und
wenden sich hiermit explizit gegen den Bau einer Stellplatzanlage auf den Griinflachen vor der katholischen
Kirche. Gleiches gilt auch fiir die angedachte Flache an der Steilen StralRe.



Gleichzeitig ist zur unmittelbaren Gefahrenabwehr die unhaltbare, verkehrsgefidhrdende und unrechtma-
Rige Parksituation an der SommerburgstraRe zu beenden:

e Sicherheit geht vor: Das Parken auf weiten Teilen des Gehweges an der SommerburgstralRe ist kurzfristig
zu unterbinden, insbesondere zugunsten der vielen Schulkinder und Menschen, die auf den Gehweg an-
gewiesen sind und die Haltestationen des 6ffentlichen Nahverkehrs gefahrlos erreichen miissen.

e ParkverstéBe ahnden: Zuwiderhandlungen sind deshalb konsequent zu ahnden. Vorrangig sind solche
Bereiche ordnungsbehdrdlich zu kontrollieren, in denen ein erhéhtes Sicherheitsrisiko besteht wie auf
der Sommerburgstralle.

Losungsvorschlage
Zentrale Elemente der Losungsvorschlage der unterzeichnenden Verbadnde basieren auf drei Paradigmen:

1. Es braucht kurzfristige Losungen, um die gefdhrliche und gesetzeswidrige Parksituation insbeson-
dere an der Sommerburgstralle zu entscharfen

2. Es braucht mittelfristige Losungen, die insbesondere die Parkbediirfnisse der Anwohnenden der
Margarethenh6he vor denen der Fremdparkenden beriicksichtigt.

3. Es braucht ein neues Verstandnis, dass 6ffentlicher Raum, da wo er knapp ist, und Parken mit ande-
ren berechtigten und dringend notwendigen Belangen konkurriert, neu aufgeteilt werden muss und
nicht mehr per se kostenlos ist. Das beinhaltet dariiber hinaus die Notwendigkeit, auch weitere
Wege zum parkenden Auto in Kauf zu nehmen, eingebunden in ein zukunftssicheres Parkraumma-
nagement.

Bei der ErschlieBung weiterer Parkrdume, die kurzfristig zu Verfiigung stehen sollen, bieten sich zwei Berei-
che in der Peripherie der ,,alten” Margarethenhéhe an:

A) Fir die siidliche Anwohnerschaft: Auf dem Parkstreifen an der LilhrmannstraRe ab Ecke Sommer-
burgstralRe bis zum Parkplatz am Eingang zur Gruga stehen ca. 60 mogliche Parkplatze zur Verfi-
gung. (s. Anlage 4).

B) Fiir die nordliche Anwohnerschaft: Auf dem Parkplatz unter der Margarethenbriicke (,Am Miihlen-
bach”) in unmittelbarer Ndhe des &rtlichen Kleingartenvereins stehen ca. 39 mogliche Parkplatze
zur Verfligung. Der Kleingartenverein nutzt 7 bis 8 eigene Stellpldtze in einem abgeschlossenen Be-
reich direkt unter der Briicke. (s. Anlage 5).

Beide in der Peripherie gelegenen Raume sind bereits als Parkpldtze vorhanden, miissen iliberwie-
gend nicht mit Nachteilen einer zusatzlichen Versiegelung geschaffen werden und stehen sehr kurz-
fristig zur Verfiigung. Der Parkplatz unter dem Briickenkopf (,,Am Mihlenbach”) kénnte zusatzlich
mit dem Quartiersbus als Zubringer angegliedert werden.

Voraussetzung fiir die oben beschriebenen kurzfristigen Lésungen und auch die nachfolgend aufgezeig-
ten mittelfristigen Losungen ist die Einfiihrung einer Bewohnerparkregelung fiir die ganze Siedlung: Eine
solche Regelung kann und wird fiir eine Entlastung der Wohnbereiche hinsichtlich Fremdparkenden sor-
gen und auf diesem Wege zahlreiche bereits vorhandene Parkplatze fiir die Bewohnerschaft frei machen.
Das Universitatsklinikum Essen als wesentlicher Verursacher des Fremdparkens wird in diesem Kontext
seine diesbezlglichen Probleme mit einem durchdachten Konzept vor Ort |6sen miissen und eigene Park-
raumprobleme nicht mehr auf die Margarethe-Krupp-Siedlung verschieben kdnnen.

Flr das Konzept des Bewohnerparkens ist eine Bewirtschaftung aller 6ffentlichen Parkplatze zwingend
erforderlich: Nur bewirtschaftete Parkplatze werden letztlich fiir eine Entspannung sorgen und die Op-
tion eroffnen, eine Blindelung der Stellplatze an den aufgezeigten weniger kritischen Standorten zu rea-
lisieren.

Fir das zentral gelegene Hotel am kleinen Markt kdnnte eine Parkraumbewirtschaftung mit Kurzzeitpar-
ken tagsiiber erfolgen. Fiir die Arztpraxen und an den Verkehrsbuchten auf der SommerburgstraRe kdn-
nen ebenfalls Kurzzeitparkpldtze geschaffen werden, ebenso an weiteren neuralgischen Punkten, die
eine kurzfristige Anlieferungs- oder Parkmoglichkeit bendtigen.



Als mittel- bis langfristige Losung schlagen die Unterzeichnenden die Schaffung von Quartiersparken in peri-
pherer Lage vor. Die Margarethe-Krupp-Stiftung (MKS) hat in der Vergangenheit bereits eine entsprechende
Bereitschaft fiir die Realisierung eines Quartiersparkhauses signalisiert.

C) Quartiersparken hinter dem Studierendenwohnheim (s. Anlage 6):
Eigentimer der Flache sind die MKS und das Studierendenwerk Essen-Duisburg AGR. Hier kdnnte in
Kooperation eine zweistellige Anzahl an Stellpldtzen fiir Studierende und die Anwohnenden der
Margarethenhohe geschaffen werden. Eine Zuwegung erfolgt direkt tber die LihrmannstralSe.

D) Quartiersparken auf dem Parkplatz am Grugaeingang Mustergarten (s. Anlage 6):
In Kooperation mit Griin- und Gruga, das die vorhandenen ebenerdigen Parkplatze fir die Besu-
chenden der Gruga zur Verfligung stellt, kdnnten hier in Kooperation zusatzliche Stellplatze fiir Be-
suchende und die Anwohnende der Margarethenhdhe geschaffen werden.
Besuchende der Gruga, die mit dem PKW anreisen, kénnen den ausreichend vorhandenen Park-
raum auf den Messeparkpldtzen P1 und P2 nutzen.

E) Errichtung einer weiteren Metropolradstation in der Margarethenhdhe sowie Fahrradbligel und Ab-
stellflachen fiir Metropolrader und (Leih-)Scootern an den Quartiersparkflachen.
Bewohnende und Besuchende wiirden so eine zusatzliche Moglichkeit erhalten, komfortabel zu
den Parkflachen zu gelangen und die Transportmittel geordnet abzustellen.

Zu 3: Fir ein neues Verstandnis der Aufteilung des 6ffentlichen Raums mit den oben beschriebenen Maf3-
nahmen ist in Blirgergesprachen intensiv zu informieren. Pramissen dabei sind u.a.:

e Gleiche Regeln fiir die Erreichbarkeit von Parkpldtzen und 6ffentlichem Verkehr: Die ,Empfehlungen
fir Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs” zeigen Richtwerte zwischen 300 und 1.200 Meter
fiir den Zugang zu einer Haltestelle in Abhangig von Besiedlung und Fahrtangebot auf. Bei 600 Metern
Radius dauert der FuRweg ca. acht Minuten zur Haltestelle. Dies gilt noch als zumutbar (vgl. Deutschlan-
datlas). Was fiir den 6ffentlichen Verkehr als zumutbar gilt, darf auch fiir den privaten ruhenden Verkehr
als zumutbar gelten, zumal die Margarethenhdhe durch die Stadtbahn, den Biirgerbus, den Nachtexpress
und die Gruga-Trasse vergleichsweise gut angebunden ist. Alle Standortbewertungen sind an diesen Zah-
len und nicht an den deutlich niedriger gewahlten der Stadt Essen auszurichten.

Fir die im oberen Teil beschriebenen Parkplatzflachen ergeben sich Fulwegdistanzen von ca. 300 bis max.
750 Meter, was einer typischen Wegezeit von max. drei bis zehn Minuten entspricht (s. Anlage 7).

¢ Intensive begleitende Offentlichkeitsarbeit: Jede der vorstehend beschriebenen MaRnahmen verlangt
eine Abkehr von lieb gewordenen Gewohnheiten: Sie stellt das vermeintliche Recht auf einen kostenlo-
sen Parkplatz in Zweifel und sie verlangt nach der Bereitschaft, auch langere Wege in Kauf zu nehmen.
Daher sollte dies mit einer intensiven begleitenden Offentlichkeitsarbeit auf der Basis méglichst breit
getragener politischer Beschllsse vermittelt werden. Die wesentlich zur Auszeichnung als ,,Griine Haupt-
stadt Europas” beigetragene Modal-Zielsetzung 4 x 25% (also 75 % Anteil fiir die Verkehrsmittel des Um-
weltverbundes) bietet dazu bereits eine Grundlage.
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Betreff

Untersuchung zum Parken auf der Margarethenhéhe und Gehwegparken auf der Sommerburgstralle

Datum: 19.08.2025 gez.: Beigeordnete Raskob

Beschlussvorschlag

Die Bezirksvertretung Il nimmt die Parkraumuntersuchung und das weitere Vorgehen
zur Reduzierung des Gehwegparkens entlang der SommerburgstraBe zur Kenntnis und
erhebt keine Bedenken, das Planungskonzept zum ,,Parkplatz Kirchwiese“ an der
MetzendorfstraBBe fiir einen Planbeschluss mit der Zielrichtung auszuarbeiten,
perspektivisch in der SommerburgstraBe das Gehwegparken durch das Aufstellen von
Stilpoller zu verhindern.

Der Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitdt nimmt die Parkraumuntersuchung und das
weitere Vorgehen zur Reduzierung des Gehwegparkens entlang der Sommerburgstrafe
zur Kenntnis.

Der Ausschuss fiir Verkehr und Mobilitat beauftragt die Verwaltung, das Planungskon-
zeptzum ,,Parkplatz Kirchwiese“ an der MetzendorfstraBe fiir einen Planbeschluss mit

der Zielrichtung auszuarbeiten, perspektivisch in der SommerburgstraBe das Gehwe g-
parken durch das Aufstellen von Stilpoller zu verhindern.

Sachverhaltsdarstellung

Parkraumsituation Sommerburgstrale

Die SommerburgstralRe ist eine klassifizierte Hauptverkehrsstrale, die sowohl eine innerértliche Ver-
bindungsfunktion darstellt, als auch den Verkehr von den Anschlussstellen Haarzopf und Ruttenscheid
der Autobahn A52 in die nérdlichen Stadteile ableitet. Die erlaubte Geschwindigkeit betragt dort

50 km/h. Die Sommerburgstral3e ist gepragt durch eine strallenbegleitende Wohnbebauung sowie die
dort verlaufende Stadtbahntrasse. Die Stadtbahntrasse grenzt direkt an die zweispurige Fahrbahn, die
durch einen Zaun als besonderer Bahnkorper getrennt wird. Zu Ful® Gehende haben dadurch aus-
schlieBlich an wenigen lichtsignalisierten Kreuzungen die Mdglichkeit, die Sommerburgstralle zu
queren. Dort befinden sich auch die Stadtbahnhaltestellen. Im denkmalgeschitzten Bereich der Mar-
garethenhdhe befinden sich eine Grundschule, zwei Kindergarten, ein Pflegeheim sowie ein Hotel.
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Mehrere Ortsbesichtigungen haben gezeigt, dass der Gehweg entlang der Sommerburgstralle nahezu
wollflachig zum Parken genutzt wird. Die ca. 84 ,Parkstande® entlang der Sommerburgstrale wurden in
der durchgefiihrten Parkstandserhebung als ,illegal“ deklariert, da oft keine ausreichende Restgeh-
wegbreite von 1,20 m fir zu FulR Gehende verblieben war.

Abbildung 1: Parksituation Sommerburgstralle

Je nach tatsachlich verbleibender Restbreite werden insbesondere mobilitdtseingeschrankte Personen
und zu Ful® Gehende mit Kinderwagen durch dieses Verhalten gezwungen, Umwege durch die Sied-
lung zu laufen, da entlang der Sommerburgstralie teilweise kein Durchkommen ist. Auch die Nachtex-
press-Bushaltestelle ,Laubenweg® wird sténdig zugeparkt. Ein evtl. ausweichen der zu Fufl Gehenden
auf die stark befahrene Sommerburgstral3e ist gefahrlich. An den signalisierten Kreuzungen, an denen
zu Full Gehende die Stralenseite wechseln kénnen, wurden bereits vor einigen Jahren Sperrpfosten
gesetzt, um zumindest dort ein sicheres Queren der zu FuR Gehenden zu gewahrleisten. Ebenso sind
aus anderen Griinden auf kurzen Abschnitten schon Sperrpfosten gesetzt worden (z.B. Hausnummer
123 bis 127).

Es ist nachwllziehbar, dass Anwohnende gerne in der Nahe ihres Wohnhauses parken wollen, zumal
die historische Siedlung Margarethenhéhe nur sehr wenige private Stellplatze aufweist. Ein gesetzli-
cher Anspruch hierauf besteht jedoch nicht. Da die Bedirfnisse und Gewohnheiten der autofahrenden
Anwohner nicht auRer Acht gelassen werden kénnen, wurde Uberprift, ob entlang der Sommerburg-
stralle im Abschnitt zwischen der Stralte Waldlehne bis zur StraRe Laubenweg ein halbhiftiges Par-
ken erlaubt werden konnte. In diesem Abschnitt hat der Gehweg eine durchschnittliche Breite von 2,70
m. Bei einer Reduzierung des Gehweges auf das Mindestmaf® von 1,80 m fir den sich begegnenden
FuBverkehr wiirde eine Restflache von ca. 0,90 m fur ein halbhiftiges Parken verbleiben. Je nach
Fahrzeugbreite wirden dann Fahrzeuge ca. 1,0 min die Fahrbahn der stark befahrene Sommerburg-
stralRe parken. Die zweispurige Sommerburgstral3e ist durch eine unterbrochene Mittelinie getrennt.
Die Fahrspuren haben jeweils eine Breite von 3,25 m. Durch das halbhiiftige Parken wirde praktisch
eine Fahrspur entfallen. Im Hinblick auf die Verkehrsstarke (ca. 12.000 Kfz/d) und der schlecht einseh-
baren langgezogenen Kurve kann ein halbhiftiges Parken nicht umgesetzt werden.

Im Jahr 2022 wurde mit dem Ordnungsamt der Stadt Essen vereinbart, die Gehwegflachen entlang der
Sommerburgstralle zeitweilig verstarkt zu kontrollieren, um die Bewohnerschaft fir die Problemlage zu
sensibilisieren und klnftig stark behinderndes Parken auf dem Gehweg zu unterlassen.

Die Wirksamkeit der ausschlie3lich ordnungsbehoérdlichen Mafinahmen im Sinne der zu Ful3 Gehen-
den sind insbesondere mit dem Hintergrund des hohen Parkdrucks allerdings begrenzt.
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Der kritische Gehwegabschnitt koénnte lediglich durch ca. 150 Sperrpfosten dauerhaft vom Gehweg-
parken freigehalten werden. Aufgrund des hohen Parkdrucks muisste zusatzlich durch die straltenver-
kehrsrechtliche Anordnung wvon eingeschranktem Halteverbot (VZ 286) bzw. absolutem Halteverbot
(VZ 283) verhindert werden, dass eine Fahrbahn dann zum Parken genutzt wirde und somit der Ver-
kehrsfluss auf der SommerburgstraRe nachhaltig gestort wird. Fir eine solche massive MalRnahme
missen bei den ortlichen Gegebenheiten vorab aber die ewvtl. Auswirkungen auf das Parken im gesam-
ten Quartier betrachtet werden. Hierfir wurde eine umfangreiche Parkraumuntersuchung durchgefiihrt.

Bezuglich der Handlungserfordernis und Maflinahmenauswahl bei sehr stark einschrankendem Geh-
wegparken ist auch das Urteil des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG, Urt. V. 06.06.2024 — 3C5/23,
sogenanntes Bremer Urteil) einzubeziehen. Dieses gibt den Straenbauverwaltungen wvor, grundsatz-
lich ein Konzept zur Priorisierung und zum Vorgehen gegen stark einschrankendes Gehwegparken zu
erstellen. Solch ein Konzept ist bei der Stadtverwaltung derzeit in der Erarbeitung. Zum anderen muss
ermessensfehlerfrei die Entscheidung Uber ein Einschreiten gegen das Gehwegparken dargelegt wer-
den. Als stark behinderndes Gehwegparken wird dabei vorausgesetzt, dass ein FulRganger auf dem
Gehweg durch ein parkendes Kfz am Weitergehen gehindert wird. Es geht also nicht um den An-
spruch, einen Gehweg nach den Richtlinien der Stralenplanung (z.B. RASt 06) vorzuhalten, sondern
sicherzustellen, dass FulRganger den Gehweg Uberhaupt nutzen kénnen. Nimmt man dies als Grund-
lage, reichen theoretisch fur einen Fuliganger ca. 0,80 m aus, um den Gehweg Uberhaupt zu nutzen.
Insofern ist bzgl. der erforderlichen und verhaltnismaRigen MaRRnahmen zur Verhinderung des Geh-
wegparkens die Gesamtsituation im Quartier Margarethenhéhe mit zu betrachten. Auch hierfur ist eine
fundierte Parkraumuntersuchung erforderlich.

Parkraumuntersuchung Margarethenhéhe

Der historische Teil der Margarethe-Krupp-Stiftung wurde vor der Motorisierung im frihen 20. Jahr-
hundert erbaut. Die StraRen sind nicht fir den heutigen Fahrverkehr ausgelegt. Es mangelt an privaten
Stellplatzen und Garagen. Die Stellplatze im offentlichen StraRenraum sind daher haufig Uberlastet.
Um die tatsachliche Parksituation im historischen Teil 6stlich der Sommerburgstrale besser beurteilen
zu konnen, hat das Amt fur Stralen und Verkehr eine Parkstandserhebung durchgefiihrt.

Zur Erhebung der Parkstande im Untersuchungsgebiet der Margarethenhéhe wurden am Dienstag

30. Januar 2024 die dort vorhandenen Parkstande im offentlichen StraRenraum gezahit. Die Parkstan-
de wurden dabei in die Kategorien ,legal®, ,geduldet® und ,illegal* eingeteilt. Legale Parkstande sind
solche, die durch die StraBenverkehrsordnung (StVO) als legal festgelegt sind. Geduldete Parkstande
sind beispielsweise Gehwegparkende, wobei der Gehweg eine Restbreite von mindestens 1,20 Meter
aufweist. Als illegal gewertet sind alle durch die StVO festgelegten VerstoRRe, sowie das Gehwegpar-
ken, wenn die Restgehwegbreite unter 1,20 Metern liegt.
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Abbildung 2: Abstellfidchen Margarethenhéhe

Auswertung der Auslastungszahlung

Am 20. Februar 2024 wurde auf Grundlage der ersten Zahlung jeweils um 11 Uhr und um 19 Uhr eine
Zahlung worgenommen, bei der die Auslastung aller Parkstande dokumentiert wurde.

Nach der Visualisierung der erhobenen Daten konnte bei der 11 Uhr-Zahlung, also im Vormittagsbe-
reich, eine deutliche Mehrauslastung der Parkstande im nord-Gstlichen Bereich des Untersuchungsge-
biets festgestellt werden. Diese Mehrauslastung in der Nahe des Hohlwegs, der eine direkte Verbin-
dung zum Uniklinikum Essen darstellt, |asst Fremdparker vermuten, die im Klinikum arbeiten, studieren
oder zu Besuch sind. Die 19 Uhr-Zahlung verstarkt diese These, da sich der Parkdruck im Laufe des
Tages in die Mitte des Untersuchungsgebiets werlagert, dorthin, wo ausschlieRlich Wohnbebauung
wvorzufinden ist. Eine belastende Menge an Fremdparkern fir eine Bewohnerparkregelung ist jedoch
nicht feststellbar, zumal der grofite Parkdruck am Abend auf der Margarethenhéhe herrscht. Zu die-
sem Zeitpunkt haben Erhebungen am Klinikum ergeben, dass die dortigen Parkplatze freistehen, so
dass kein Ausweichen zur Margarethenhéhe erforderlich ist. Zur Kontrolle der Daten wurde eine zu-
satzliche Erhebung an einem Sonntag um 20 Uhr durchgefiihrt, da hier vermutet wird, dass die meis-
ten Bewohnerinnen und Bewohner zuhause sind.
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Abbildung 3: Auslastung Parken Di 19:00
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Abbildung 4: Auslastung Parken So 20:00

Die nachfolgende Abbildung zeigt, dass in den Vormittagsstunden durchaus noch Kapazitat vorhanden
ware, um in der Siedlung einen legalen oder geduldeten Stellplatz zu finden. In den Abendstunden

sind die Kapazitaten bereits erschopft.

Parkende Fahrzeuge im Vergleich zur
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Abbildung 5: Auslastung Parken Margarethenhdhe

Potentielle Standorte fiir

512

19 Uhr

— = Kapazitat legaler Parkplatze und geduldeter Absteliflachen

uartiersgaragen und zusétzliche Parkplatze

Aufgrund der hohen bzw. Uberlasteten Parkraumsituation in der Margarethenhéhe wurden im Folgen-
den Potentialfldchen ermittelt, die fir eine Erweiterung der Parkraumkapazitat in Frage kommen kdnn-
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ten. Im Untersuchungsgebiet der Margarethenhthe gibt es derzeit 727 legale Parkstande. Erfasst wur-
den am Sonntag um 20 Uhr jedoch 988 parkende Fahrzeuge. Selbst durch Legalisierung der derzeit
176 geduldeten Parkstande durch das Verkehrszeichen 315 ,Parken auf Gehwegen®, bliebe ein Park-
standdefizit von 85 Parkstanden. Um die Vielzahl der Pkw in der Margarethenhéhe unterbringen zu
kénnen und auf lange Sicht alle illegalen Parkstande frei zu machen, werden weitere Parkstande oder
Stellplatze bendétigt. Besonders gut fir die Verlagerung oder die Schaffung von Parkraum eignen sich
Quartiersgaragen, welche die parkenden Fahrzeuge an einem gemeinsamen Ort sammeln und so die
StralRen frei von parkenden Pkw machen.

Im Nachfolgenden wird eine Auswahl von potentiellen Standorten fir Quartiersgaragen und Parkplatze
in der Margarethenhéhe naher erldutert. Es wird darauf hingewiesen, dass der Stadt Essenim Unter-
suchungsgebiet keine eigenen Flachen zur Verfligung stehen.

Nach Eingang unaufgeforderter Burgervorschlage fir Quartiersgaragen und dem Ergebnis interner
Besprechungen wurden vier Potentialflachen genauer untersucht.

1. Freiflache (Grunflache) an der Steilen Stral3e (evangelische Kirchengemeinde)

Die etwa 1190 m? groRe Flache ist eine unwersiegelte Rasenflache mit zwei Baumen darauf.
Die Eigentimerin der Flache ist die Margarethe-Krupp-Stiftung (MKS), welche das Grundstiick
an die Evangelische Kirchengemeinde Essen-Margarethenhdhe verpachtet hat. Sowohl die
rechteckige Form als auch die zentrale Lage im Untersuchungsgebiet sind ideal fir eine Quar-
tiersgarage geeignet. Problematischerweise befindet sich diese Flache im Denkmalschutzbe-
reich.

2. Freiflache vor der katholischen Kirche Heilige Familie (,Kirchwiese®)

Mit einer nahezu rechteckigen Form und einer Flache von ca. 2470 m? eignet sich diese, am
Rand des Untersuchungsgebiets liegende Flache, hervorragend als Standort fiir eine Quar-
tiersgarage oder fiir ebenerdige Parkplatze. Die Flache verfigt zudem Uber eine direkte An-
bindung an die HauptverkehrsstraRe auf der Margarethenhdhe, die Sommerburgstral3e. Ei-
gentimerin aller Flurstiicke dieser Flache ist die Margarethe-Krupp-Stiftung, ein Flurstick ist
jedoch an die katholische Pfarr- und Kirchengemeinde St. Antonius verpachtet. Bis auf die
verpachtete Flache, welche eine gepflasterte Wegwerbindung zur Kirche ist, besteht die Flache
aus Rasen, Strauchern und Baumen. Auch diese Flache befindet sichim denkmalgeschitzten
Bereich.

3. Schotterparkplatz an der Freiwilligen Feuerwehr Essen-Margarethenhdhe

Die derzeit als privat vermieteter Schotterparkplatz genutzte, ca. 1335 m? grolRe Flache liegt
etwa 330 Meter sudlich des Untersuchungsgebiets. Allein diese Distanz mindert die Akzeptanz
der Bewohnerinnen und Bewohner fiir eine Parkierungsanlage auf dieser Flache deutlich. Ei-
gentimer der Flache sind die Margarethe-Krupp-Stiftung und das Studierendenwerk Essen-
Duisburg A6R. Obwohl die Flache direkt an einer Stadtbahnhaltestelle (U17) und der Som-
merburgstralRe liegt, umfasst ein Einzugsradius von 500 Metern gerade einmal den sudlichs-
ten Teil des Untersuchungsgebiets.

4. Garagenhof am Lehnsgrund

Der derzeit bereits als Garagenhof genutzte Platz ist woll asphaltiert und ist Standort von neun
Einzelgaragen. Trotz der geringen GroRe von 633 m?ist eine deutliche Steigerung der Park-
kapazitat erreichbar. Eigentimerin ist auch bei dieser Flache die Margarethe-Krupp-Stiftung.
Ein 500 Meter-Einzugsbereich (Luftlinie) einer Quartiersgarage an diesem Standort umfasst
zwar einen Grof3teil des Untersuchungsgebiets, jedoch ist die Wegwerbindung zum Standort
aufgrund geschlossener Wohnbebauung deutlich langer. Zudem befindet sie sich in einem
Gebiet, das ebenfalls einen sehr hohen Parkdruck aufweist.



Bewertung der Potentialflachen

Fur die vier Potentialstandorte wurden Faktoren erarbeitet, nach denen die Flachen wvorlaufig und
Uberschlagig bewertet werden konnten. Alle Standorte stehen unter dem Vorbehalt einer denkmal-
schutzrechtlichen Zustimmung.

Die Faktoren sind:

o Grole: Je groler eine Flache ist, desto mehr Fahrzeuge kénnen pro Ebene einer Quartiersga-
rage abgestellt werden. Und je mehr Fahrzeuge in einer Quartiersgarage abgestellt werden
koénnen, desto glinstiger je Stellplatz wird diese.

e ErschlieBung: Da eine Quartiersgarage Tag und Nacht genutzt wird, ist es wichtig, dass der
Mehrverkehr die umliegenden Anwohnenden nicht unnétig beldstigt und die Nutzenden mdg-
lichst schnell von der Hauptwerkehrsroute in die Garage einfahren konnen. Die Nahe zu Halte-
stellen des OPNV ist ein zusétzlicher Pluspunkt.

e Lage zum Untersuchungsgebiet: Die Erreichbarkeit vom Untersuchungsgebiet ist besonders
wichtig fur die Akzeptanz bei den Anwohnenden, welche die Quartiersgarage nutzen sollen.
Bei sehr guten Rad- und Wegwerbindungen wird eine Distanz von etwa zehn Wegminuten ak-
zeptiert. Eine gute Qualitdt von Wegwerbindungen ist beispielsweise gegeben, wenn keine
StralRen gequert werden mussen und die Umgebung als sicher und bequem empfunden wird.

e Einwohner im Einzugsbereich: Eine Quartiersgarage macht nur dann Sinn, wenn es ausrei-
chend Anwohnende im Einzugsbereich gibt, welche die Quartiersgarage auch nutzen kénnen.
Je mehr Anwohnende im Radius der Quartiersgarage leben, desto wahrscheinlicher ist eine
Vollauslastung der Parkkapazitaten.

e Untersuchungsgebiet im Einzugsbereich: Ahnlich wie die Lage zum Untersuchungsgebiet ist
auch die Flache des Untersuchungsgebiets wichtig, welche im 500 Meter Radius der Quar-
tiersgarage liegt. Da es sich in diesem Fall um ein konkretes, abgegrenztes Untersuchungs-
gebiet handelt, sollte auch eine moglichst grol3e Flache davon im Radius der Quartiersgarage
liegen. Am Potentialstandort 4 kann man gut sehen, dass die im Einzugsradius der Quartiers-
garage liegende Flache zwar groB ist, jedoch die Erreichbarkeit durch die Wohnbebauung
umwegig ist und somit weniger positiv ausfallt.

o Aktueller Versiegelungsgrad: Mit Sicht auf die Versickerungsfahigkeit im urbanen Raum ist an-
zustreben, Gebiete nicht weiter zu versiegeln. Grinflachen zu berbauen sollte vermieden
werden, wobei bereits asphaltierte Flachen problemlos bebaut werden kénnen, da diese schon
im Vorfeld versiegelt waren.

= _ . Lage zum EWim Untersuchungsgebiet Aktueller
E RO Untersuchung.gebiet im Einzugsbereich  |Versiegelungsgrad e CE TR

Groie rechteckige, aber unversiegelte Flache. Aufgrund der
Straenneigung kannte eine Parkebene zur Halfte im
Erdreich verschwinden und diese, sowie eine weitere,
¥ Freiflache R Ebenerdig befahren werden. Zufahrt tiber vier
i evangelische Kirche -+ -+ ++ ikt = NebenstraBen. Einzugsbersich umfasst das gesamte
Untersuck iet. Die Ei hiltnisse ko
problematisch werden.
Standort im Denkmaischutzbereich
Sehr grofe, rechteckige und ebene Freifidche, jedoch
unversiegelt. Zufahrt direkt Gber die Hauptverkehrsstrae
{SommerburgstralBe). Zentrale Lage umfasst, bis auf den

Freifiache katholische

2= Kirche o o e -+ + + + — nérdiichsten Teil des Untersuchungsgebiet alle
Die Eig dltnisse kinnten

problematisch werden.
Standort im Denkmalschutzbereich.
GroRer, nahezu rechteckiger, ebener Schotterparkplatz.
Zufahrt direkt Gber die Hauptverkehrsstralke

3 Fr:;:;?;gi::::h[ -+ + — -+ —_ + [Sommerburgstralie). Lage Direkt neben der Strakenbahn-
Endhaltestelle. Einzugsgebiet umfasst nur einen Bruchteil
des Untersuc i mit wenig Wohr ung.
Kleiner, fast vollstandi icgelter Garag: f mit vier

Einzelgaragen. ErschiieBung nur Gber eine einzige
Mebenstrafie {Lehnsgrund). Der Standort st nicht weit vom
Garagenhaf Untersuchungsgebiet entfemt, jed_och durch Wohnbebauung

4 Cehraatind - + + 4+ scharf abgegrenzt. Einzugsbereich umfasst einen Gro&teil
des Untersuchungsgebiets, vor aliem die Wohnbebauung
entlang der Sommerburgstrale. Selbst das Ersetzen der
Garagen durch Einzelparkpldtze bringt eine Steigerung der
Stellpldtze um dber 100 %

Tabelle 1: Bewertung Potentialfldchen Parken Margarethenhéhe

Nach der Bewertung der einzelnen Faktoren konnten die Flachen an der Steilen Stralle (Grinfldiche
der Evangelischen Kirchengemeinde) und die Freiflache vor der katholischen Kirchengemeinde
(,Kirchwiese") als am besten geeignet identifiziert werden. Gegebenenfalls miissen weitere Faktoren
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einbezogen werden, um die Flachen noch genauer zu bewerten. Problematisch bei den beiden favori-
sierten Flachen ist deren Lage im denkmalgeschitzen Bereich. AulRerdem sind beide Flachen bislang
nicht versiegelt.

In einer ersten Absprache mit der Margarethe-Krupp-Stiftung (MKS) wurden Handlungsmaoglichkeiten
erarbeitet, welche den Wegfall der (illegalen) Pkw-Abstellflachen im Kurvenbereich der Sommerburg-
stralle kompensieren sollen. Es besteht Einigkeit, dass an der Sommerburgstrale der Gehweg zwi-

schen den Hausnummern 85 (Laubenweg) und 131 (Metzendorfstr.) von parkenden Fahrzeugen so

freigehalten werden soll, dass eine Nutzung durch zu Ful? Gehende nicht unzumutbar eingeschrankt
wird.

Aulerdem vermietet die MKS rund 30 Tiefgaragenplatze unter ihrem neuen Verwaltungsgebaude
(Altenau 42) an Anwohnende im Umfeld. Diese Stellplatze sind jedoch bereits alle vergeben. Auch das
Studierendenwerk kann sich vorstellen, nach Sanierung ihrer Parkflachen (Sommerburgstr. 155), diese
auch an Externe zu vermieten.

Im Weiteren wurde sich mit der MKS auf zwei Flachen verstandigt, welche nun genauer geprift wer-
den. Die MKS pruft, ob sich ein Garagenhof am Lehnsgrund dazu eignet, die dortige Stellplatzzahl
durch den Abriss der Garagen und die Schaffung von Parkplatzen zu verdoppeln. Zudem bot die MKS
an, der Stadt Essen die Kirchwiese der Kirche zur Heiligen Familie zu verpachten, damit diese dort
einen Parkplatz errichtet. Aufgrund der direkten Lage an der Sommerburgstrale und der GréRe der
Flache erscheint diese Freiflache am geeignetsten, eine Kompensation fir eine dauerhafte Freihaltung
des Gehwegs der Sommerburgstralle durch Stilpoller darzustellen.

Ereiflache vor der katholischen Kirche Heilige Familie (.Kirchwiese®)

Die Freiflache vor der katholischen Kirche Heilige Familie (,Kirchwiese®) liegt unmittelbar an der Som-
merburgstrale (Abbildung 6 und 7).

Abbildung 6: Lage Kirche Heilige Familie ,Kirchwiese*
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platzkonzept Kirche Heilige Familie ,Kirchwiese® (Luftbild)

Abbildung 8: Park

Fur die Umsetzung eines solchen Parkplatzes sind neben den bisher noch nicht vorhandenen bauli-
chen Randbedingungen (Baugrunduntersuchung etc.) noch mehrere Punkte zu klaren:

1. Vereinbarung mit der Margarethe-Krupp-Stitung (MKS) zur Nutzung des Grundstiicks als Parkplatz

Die MKS hat der Stadt das Grundstiick zur Pacht angeboten und daraus ist zu verstehen, dass dar-
Uber hinaus die Stadt Essen den potentiellen Parkplatz finanzieren, planen, bauen und unterhalten
soll. Grundsatzlich bewirtschaftet der Strallenbaulasttrager keine privaten Grundstiicke. Daher ist eine
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Gestattung zugunsten der Stadt Essen zur zeitlich unbefristeten Nutzung der Flache vertraglich zu
vereinbaren. Sollte das Amt fir StralRen und Verkehr auf der privaten Flache einen Parkplatz errichten
und die Verkehrssicherungspflicht Ubernehmen, so ist dieser nach Fertigstellung in der Regel als 6f-
fentliche Verkehrsanlage fir die Allgemeinheit zu widmen. Dieses muss im weiteren Planungsprozess
noch mit dem Eigentimer der Flache, der Margarethe-Krupp-Stiftung geklart werden.

2. Genehmigungspflichtiges Bauwvorhaben

Gem. § 28 ff. BauGB i.V.m. § 2 (1) 5. BauO NRW ist ein (privater) Parkplatz auf Privatgrundstiick eine
bauliche Anlage und nach § 62 (1) 14 c) ein verfahrensfreies Bauwrhaben. Unter Beachtung der gel-
tenden offentlich-rechtlichen Vorschriften bedarf es keiner Baugenehmigung bis zu einer Grofie von
100m>2. Der skizzierte Parkplatz mit 18 PKW-Stellplatzen benétigt eine Flache von dber 700 m2 Es
wird somit ein Bauantrag seitens des Amtes fur Stralken und Verkehr zu stellen sein.

Im Rahmen des Bauantrags wird gemaf den bauplanungs- und bauordnungsrechtlichen Vorschriften
die Zulassigkeit des Bauvorhabens gepruft. Ist das Bauworhaben zulassig, kann die Genehmigung des
Weiteren an Nebenbestimmungen gebunden sein. Zum Antrag sind mdglicherweise Gutachten beiz u-
bringen, z. B. zum Larmschutz oder Baumgutachten. Die denkmalschutzrechtliche Erlaubnis istVo-
raussetzung der Zulassigkeit des Bauvorhabens.

3. ErschlieRungsmaoglichkeiten

Mehrere ErschlieBungsmaoglichkeiten sind vorstellbar: von der Sommerburgstralle und/oder von der
Metzendorfstralte. Derzeit ist das Linksabbiegen von der Sommerburgstralle in die Metzendorfstral’e
verboten. Die Metzendorfstralle ist Einbahnstrae in Richtung Sommerburgstrale. Diese Verkehrsre-
gelung wirde auch dem Parkplatz zugrunde gelegt werden missen. Der Parkplatz kénnte an der
Sommerburgstralle angeschlossen werden. Aufgrund der ortlichen Verkehrssituation ist nur ein
Rechts-rein-rechts-raus-Anschluss maoglich.

Alternativ ware zu prifen, ob eine Zufahrt von der SommerburgstraRe und eine Ausfahrt Uber die Met-
zendorfstraRe maoglich ware. Letzteres hatte den Vorteil, dass Fahrzeuge den Parkplatz tber die am-
pelgeregelte Einmindung in beide Richtungen der Sommerburgstrale verlassen konnten.

4. Planung und Kosten

Von entscheidender Bedeutung fiir die Kosten sind die baulichen Voraussetzungen fiir einen Park-
platz. Zur Ermittlung des Planungs- und Bauumfangs miussen im Vorfeld Baugrunduntersuchungen
und Baumgutachten durchgefiihrt werden. Erst mit diesen Gutachten kann der bauliche Aufwand ab-
geschatzt werden. Es ist zu kldren, ob ein tragfahiger und versickerungsfahiger Boden vorliegt. Zum
anderen ist zu klaren, wie der Bau eines Parkplatzes geplant werden kann, ohne den umfangreichen
Baumbestand in seiner Existenz zu gefdhrden. Des Weiteren wurde in Vorgesprachen mit der MKS
vereinbart, dass ein ausreichender Abstand des Parkplatzes zur Zuwegung zur Kirche eingehalten
werden soll. Es wurde vorgeschlagen, den Parkplatz ggf. ortsbildtypisch mit einer Hecke einzurahmen.

5. Beschlisse

Grundsatzlich ist fir die Planung des Parkplatzes ein Planbeschluss der Bezirksvertretung Il und des
Ausschusses fur Mobilitdt und Verkehr erforderlich. Aufgrund der Bausumme von nach derzeitiger
Einschatzung Gber 300.000 EUR ist zuséatzlich ein Baubeschluss erforderlich.

Weiteres Vorgehen

Grundsatzlich besteht Handlungsbedarf, das Parken in der Margarethenhéhe zu Uberplanen. Mit der
fundierten Parkraumuntersuchung und ersten Abschatzung von Méglichkeiten, den Parkraum zu er-
weitern, sind wichtige Grundlagen fiir ein weiteres Vorgehen vorhanden.

Fir das Ordnungsamt existiert bereits jetzt eine entsprechende Handlungsgrundlage. Es sind seitens
des Ordnungsamtes im Ublichen Umfang Parkraumkontrollen vorgesehen. Die Anwohner werden wvor-
ab durch die Margarethe-Krupp-Stiftung mit einem abgestimmten Schreiben nochmal auf die beengte
ortliche Situation bzgl. des Parkens hingewiesen. Ggf. sind weitere begleitende stralenverkehrsbe-

hérdliche MalRnahmen wie die Einrichtung von Halte- und Parkverboten auf der Fahrbahn erforderlich.
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Eine Verpflichtung zur sofortigen wllstandigen Freihaltung des Gehweges in der Sommerburgstralle
durch bauliche MalRnahmen besteht somit zunachst einmal nicht. Die Stadtverwaltung arbeitet derzeit
an einem ,Gesamtkonzept Gehwegparken®, in dem die Kriterien und Prioritdten sowie Art der MalR3-
nahmen zum Vorgehen gegen massiv einschrankendes Gehwegparken festlegt werden sollen.

Aufgrund der auf3erordentlichen Parkraumknappheit in der Margarethenhohe wird die Verwaltung vor
dem Ergreifen weiterer MalRnahmen zur Freihaltung der Gehwege durch z.B. Stilpoller eine Planung
fir die Erweiterung der Parkraumkapazitat vorlegen. Hierfir wird die Verwaltung die Flache vor der
Kirche Heilige Familie (,Kirchwiese®) im Entwurf planen und alle erforderlichen rechtlichen und finanzi-
ellen Auswirkungen den politischen Gremien fiir einen Planbeschluss aufbereiten.

Die baulichen MalRnahmen mussen sich jedoch nur auf den genannten Abschnitt der Sommerburg-
stralle beziehen. Innerhalb der denkmalgeschiitzten Siedlung sind keine baulichen MalRnahmen zur
Gehwegsicherung vorgesehen. Durch die Umplanung des Giebelplatzes oder die Einrichtung von Car-
sharing-Stellplatzen werden weitere geduldete/legale Stellplatze entfallen. Im Gegensatz zur Sommer-
burgstrale kann in einer ersten Einschatzung in der Siedlung ein Ausweichen der zu Fuld Gehenden
auf die Fahrbahn im Hinblick auf die geringe Verkehrsbelastung hingenommen werden. Auch die Beur-
teilung nach den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen (RAST 06) ergibt, dass bei einer geringen
Verkehrsmenge nicht zwingend ein Gehweg erforderlich ist. Diese Einschatzungen sind allerdings
noch nicht abschlielend und werden im zu erarbeitenden ,Gesamtkonzept Gehwegparken® noch veri-
fiziert werden.

A. Gesamtkosten / Folgekosten

(Kostenberechnungen, Finanzierung und Veranschlagung siehe Anlage(n) )

1. Investitionen / sonstiger einmaliger Aufwand: Ja[] NeinX

2. Kalkulatorische Kosten: Ja[d NeinX

3. Personalkosten (z.B. Stellen, Stellenanteile, sonstige Personalkosten): Ja[l NeinX

4. Sachkosten / sonstige Kosten: Ja[d NeinlX

5. Vorlagenvorpriifung erforderlich: Ja[J NeinX
Zustimmung erfolgt: Ja[l Nein[

B. Auswirkungen auf den Klimaschutz

Vor-Einschatzung der Klimarelevanz

Auswirkungen auf . .
den Klimaschutz 0 keine - negativ

O X O
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Datensammlung zur Margaretenhdhe
Unversiegelte Griin-/ Spiel-/ Sport-/ Erholungsflachen

Untersuchungsraum
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Umfasst den Siedlungsbereich der nérdlichen Margaretenhdhe

Geschétzte Einwohnerzahl nach Geoportal (Zensus 2011): 3.600 EW

Fliche: ca. 0,5 km? => Einwohnerdichte: > 7.200 Einwohner / km?



Gesamtflache Untersuchungsraum: 496.061 m? / 0,5 km?

Flachenbezeichnung Fliche in m? Anteil in %
Mit Gebduden liberbaut 103.577 20,9

Mit Verkehrswegen 115.315 23,2
versiegelt

Unversiegelte Griin-/ Spiel-/ | 13.965 2,8

Sport-/ Erholungsflachen
(ohne Sportanlage TUSEM
Essen)
Untersuchungsraum gesamt | 496.061 100

Versiegelungsgrad Verkehrswege und Gebdude: 44,1 %, zzgl. privater Versiegelungen wie
Stellplatze, Zuwegungen etc.



%‘ 005} : | :qeIsge

N

%‘
%\

—
ENEE
\1 Jaulejuod) -

zye|djagalo wnz Bunpuigianabamgn 4

z)e|d|agals wnz bunpuigianabamgng

azig|dyied 9z "eD :uajiaisyied Jenau Jayolpns
azje|dyied G "eD :uasisyied Jlopusys)saq JayolpION

,agedisuuewiyn uaylediauyomuy,,
ayoyuayjaiebiep uassg - wneayjied inj ajeizusajod




%‘ 00S : | :qeIsgen

N

Jyoaequajyniy wy uaytediauyomuy,,
ayoyuayjasebiep uassg - wineayjied inj ajeizuajod




Potenziale flir Parkraum - Essen Margarethenhohe

"Quartiersparken”

"Quartiersparken" am Studierendenwohnheim
- L[]hrmarrnstral&e -

copyright: M.Happe

"Quartiers"-Parkplatz
- Kilshammerweg -

copyright: M.Happe

N
Malstab: 1 : 1.000 ‘
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