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Das Titelbild zeigt das mit 200 Radlerinnen und Radlern gebildete Fahrradpiktogramm am
Wasserturm auf der Steeler Stralle am 21. Mai 1995.

Das Bild links auf der Ruckseite zeigt die Teilnehmer des Fahrradpiktogramms wéhrend der
Anfahrt zum Wasserturm auf der Kurfurstenstralle.

Auf dem Bild rechts sind die Teilnehmer der bislang grof3ten Raddemo mit 600 Radlernlnnen
am 5. Juni 1993 auf der Hindenburgstrale zu sehen.
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® iiber 200 km Radwege an StraBen und im Griinen

® Wegweisung fiir das Rad-Hauptroutennetz 1

A

@ mehr als 3.000 Fahrradbiigel im gesamten

F
Stadtgebiet
7 } ® Fahrradkalender mit zahlreichen Veranstaltungs-
‘i terminen und Tipps zum Radfahren
® Amtliche Fahrradkarte der Stadt Essen mit dem
ESSEN Radverkehrsnetz NRW und mehreren Touren-

fahrradfreundliche Stadt vorschldgen

Amtliche “%,
Fahrradkar
Stadt Essen

www.essen.de/fahrradfreundlich

In Essen stehen 170 abschlieBbare Fahrradboxen
zur Verfiigung. Freie Boxen befinden sich

an folgenden S-Bahnhéfen:

® Dellwig

Dellwig-Ost

Eiberg

Frohnhausen

Katernberg-Siid

Kettwig

Kray-Nord

Stadtwald

Steele-Ost

® Siid

und an folgenden EVAG-Haltestellen:

® FinefraustraBe Plandngsdezernent Hans-Jiirgen Best, Biirgermeister
() und EFI-Sprecher Rolf FliB, Michael Kohlhaas vom VRR

Florast-raBe und der Essener Fahrradbeauftragte Christian Wagener
® ||. Schichtstrale bei der Er6ffnung der neuen bikey-Boxen

Weitere Informationen erhalten Sie beim Amt fiir Stadtplanung und
Bauordnung der Stadt Essen, Ansprechpartner Herr Binder.

Tel.: 0201 - 88-61625

E-mail: erich.binder@amt61.essen.de
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Herzlichen Glickwunsch zum Geburtstag!
25 Jahre ADFC in Essen sind ein guter Grund, gemeinsam zu feiern — allen
Mitgliedern, Forderern und Freunden gelten meine besten Winsche.

Die Verleihung der ,,Rostigen Speiche* Anfang der neunziger Jahre an die
Stadt Essen war ein Signal und zugleich der Anlass fir intensivere Gespra-
che und eine engere Zusammenarbeit mit dem Allgemeinen Deutschen
Fahrrad-Club Essen. Es wurde der ,Arbeitskreis Radverkehr* ins Leben
gerufen und die Mitgliedschaft in der ,,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreund-
liche Stadte und Gemeinden in NRW* erreicht, der wir auch heute noch
angehoéren — ein Beleg daflr, dass sich hier bei uns inzwischen einiges
getan hat. Gemeinsam mit dem ADFC spricht die Stadt Essen immer wie-
der die Offentlichkeit an. Diese Kooperation hat sich bewéahrt, und wir
wollen sie auch in Zukunft unbedingt beibehalten. Der stets rege, manch-
mal kritische Austausch und die Impulse haben uns, und damit unseren
Radverkehr, nach vorne gebracht. Das Radwegenetz wurde ausgebaut, es
gibt eine Fahrradstation und auch unser Fahrradkalender kann sich sehen
lassen. Erst im letzten Jahr durften wir uns Uber eine Auszeichnung der
Bundesinitiative ,best for bike* freuen. Die erzielten Erfolge spornen an,
den eingeschlagenen Weg weiter zu gehen — gemeinsam mit dem ADFC.

Ohne den ADFC Essen, ohne all die engagierten Radfahrerinnen und Rad-
fahrer hatte es eine solch positive Entwicklung in unserer Stadt nicht ge-
geben. Sie alle machen uns immer wieder klar, wie kostenguinstig, umwelt-
freundlich und nicht zuletzt gesundheitsférdernd das Fahrrad ist. Deshalb
danke ich Ihnen herzlich fur lhren Einsatz, machen Sie weiter so! Ich win-
sche lhnen fur die kommenden Aufgaben viel Energie, weiterhin Freude
am Radfahren und allseits gute Fahrt.

Essen im Februar 2009

e, &

Dr. Wolfgang Reiniger
Oberburgermeister
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Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Freundinnen und Freunde,
liebe Radlerinnen und Radler!

Zunéchst mochte ich dem ADFC-Essen und seinen beiden Vorstandsspre-
chern Jorg Brinkmann und Ridiger Sang gratulieren und Danke sagen fur
25 aulBerst erfolgreiche Jahre der Radverkehrsférderung. Als radfahrbe-
geisteter Burgermeister und langjahriger Sprecher der Essener Fahrrad-
Initiative (EFI) durfte ich den ADFC bei seinen vielen Aktivitaten haufig
begleiten und weil3 daher zu genau, von wie vielen Stolpersteinen, Dornen
und Graben der ,Radweg“ dabei Ubersaet war. Dabei denke ich an den
leider gescheiterten Bau der Bricke uUber den Stadthafen, den Nichtbau
einer Radstation am Bahnhof Altenessen oder die Verleihung er ,Rostigen
Speiche* an die Stadt Essen

Mit grol3em Spald entsinne ich mich noch genau, wie wir am Tag des Besu-
ches der Bereisungskommission es Landtages durch eine fur nur 2 Stun-
den (1) gedffnete EinbahnstralRe und spater Uber eine so frische Rotfurt-
markierung radelten, dass nicht nur mancher Reifen ,rot* wurde. Noch
weiter zurlick geschaut, gab es in den Anfangen nur ,Flickwerk*. Auf Rad-
wegen wurde legal geparkt, Bordsteinabsenkungen gab es nicht, von einer
Radstation wurde ebenso getraumt wie von einer Fahrradwegweisung u.a.
durch die Innenstadt, Fahrradboxen oder Radeln auf alten, aufgelassenen
Bahntrassen. Doch ausgerechnet die ,,Rostige Speiche” fuhrte nach bun-
desweiten Schlagzeilen endlich zu einem Umdenken im Essener Rathaus.
Der Radverkehr wurde Konzernziel und die Stadt beteiligt sich seither am
»,Modellvorhaben fahrradfreundliche Stadt“. Die Radstation im Essener
Hauptbahnhof bleibt und sogar die Nord-Sud-Fahrt auf eigener Fahrspur
kommt.

Doch besonders freue ich mich 2010 auf die Fertigstellung des neuen
Radfahr-Wanderweges auf er so genannten ,,Rheinischen Bahn“ zwischen
Duisburg und Essen. Dies geniale, fast kreuzungsfreie (da der Bricken-
bau Uber den Berthold-Beitz-Boulevard argerlicherweise gestrichen wur-
de) Verbindung wird das westliche Ruhrgebiet attraktiv mit dem neuen
Niederfeldsee in Altendorf, dem Krupppark sowie dem Univiertel samt City
verknupfen. Wasser-, Kultur- und Naturroute ergdnzen die Ost-West-Velo-
route ndrdlich am Rhein-Herne-Kanal bzw. stdlich an der Ruhr.

Gemeinsam mit den Ehrenamtlichen von EFl und ADFC, dem engagierte
stadtischen Fahrradbeauftragten Christian Wagener, der radelnden Um-
welt- und Baudezernentin Simone Raskob, den Mitstreitern im ,,Arbeitskreis
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Radverkehr* sowie unter dem kritischen Blick des ,,ADFC/EFI-Rundbriefes*
wird es gelingen, die Stadt pneu & pneu ,Fahrradfreundlicher” zu machen.
Dazu winsche ich allen ADFC-Mitgliedern einen langen Atem, viel Luft in
den Schlauchen, weiterhin so viele kreative Ideen (wie das unvergessene
Fahrradpiktogramm am Wasserturm) sowie allzeit unfallfreie Fahrt!

Mit Pedal- und Speichenbruch
Ilhr/Euer

—_— IS

Rolf Fli
EFI-Sprecher und Burgermeister der Stadt Essen

VORWORT

25 Jahre ADFC-Essen, das sind zwar nicht 25 Jahre Radfahrgeschichte in
Essen — diese ist um Einiges alter — es ist ein viertel Jahrhundert ehren-
amtliches Engagement fur ein Objekt, welches ohne Zweifel als das um-
weltfreundliche Verkehrsmittel gilt. Das Fahrrad ist leise, abgasfrei, Platz
sparend, zudem gilt seine Benutzung als gesundheitsfordernd — ein As-
pekt, der gar nicht hoch genug bewertet werden kann.

Dieser Jubilaumsband gibt einen Uberblick tiber die Entwicklung des Rad-
verkehrs in Essen, ausgehend von den fahrradfreundlichen Verhaltnissen
der Vorkriegszeit, weiter Uber die 50er, 60er und 70er Jahre, in denen
der Radverkehr fast bis zur Bedeutungslosigkeit zurlickgedrangt wurde
und infolge dessen die Stadt schliel3lich die ,,Rostige Speiche* als die fahr-
radunfreundlichste Grol3stadt Deutschlands verliehen bekam. Aufgezeigt
wird die anschlieRende Kehrtwende, die schliellich zur Aufnahme Essens
in den exklusiven Zirkel der ,, Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Stad-
te und Gemeinden“ (AGFS) in NRW fuhrte. Von einer ,Rostigen Speiche*
ist die Stadt jedenfalls weiter entfernt denn je. Der ADFC-Essen hat in den
vergangenen 25 Jahren das Seine dazu beigetragen und wird dies auch in
Zukunft tun.
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Naturlich hakt es immer wieder bei der Umsetzung einzelner Projekte,
naturlich lauft fur die Aktiven des ADFC vieles zu langsam und zu birokra-
tisch ab. Dennoch kann Politik wie Verwaltung der gute Wille fur die For-
derung des Radverkehrs in dieser Stadt nicht abgesprochen werden. Die
aktuelle Finanznot und ihre Folgen auch fir den Radverkehr ist zweifellos
ein nicht zu ignorierender Faktor, kann und darf aber nicht als Argument
fur Untatigkeit herhalten. Gerade im Radverkehrsbereich gibt es viele
Mdoglichkeiten, mit kleinen und preiswerten Malinahmen viel zu bewegen.
Genannt sei die Einrichtung von gegenlaufig getffneten Einbahnstrallen,
Fahrradstralen usw., aber auch Radfahrstreifen auf der Fahrbahn sind er-
heblich preiswerter als herkdmmliche Radwege. Dass sie in innerstadti-
schen Bereichen zudem noch viel sicherer sind, ist ein zusatzlicher und
nicht zu unterschatzender Vorteil.

Wie man auf den folgenden Seiten feststellen wird, kann das Radfahren
in Essen sehr vielschichtig und alles andere als langweilig sein. Dazu ge-
hoért naturlich auch die Rolle des Fahrrades im Freizeitbereich. Hierbei ist
der ADFC gemeinsam mit der EFlI mit einem grof3en Radtourenprogramm
besonders stark vertreten. Und so erfolgt am Ende die Beschreibung einer
im vergangenen Jahr erfolgreich durchgefihrten Radtour Uber die vielen
ehemaligen Bahntrassen dieser Stadt. Und ganz zum Schluss folgt noch
ein kleiner Serviceteil mit den wichtigsten Adressen und Ansprechpartnern
beim Radverkehr in Essen.

AbschlieBend mochten ich mich im Namen des ADFC-Essen nachdrucklich
bei den vielen Sponsoren, die mit ihren Annoncen die Herstellung dieses
Jubilaumsbandes Uberhaupt erst mdglich gemacht haben, ganz herzlich
bedanken. Besonders hervorheben mdochte ich hierbei die Sparda-Bank
West und die E.On-Ruhrgas AG. Beide haben jeweils mit einer gro3en
Einzelspende zusatzlich fur die letztlich problemlose Finanzierung nicht
nur dieses Jubilaumsbandes, sondern auch unserer Festveranstaltung am
19. April in der Orangerie im Grugapark gesorgt.

Und nun winsche ich viel Spal3 beim
Durchstobern dieser Lektire

Essen, im April 2009

%:UMM -

Jorg Brinkmann
Vorstandssprecher des ADFC-Essen




Zeichnung: Thomas PlaBmann




Der ALLGeMEINE DeutscHE FAHRRAD-CLUB

Der ADFC ist ein bundesweiter Verband,
der sich die Férderung des Radverkehrs
im Alltag — wie in der Freizeit auf die
Fahnen geschrieben hat. Die Namens-
ahnlichkeit zum ADAC — man ahnt es
schon — ist natirlich kein Zufall. Von
Beginn an ist es das Ziel des ADFC ge-
wesen, das Fahrrad als abgasfreies, lei-
ses und Platz sparendes Verkehrsmittel,
welches zudem noch gesundheitsfor-
dernd ist, wieder zu einem ihm gebuh-
renden Stellenwert zu verhelfen.

Die ldee fur die Griundung eines bun-
desweit organisierten Fahrradverban-
des entsteht auf der Internationalen
Fahrradmesse (IFMA) 1978 in Koéln. Im
Zuge der ersten Energiekrise zu Beginn
der 70er Jahre, vor allem aber durch
das zunehmende Umweltbewusstsein,
sind in den Jahren zuvor in vielen Stad-
ten unabhangige Fahrradinitiativen
entstanden, darunter auch 1976 die
Essener Fahrrad-Initiative (EFI). Jede
Gruppierung versucht fur sich vor Ort,
das Fahrrad wieder als gleichberechtig-
tes Verkehrsmittel zu etablieren.

Diese Krafte bundesweit zu bindeln,
aber auch den vielfach vor den Rat-
hausern ausgetragenen Aktionismus
wie beispielsweise Raddemos direkt in
die politischen Gremien zu verlagern,
das ist das Ziel von Jan Tebbe. Ihm ist
letztlich die am 18. April 1979 in Bre-
men erfolgte Grindung des ADFC zu
verdanken. Tebbe, 1985 leider viel zu
frih verstorben, pragt auch die ersten
Jahre des ADFC. Gestartet wird mit 179
Mitgliedern, 2009, also nach 30 Jahren,
sind es rund 120.000.

Fahrradklimatest

Untrennbar mit dem ADFC verbunden
sind Aktionen wie der Fahrradklima-
test, bei welchem bundesweit Radfah-
rer Uber die Fahrradfreundlichkeit ih-
rer Heimatstadte befragt werden. In
Essen hat dies fur viel Wirbel gesorgt,
als die Stadt 1991 hierbei die ,,Rostige
Speiche* als damals fahrradfeindlichste
GroR3stadt Deutschlands erhalten hat.
Dass eine derartige ,Auszeichnung*
durchaus Wirkung erzielen kann und
eine Stadt aufgrund dessen auch ent-
sprechend handelt, dafiir ist Essen ein
gutes Beispiel. Und so hat sich die Stadt
beim letzten Fahrradklimatest 2005 un-
ter 30 Grof3stadten schon auf Platz 22
hoch gearbeitet.

StraRenverkehrsordnung
Starken Einfluss hat der ADFC 1979 auf
die Fahrrad-Novelle zur StraRenver-
kehrsordnung (StVO) nehmen kdnnen,
bei der z.B. feste Kriterien fur die Benut-
zungspflicht von Radwegen festgelegt
worden sind. Seither ist auch offiziell die
Offnung von EinbahnstraRen fur Radler
oder die Einrichtung von Fahrradstral3en
erlaubt — Verbesserungen, die auch in
Essen Einzug gehalten haben.

Nationaler Radverkehrsplan
2002 beschlie3t die Bundesregierung —
auch auf Initiative des ADFC — den Na-
tionalen Radverkehrsplan (NRVP). Vor-
bild sind die Niederlande, die mit einem
ahnlichen Programm die Foérderung des
Radverkehrs massiv vorangetrieben ha-
ben. Ziel ist es bis 2012 den Radver-
kehrsanteil in Deutschland deutlich zu
steigern.



ASK

Die Gesundheitskasse.

T FUF N JOB:
IT DEM RAD ZUR ARBEIT

Machen Sie mit bei unserer groBen Fitness-Aktion!
Der'schnellste Weg zur Gesundheit — und zu attraktiven

Preisen. Alle Infos zur Anmeldung finden Sie unter
www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de oder bei der AOK in
Ihrer Nahe.

Eine Gemeinschaftsaktion des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs und lhrer AOK.

Mit dem Rad
it

Allgemeiner
Deutscher
Fahrrad-Club




D-Routennetz
In Deutschland ist die Zahl ausgeschil-
derter Radwanderrouten beinahe schon
inflationar; viele davon haben aber nur
lokalen Charakter. In Nordrhein-West-
falen ist 2008 immerhin das flachende-
ckende ,NRW-Landesroutennetz“ fer-
tig gestellt worden. Der ADFC hat vor
einiger Zeit ein bundesweites Netz mit
12 Routen und einer Gesamtlédnge von
uber 10.000 Kilometern konzipiert, das
in Zusammenarbeit mit dem Bundes-
verkehrsministerium in den
kommenden Jahren Schritt
fr Schritt realisiert werden
soll.

Radstationen

Bereits 1982 ist auf Initiati-
ve des ADFC in Bremen die
erste bewachte Fahrradsta-
tion eingerichtet worden.
Hier kbnnen Pendler ihr Rad
diebstahl- und wetterge-
schitzt unterstellen. Zudem
gibt es (meistens) einen Re-
paratur- und Verleihservice.
In NRW wird in den 90er
Jahren von der rot-griinen
Landesregierung nach ei-
nem vom Landes-ADFC ausgearbeiteten
Konzept das Programm ,, 100 Radstati-
onen* aufgelegt. Im Zuge dessen wird
1999 auch die Radstation im Essener
Hauptbahnhof eroffnet. Planungen fur
eine weitere Radstation am Altenesse-
ner Bahnhof werden 2009 ausgesetzt.

ICE-Kampagne

Die Fahrradmitnahme bei der Bahn ge-
staltet sich im Fernverkehr zunehmend
problematisch. Entweder werden Fern-
verbindungen, in denen bislang ein
Fahrradtransport moglich gewesen ist,

auf ICE-Zige umgestellt oder ganz ge-
strichen. Die Bahnkonzern selbst wei-
gert sich beharrlich, ICE-Zluge fur Rader
freizugeben — trotz einer entsprechen-
den Verfliigung der Européaischen Union
sowie einer Intervention von Bundes-
verkehrsminister Tiefensee. Der ADFC
ist seit Jahren mit einer Kampagne be-
muht, Bewegung in die Konzernspitze
der DB zu bringen. Auch der ADFC-Es-
sen hat 2004 mit einer Aktion im Haupt-
bahnhof die Kampagne unterstitzt.

]

Die drei Essener Gewinner der Aktion ,,Mit dem Rad zur
Arbeit“ Hermann Steins (Mitte), Sebastian Breuer und
Peter HeRler (beide mit Helm) bei der Preistibergabe
Anfang 2009

Mit dem Rad zur Arbeit

Bei der 2002 von ADFC und AOK gestar-
teten Gemeinschaftsaktion ,Mit dem
Rad zur Arbeit” sollen Arbeitnehmer fur
einen festgelegten Zeitraum dazu moti-
viert werden, an einer Mindestzahl von
Tagen mit dem Fahrrad zu ihrer Arbeits-
stelle zu radeln. 2008 haben bundes-
weit 168.589 Teilnehmer (davon 243
aus Essen) mitgemacht, das sind fast
30 % mehr als im Vorjahr gewesen.

Bett & Bike
Das vom ADFC ins Leben gerufene Pro-



jekt ,Bett & Bike* ist mit nahezu 5.000
fahrradfreundlichen Hotels und Pensio-
nen eine der erfolgreichsten Qualitats-
marken im Ubernachtungsgewerbe in
Deutschland. 2009 wird ein neu kon-
zipiertes Gesamtverzeichnis mit nahe-
zu 5.000 Adressen erscheinen. Unter
www.bettundbike.de lassen sich auch
im Internet passende Unterkunfte fin-
den.

Deutschland per Rad entdecken
Das seit 1999 vom ADFC herausgege-
bene Verzeichnis enthalt eine Ubersicht
Uber 70 Radfernwege und gilt mittler-
weile als das Standardwerk fur den
Fahrradurlaub in Deutschland. Anfang
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2009 ist die 6. Auflage mit 500.000 Ex-
emplaren erschienen.

Radwelt

1997 richtet der ADFC seine Préasenta-
tion nach auRen hin neu aus, was sich
u.a. in dem seither herausgegebenen
Mitgliedermagazin ,,Radwelt* ausdriickt.
Die Auflage der jéhrlich sechs Ausga-
ben ist mittlerweile auf 75.000 Exem-
plare gestiegen. Ebenfalls 1997 rich-
tet der ADFC unter www.adfc.de seine
Homepage ein, die sich zusammen mit
den Landes- und Kreisverbanden im
Laufe der Jahre zu einer der meistbe-
suchten Plattformen zum Thema Fahr-
rad entwickelt.

Info-Telefon:

L 896 46-0

Wir beraten Sie gerne -
auch bei Ihnen zu Hause

Nattirlich kostenlos und unverbindlich

Haus-Notruf-Dienst

» Sicherheit per Knopfdruck
zu Hause rund um die Uhr

b Zentrale identifiziert die
Notrufenden automatisch
elektronisch

» direkte Sprechverbindung
zwischen Teilnehmer und
Einsatzleitzentrale

» MaBnahmen werden
besprochen

» speziell ausgebildete Helfer
kommen im Notfall sofort

DIE
JOHANNITER

Regionalverband Essen
Essen - Miilheim - Bottrop




RADFAHREN IN ESSEN

Die Geschichte des Fahrrades in Essen
ist mit vielen H6hen und Tiefen ver-
bunden. Sie beginnt wie in vielen Teilen
Europas in der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts zunéchst als eher elitares,
weil teures und fur die damalige Zeit
exotisch anmutendes Verkehrsmittel.
Die Massenproduktion macht das Fahr-
rad allerdings schnell fur eine breitere
Schichten erschwinglich, die hiermit
eine neue ungebundene Mobilitat fur
sich entdeckt. Fur die einfache Arbei-
terschicht bleibt das Fahrrad allerdings
noch fur einen ladngeren Zeitraum ein
unerschwingliches Verkehrsmittel.

In Essen erfahrt das Fahrrad zunachst
aus anderen Grunden eine nicht ganz so
grol3e Verbreitung wie anderswo. Zum
einen lassen sich die vielfach wohnort-
nahen Arbeitsplatze relativ gut zu FulR
erreichen, zum anderen verfugt die
Stadt seit Ende des 19. Jahrhunderts
Uber ein Offentliches Verkehrsnetz,
dass bis in die 60er Jahre des letz-
ten Jahrhunderts eine besonders hohe
Dichte aufweist. Dennoch gehért auch
das Fahrrad in Essen zu den tragenden
Saulen im Alltagsverkehr. Das zeigt bei-
spielhaft ein Ende der 30er Jahre ent-
standenes Foto von der Unterfuhrung
am Hauptbahnhof (siehe rechts oben),
auf dem links wie rechts Radwege zu
sehen sind. Diese haben bezeichnen-
derweise sogar den Krieg Uberstanden
und sind erst Anfang der 50er Jahre
verschwunden, als man die Fahrbahnen
fur Autos verbreitert hat. Erst 2008 hat
die Stadt beschlossen, an dieser Stelle
endlich wieder Radverkehrsanlagen ein-
zurichten.

Radfahren in der Vorkriegszeit
Quasi von Beginn an hat es auch Fahr-
radvereine gegeben. Diese sind al-
lerdings vielfach sportlich orientiert.
Davon zeugen die in Vereinsnamen ent-
halten Jahreszahlen, so beispielsweise
.Essener Radsportgemeinschaft 1900*
oder ,RV Sturmvogel 1919“. Erwah-
nenswert ist vielleicht noch der , Arbei-
ter-Radfahrerbund Solidaritat”, 1896 in
Offenbach gegrundet. Dieser durchaus
auch politisch aktive Verband ist im wei-
testen Sinne der damals aufstrebenden
Arbeitersportbewegung zuzurechnen.
Mit 330.000 Mitgliedern ist man 1930
der gro3te Radportverband der Welt,
verfligt sogar Uber eine eigene Fahrrad-
fabrik. 1933 wird der Verband vom NS-
Regime zerschlagen. Zwar erfolgt nach
dem Krieg die Neugrindung, letztlich
hat man sich von dem Verbot nie wieder
richtig erholt. Auch in Essen hat der Ver-
band Spuren hinterlassen. Dokumen-
tiert sind im Jahr 1906 der ,Arbeiter-
fahrradclub Schwalbe“ in Ruttenscheid
sowie 1954 der ,,Rad- und Kraftfahrer-
Verein Solidaritat Gro3-Essen®. Auch in
Altenessen und Borbeck muss es einzel-
ne Klubs gegeben haben. Nichts davon
ist heute mehr vorhanden.

Radverkehr wird

zuruckgedrangt

Die Verkehrspolitik in der Nachkriegs-
zeit ist in Uberwiegendem Mafle auf
den Autoverkehr ausgerichtet. Das be-
deutet fur etliche bestehende Radwege
das Aus, wenn z.B. Strafen vierspurig
ausgebaut werden. Es werden aber
auch Radwege schlicht zu Parkstreifen
umfunktioniert — zu besichtigen heute



Ende 1991 ist der ab-
solute Tiefpunkt fur den
Radverkehr in Essen:
Oberstadtdirektor Kurt
Busch muss gute Miene
zum bosen Spiel machen
— er bekommt aus den
Handen des damaligen
Bundesumweltministers
Klaus Topfer die (stili-
sierte) ,,Rostige Speiche*
Uberreicht — Kurz zuvor
hat eine bundesweite
Umfrage des ADFC unter
Radfahrern ergeben,
dass Essen die fahrrad-
feindlichste GroRstadt in
Deutschland ist.

Alle drei Fotos:
Stadtbildstelle Essen

Das Foto oben zeigt die Frei-
heit vor dem Hauptbahnhof
im Jahr 1939. Wer genau
hinschaut, kann links und
rechts Radwege erkennen.

Links die Bocholder Stral3e
in den 30er Jahren mit der
Eisenhutte Phoenix im Hin-
tergrund. Radfahrer hatten
damals bestenfalls mit Kopf-
steinpflaster und StraRen-
bahnschienen zu kampfen.
Autos? Fehlanzeige!




noch auf der Richard-Wagner-Stral3e.
Sogar in den 80er Jahren werden noch
Radverkehrsanlagen entfernt, so am
Ruhrschnellweg zwischen Frillendorf
und Kray, als die dort parallel zur Au-
tobahn gefuhrten Radwege dem sechs-
spurigen Ausbau zum Opfer fallen.

Ende der 70er Jahre besitzt das Fahrrad in
Essen wie in vielen westdeutschen Grof3-
stadten als Verkehrsmittel so gut wie kei-
ne Bedeutung mehr. Das Totschlagargu-
ment, die ungunstige Topographie Essens
behindere eine starkere Verbreiterung des
Radverkehrs in dieser Stadt, entspricht
nicht der Praxis. Gerade im hugeligen Es-
sener Suden wird in den letzten Jahren
wieder verstarkt Rad gefahren. Eine sehr
viel bessere Technik und die Berg und Tal
glatt biigelnden ehemaligen Bahntrassen
ermdoglicht dies.

Erste positive Signale

Ein zaghaftes Umdenken bei der Esse-
ner Radverkehrspolitik findet zu Beginn
der 80er Jahre statt. Erstmals wird ein
Radwegeplan erstellt, der allerdings nur
bedingt einen Netzcharakter aufweist.
Faktisch werden neue Radwege aller-
dings nur im Zuge von Stral3enneubau-
ten oder Umgestaltungen gebaut — und
das auch nur dann, wenn der Platz dies
hergibt und wenn der Autoverkehr keine
Einschrankungen erfahrt. Zumeist sind
Radwege zu schmal, mitunter beginnen
und enden sie im Nichts, letzteres be-
vorzugt vor Kreuzungen und Einmun-
dungen. Klassische Beispiele aus dieser
Zeit sind die Radwege Ruttenscheider,
Steeler und Hindenburgstrale. Sogar
in verkehrsberuhigten StralRen, also
dort wo dies eigentlich nicht notwen-
dig ware, werden Radwege gebaut,
so in der Von-Einem- und der lIsen-

bergstralle. Das Geld dafir hatte man
sinnvoller einsetzen kdnnen. Immerhin
werden seit 1988 in Essen als Fahrrad-
stdnder die sogenannten Anlehnbugel
vom Typ ,,Rhein-Ruhr* eingesetzt (Im
Fachjargon auch als VRR-Bugel bezeich-
net). Hieran kann man sein Rad kipp-
und diebstahlsicher abstellen, letzteres
sinnvollerweise verbunden mit einem
stabilen Ring- oder Biigelschloss.

Wendepunkt ,,Rostige Speiche*
Wie schlecht es um den Radverkehr in
Essen bestellt ist, bekommt die Stadt
Ende 1991 aufgezeigt, als man mit der
Verleihung der ,,Rostigen Speiche* Es-
sen zur fahrradfeindlichsten GroRstadt
Deutschlands erklart. Diese ,,Auszeich-
nung“ bedeutet nicht nur den absoluten
Tiefpunkt in der Radverkehrspolitik der
letzten Jahrzehnte, sie markiert auch
einen Wendepunkt, wenn auch einen
mit Hindernissen, wie sich in den Jahren
darauf zeigen wird.

Immerhin hat die Stadt bereits 1988
bekundet, sich um die Aufnahme in die
damalige Vorlauferorganisation der ,,Ar-
beitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Stadte und Gemeinden in NRW* (AGFS)
zu bemuhen. 1990 beauftragt man ein
externes Ingenieurbiro mit der Konzep-
tion eines Radroutennetzes, das 1992
fertig gestellt wird. Es gilt in der Folge-
zeit allerdings noch etliche inhaltliche
und mentale Hirden zu meistern, denn
nicht unerhebliche Teile von Rat und
Verwaltung haben massive Akzeptanz-
probleme mit dem Konzept. Schlief3lich
wir das Radroutennetz dann aber doch
offiziell beschlossen. Allerdings ist die-
ser Beschluss mit vielen Kompromissen
behaftet, von einer gleichwertigen Be-
handlung mit dem Autoverkehr kann
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nach wie vor nicht die Rede sein. Mit
eingebaut ist auch der Vorbehalt, im
Nachhinein Anderungen erwirken zu
kénnen Hiervon wird in der Praxis dann
auch des Ofteren Gebrauch gemacht —
und dies nicht immer zum Vorteil der
Radfahrer.

Essen wird fahrradfreundlich
Das schlie3lich bei der AGFS eingereich-
te Konzept bewirkt tatséchlich 1994 den
Besuch einer Bereisungskommission,
um sowohl die bislang geleisteten Ta-
ten als auch die weiteren Planungen zur
Forderung des Radverkehrs vor Ort zu
erkunden — naturlich per Rad. Die Pra-
sentation der Stadt mit ersten Fahrrad-
strallen und gegenlaufig fur Radler ge-
offneten EinbahnstraBen gerat offenbar
so Uberzeugend, dass Essen schliel3lich
im Marz 1995 auf dem Radverkehrskon-
gress ,Velo-Regio“ in Troisdorf offiziell
in besagte Arbeitsgemeinschaft aufge-
nommen wird.

Tatséchlich hat die Stadt damals bereits
vorab mit dem Bau einiger zukunftswei-
sender Elemente fur den Radverkehr
begonnen. So werden 1991 die ersten
Radwegetibergange an Kreuzungen und
Einmindungen rot eingefarbt (was etli-
che Jahre spéater allerdings nur noch auf
einige wenige als ,,gefahrlich* eingestuf-
te Bereiche beschrankt wird).

Entgegen der Einbahnrichtung
1992 wird die BrigittastraBe in Rutten-
scheid als erste EinbahnstraRe fur Rad-
fahrer in Gegenrichtung geodffnet. So
richtig traut man der Sache allerdings
noch nicht, denn es erfolgt ein aufwan-
diger und teurer Umbau mit separatem
Radweg. Erst 1994 werden Einbahnstra-
Ren ohne groéRere Umbauten fur Rad-

fahrer gedffnet — allerdings zunachst
nur versuchsweise. Zwei Jahre spater
hat es die Stadt dann aber schwarz auf
weil3: Entgegen vielfach gedullerter Be-
hauptungen sind entgegen der Fahrt-
richtung geéffnete EinbahnstraRen kein
Sicherheitsrisiko. Es ist zu keinem einzi-
gen Unfall gekommen. Was auch logisch
erscheint, denn die sich entgegenkom-
menden Verkehrsteilnehmer haben sich
standig im Blickfeld.

Seit 1995 werden nun Einbahnstral3en
durchweg ohne Umbauten gedffnet.
Dennoch lauft die Freigabe in den ers-
ten Jahren nur schleppend an, bis 1998
sind es erst 32. In den vergangenen
Jahren haben nun die meisten Bezirks-
vertretungen den Beschluss gefasst, alle
geeigneten Einbahnstralen zu o6ffnen.
Die Stadtverwaltung hat daraufhin eine
Kommission bestehend aus Mitgliedern
einzelner Fachadmter und sowie der Po-
lizei gebildet, welche seither kreuz und
quer durch Essen fahren und die jewei-
ligen Objekte vor Ort auf ihre dahinge-
hende Tauglichkeit untersucht. Bis Ende
2008 hat man von 539 EinbahnstralRen
in Essen 344 unter die Lupe genom-
men. Fazit: 183 EinbahnstrafRen sind bis
dato fur den gegenlaufigen Radverkehr
gedffnet, 18 folgen in Kiurze. 121 Ein-
bahnstrafen hat man aus verschiedens-
ten Grinden abgelehnt, bei 22 besteht
noch zuséatzlicher Diskussionsbedarf.

Weitere sichtbare Fortschritte
1993 wird auf der Schwanenbuschstra-
Re in Huttrop ein erster Schutzstreifen
an den Fahrbahnrandern aufgebracht,
zwar noch mit einigen Mangeln behaf-
tet, aber immerhin. An der Kreuzung
HeiBener StraBe / Herbriggenstralle
in Schénebeck finden sich die ersten



Der ,,Arbeitskreis Rad-
verkehr* tagt (v.r.n.l.):
Christian Wagener
(Fahrradbeauftragter,
Stadtplanungsamt)
Rainer Wienke (Tief-
bauamt)

Dieter Schmitz (Stra-
RBenverkehrsamt)

Rolf FliR (EFI)

Jorg Brinkmann (ADFC)
Karsten Riedl (ADFC)
Aufnahme von 2004
Stadtbildstelle Essen.

Die ,,.Bereisungskommis-
sion“ der AGFS 1994 auf
Tour durch Essen: An
der Kreuzung Rosa- und
Von-Einem-Stral3e lasst
man sich tber die neu
eingerichteten Fahrrad-
straBen informieren.

Das Ergebnis dieser
~Bereisung“ ist die
Aufnahme Essens in die
»Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche
Stadte und Gemeinden*
(AGFS) in NRW. Ober-
burgermeisterin Annette
Jager unterzeichnet im
Marz 1995 die entspre-
chende Urkunde.




vorgelagerten Aufstellflachen, auf
denen sich links abbiegende Radler vor
den Autos platzieren kdénnen.

1994 werden im Ruttenscheider Schu-
lenviertel die ersten Fahrradstrafllen
eingerichtet, in denen Radler absoluten
Vorrang vor dem Autoverkehr geniel3en.
Entgegen vieler Vorurteile sind Autos
und Motorréader in Fahrradstraen aller-
dings nicht ausgesperrt, sondern mus-
sen sich analog zu den ,Spielstral3en*
lediglich der Geschwindigkeit von Rad-
fahrern anpassen. Bis Ende 2008 gibt
es in Essen 34 Fahrradstrafl3en.

Am S-Bahnhof Essen-Sud werden die
ersten Fahrradboxen aufgestellt, die
Ein- wie Auspendlern die Mdglichkeit er-
offnen, ihre Rader diebstahlsicher und
wettergeschitzt unterzustellen. Ubrigens
ist 1994 mit dem Ankauf der ehemaligen
Bahntrasse Ruttenscheid-Rellinghausen
die Basis fur den Bau des spateren Gru-
ga-Radwegs gelegt worden.

Der erste Fahrradbeauftragte
Auch in punkto Offentlichkeitsarbeit
tut sich 1994 so einiges. Zum zweiten
Mal nach 1989 werden in Essen die
.Fahrrad-Aktionstage“ ausgerichtet.
Im Herbst startet man medienwirksam
einen ,Dienstradtest“, bei dem ver-
schiedene Fahrradmodelle Uber einen
langeren Zeitraum auf ihre zweckent-
sprechende Tauglichkeit hin getestet
werden sollen. Sogar das Fernsehen
rickt an.

1994 ist mit Martin Stenert ein neuer
Sachbearbeiter fur den Radverkehr an-
getreten — der flnfte innerhalb von vier
Jahren. Stenert entpuppt sich schnell
als auRerst kompetenter und engagier-

ter Mitarbeiter. Anfang 1995 wertet man
ihn schlielRlich zum offiziellen ,,Radfahr-
beauftragten*“ der Stadt Essen auf.
Bereits 1993 ist mit der neuen Umwelt-
dezernentin Eva-Maria Kruger eine nicht
minder engagierte Befurworterin des
Radverkehrs in Essen auf den Plan ge-
treten. In den Gruinflachenbereichen ver-
sucht sie trotz knapper Geldmittel neue
Wegeverbindung fur Radler zu schaffen.
Dazu greift sie verstarkt auf ABM-Krafte
zurlick. Eine ihrer ersten Amtshandlun-
gen ist die Aufwertung der bislang nur
sporadisch zusammen treffenden Ge-
sprachsrunde zwischen Verwaltung und
Fahrradverbdnden zum regelmafig ta-
genden ,Arbeitskreis Radverkehr®, in
welchem alle in diesem Bereich tatigen
Fachamter der Stadt sowie die Polizei
vertreten sind. Nach Meinung von Pla-
nungs- und Tiefbauamt geht die neue
Dezernentin hierbei allerdings zu forsch
vor, so dass sie noch im selben Jahr ih-
ren eigenen Arbeitskreis grinden.

Letztgenannter Umstand ist auch ein
Signal dafur, dass Teile der Verwaltung
in Essen nach wie vor betréchtliche Pro-
bleme mit der Foérderung des Radver-
kehrs haben. Hinzu kommt die schon
zu diesem Zeitpunkt sich abzeichnende
desolate Finanzlage der Stadt, ein gera-
de heute besonders aktuelles Problem,
wird doch dadurch das stadtische En-
gagement beim Radverkehr nahezu auf
Null gefahren.

Dennoch — um die Belange des Rad-
verkehrs in Essen besser koordinieren
zu koénnen, werden 1996 die entspre-
chenden Kompetenzen im Tiefbauamt
gebundelt. Bis zu diesem Zeitpunkt
sind die Zustandigkeiten auf mehrere
Stadtamter verteilt gewesen, vielfach



In der Stadt
unterwegs mit ...




ist mehr nebeneinander als miteinander
gearbeitet worden. Die neue Fachgrup-
pe wir von Christian Wagener geleitet,
auch der Fahrradbeauftragte Martin
Stenert gehort dieser Gruppe an. Leider
wird die Bundelung an Zustandigkeit
2001 aus politischen Grunden wieder
rickgangig gemacht.

Radfahrstreifen & Schutzstreifen
Mitte der 90er Jahre gibt es aber zu-
nachst noch zahlreiche Erfolgsmeldun-
gen zu verzeichnen. So werden 1995 in
der Innenstadt auf der Schitzenbahn
Radfahrsteifen aufgebracht. In Steele
gibt man Teile der FuRgangerzone fur
den Radverkehr frei (Dreiringstralie,
Kaiser-Otto-Platz), in Borbeck tut man
sich dagegen noch schwer. Eine Freiga-
be der MarktstraBe wird bis heute ab-
gelehnt.

1996 starten auf der Wittenbergstralle
starten UmbaumaBRnahmen fur die An-
legung von Radfahrstreifen. Derartige
Radverkehrsanlagen haben sich mittler-
weile in vielen Stadten als die sicherste
Form zur Fuhrung des Fahrradverkehrs
erwiesen. Sicherer als konventionelle
Radwege, da Radler auf diesen wegen
ihrer vielfach versteckten Lage hinter
parkenden Autos und Grunstreifen aus
dem Blickfeld der Autofahrer geraten.
Wenn dann an Kreuzungen, Einmindun-
gen sowie Grundstickszufahrten Radler
unvermittelt vor dort abbiegenden Au-
tos auftauchen, ist es haufig zu spat,
um entsprechend reagieren zu kdénnen.
Unfalle sind damit vorprogrammiert.

Bei Radfahrstreifen bleiben die Radler
dagegen immer im Blickfeld von Au-
tofahrern. Sehen und gesehen wer-
den ist gerade fur Radfahrer eines der

wichtigsten Maxime im StraBenverkehr.
Radfahrstreifen haben auch noch weite-
re Vorteile: Im Gegensatz zu herkdmm-
lichen Radwegen, die immer wieder auf
Kosten der Gehwegbreiten angelegt
worden sind, gibt es keine Konflikte mit
FuRBgangern. Zudem ist die Anlegung
von Radfahrstreifen ist durchweg preis-
werter als die von Radwegen, braucht
doch in vielen Féllen nur ein Strich auf
die Fahrbahn aufgebracht werden. Das
gilt auch fur ihre Reinigung, denn durch
ihre Lage am StraRenrand kénnen sie
von normalen StralBenkehrmaschinen
befahren werden.

Wahrend 1996 auch auf der Ostfeld-
stralBe in der westlichen Innenstadt
Radfahrstreifen aufgebracht werden,
entwickeln diese sich auf der Witten-
bergstralle zum Politikum, so dass sich
ihre Fertigstellung bis zum Jahr 2001
hinzieht. Die Schdnebecker Strafle im
gleichnamigen Stadtteil erhalt dagegen
Schutzstreifen. Hierbei handelt es sich
um eine abgespeckte Variante der Rad-
fahrstreifen. lhre Linie ist gestrichelt
und darf in Ausnahmeféallen, z.B. bei
Begegnungsverkehr, von Autos uber-
fahren werden, was bei Radfahrstreifen
strikt verboten ist.

Radeln auf Bahntrassen

1996 wird mit der Veltenbahn in Frei-
senbruch der erste langere Bahntras-
senradwegs fertig gestellt. Im glei-
chen Jahr beginnt man mit dem Bau des
ersten Abschnitts des Gruga-Radwegs
zwischen Rellinghausen und dem ehe-
maligen Bahnhof Ruttenscheid. Radwe-
ge auf stillgelegten Bahntrassen entwi-
ckeln sich in den Folgejahren zu einem
der erfolgreichsten Projekte flr den
Radverkehr in Essen, kann man doch



Die GemarkenstralRe in Holsterhausen

ist eine fur gegenlaufigen Radverkehr
gedffnete EinbahnstralRe. Obwohl es sich
hier um eine EinkaufsstralRe handelt, hat
es wie bei den anderen 180 freigegebe-
nen EinbahnstralBen keine nennenswerten
Probleme gegeben.
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Fahrradstrafl’e Loh-
muhlental in Steele:
Hier haben Rad-
fahrer Vorrang vor
dem Autoverkehr,
der naturlich nicht
ausgesperrt ist,
sondern sich ledig-
lich der Geschwin-
digkeit von Rad-
fahrern anpassen
muss. Diese durfen
ubrigens auch ne-
beneinander radeln.
Anfanglich hat die
Stadt Fahrrad-
strallen zusatzlich
mit Transparenten
gekennzeichnet.
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Einige freigegebene Einbahnstralen tref-
fen auf Hauptverkehrsstral3en, wie hier

in Ruttenscheid die Florastralle auf die
Alfredstralle (B 224). Damit Radler diese
Kreuzungsbereiche sicher queren kénnen,
hat die Stadt extra fur sie Ampeln installie-

ren lassen.
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auf ihnen kilometerweit radeln, ohne
mit dem Autoverkehr in Beruhrung zu
kommen. Und da in der Vergangenheit
Eisenbahnen keine grofRen Steigungen
bewaltigen konnten, weisen diese Tras-
sen auch keine grofen Steigungen auf
— gerade im higeligen Essener Suden
ein unschlagbarer Vorteil.

Die Fertigstellung der Gruga-Bahn bis
Ruttenscheid erfolgt 1998. Sechs Jah-
re spater startet der Weiterbau bis zum
Frohnhauser Weg an der Essen-Mul-
heimer Stadtgrenze, so dass man seit
2005 durchgehend von Frohnhausen
bis Steele vollig unbehelligt vom Auto-
verkehr radeln kann. Weitere Radwege
auf ehemaligen Bahntrassen sind der
im Jahr 2000 von Oberblrgermeister
Dr. Reiniger personlich eroffnete Zoll-
verein-Radweg, welcher 2006 uber die
Kray-Wanner Bahn Anschluss an die
Erzbahntrasse erhalt, so dass man heu-
te stressfrei vom Weltkulturerbe Zoll-
verein bis zur Jahrhunderthalle in Bo-
chum radeln kann.

Fahrradboxen

Nachdem man 1995 in Steele erste Ver-
suche mit elektronisch gesicherten Fahr-
radboxen gestartet hat, folgen 1996 am
Essener Hauptbahnhof die ersten Boxen
eines Typs, wie er auch anderswo im Ge-
biet des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr
aufgestellt wird. Diese Boxen konnen
mittels einer Chipkarte auf und wieder
zu geschlossen werden. Bis heute sind
Uber 100 Fahrradboxen schwerpunkt-
maRig an S-Bahnhoéfen aufgestellt wor-
den. Seit 2008 wird ein ganz neuer Typ
verwendet, die optisch ansprechenderen
Bikey-Boxen. Diese findet man seither
auch im Ubrigen Stadtgebiet an wichti-
gen Knotenpunkten von Bus und Bahn.

1996 starten Ubrigens auch erste Ge-
sprache fur die Einrichtung einer Fahr-
radstation im Essener Hauptbahnhof.

Erste Ruckschlage

Ist es mit dem Radverkehr in Essen
zwei Jahre lang bergauf gegangen, er-
folgt 1996 ein erster herber Rickschlag.
Im Zuge der Planungen fur die U-Bahn-
Nordstrecke und dem Umbau des Alten-
essener Bahnhofs beschlief3t die SPD, die
Altenessener Stralle in diesem Bereich
weiterhin vierspurig zu belassen. Da je-
doch das Profil im Bereich der Bahnunter-
querung sehr schmal ist, bleibt schlicht-
weg kein Platz fur Radfahrstreifen. 2002
fertig gestellt, ist dies heute ist der ein-
zige Abschnitt der Nordradroute, wo sich
die Radfahrer mit dem starken Autover-
kehr auseinander setzen missen.

Auch in den Jahren darauf gibt es Nega-
tivmeldungen zu verzeichnen. So unter-
sucht die Stiftung Warentest 1997 zum
zweiten Mal nach 1994 Stadte auf ihre
Fahrradfreundlichkeit, darunter auch Es-
sen. Obgleich die Stadt ein wenig besser
abschneidet als 1994, ist die Endzensur
immer noch ein dickes ,Mangelhaft®.
Und obgleich man sich inzwischen als
AGFS-Mitglied offiziell ,,Fahrradfreund-
lich* betiteln darf, werden immer noch
die ungeliebten, weil wenig sicheren
konventionellen Radwege gebaut: So
auf der Borbecker StralRe, auf der Pro-
sperstralle und der Bergheimer Stral3e,
schlieBlich der 6stliche Abschnitt der
Krayer StralRe, welche immerhin im Ein-
mundungsbereich zur Rotthauser Stra-
Re einen beispielhaftem Ubergang zum
dortigen Radweg erhalt.

Es gibt auch MaRBnahmen, die im ers-
ten Augenblick negativ erscheinen,
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sich dann aber doch als sinnvoll erwei-
sen. Dazu zahlt z.B. die Entfernung des
Trennungsstriches zwischen Rad- und
FuBweg am Hardenbergufer. Bislang
ist dieser Uferweg am Baldeneysee der
Unfallbrennpunkt beim Radverkehr in
Essen gewesen. Als nun 1997 der Tren-
nungsstrich entfernt wird, ist der Auf-
schrei grof3. Auch die Radfahrverbande
sind zunachst dagegen, missen sich
dann jedoch eines Besseren belehren
lassen, denn die Unfallzahlen gehen um
die Halfte zurtck.

1997 gibt es natirlich auch viel Positives
zu vermelden: So wir die vom Einzelhan-
delsverband initiierte Klage gegen die
1993 beschlossene Nord-Sitd-Radroute
durch die Innenstadt endglltig abge-
wiesen, so dass sie kurz danach in An-
griff genommen werden kann. Sie fuhrt
bewusst nicht durch die stark frequen-
tierten Ful3gangerbereiche wie z.B. die
Kettwiger StrafRe, sondern parallel dazu
uber die Rathenaustralle, der Westseite
des Kennedyplatzes sowie der Schwar-
zen Horn. Ansonsten geht es tber inner-
stadtische Strafl’en, wobei es sich in al-
len Fallen um Tempo 30-Zonen handelt.
1998 ist die City-Radroute fertig.

Gleichfalls 1997 erhalten die Ahrendahls
Wiese in Stoppenberg und die Alfred-
Herrhausen-Brucke in der Innenstadt
Schutzstreifen. Die Radweg an der Eleo-
norastraflle wird im Einmindungsbereich
der SabinbastralRe auf die Fahrbahn ge-
legt, was eine wesentlich sicherere Fih-
rung des Radverkehrs mit sich bringt.
An der Aktienstralle wird am Ende des
von Mulheim kommenden konventionel-
len Radwegs eine Einfadelungshilfe ge-
baut, damit sich der Radverkehr ohne
Probleme in den flieBenden Autoverkehr

einordnen kann. In Kettwig werden ver-
suchsweise Aufstellung die allerersten
Radwegweiser aufgestellt. Die S-Bahn-
hofen Stadtwaldplatz und Frohnhausen
erhalten Fahrradboxen. Schlie3lich wer-
den 35 km Waldwege offiziell fir Rad-
fahrer freigegeben.

Ebenfalls 1997 werden im Zuge der ,,In-
ternationalen Bauausstellung Emscher-
park® die regionalen Grunzuge B und C
eingerichtet. Diese erdffnen vollig neue
Chancen fur neue Radrouten im Esse-
ner Norden, was sich schlieflich in den
beiden ,»Emscherpark-Radwegen*
niederschlagt.

Wechselspiele

1998, also ein Jahr spater geht das
auf und ab beim Radverkehr in Essen
munter weiter. Wobei das Jahr mit einer
dicken Negativschlagzeile startet: Der
ebenso kompetente wie agile Fahrrad-
beauftragte Martin Stenert schmeif3t die
Brocken hin, nachdem die verwaltungs-
internen Widerstande gegeniber seiner
Tatigkeit offenbar zu gro3 geworden
sind. Der bisherige Leiter des Tiefbau-
amtes, Hans-Willi Froitzheim, verlasst
die Stadtverwaltung in Richtung Stadt-
werke. Froitzheim hat sich zwar nie als
groRer Befurworter des Radverkehrs
hervorgetan, die MaBnahmen des Fahr-
radbeauftragten aber immer unter-
stutzt. Ob beide Weggéange miteinander
zu tun haben, sei einmal dahingestellt.

Stenert jedenfalls hinterlasst auler-
ordentlich gro3e Fulstapfen — viel zu
gro3e fur seine Nachfolgerin, wie sich
spater herausstellen wird. Immerhin
wird 1998 ein Mitarbeiter extra fir die
Offentlichkeitsarbeit beim Radver-
kehr eingestellt, wenn auch leider nur



Konventionelle Radwege
sind vor allem sinnvoll an
stark befahrenen StralRen
auRerhalb geschlossener
Ortschaften wie hier an
der Wuppertaler StralRe
(B 227). Fur Radler wie
far Autofahrer muss aber
vor allem im Bereich von
Kreuzungen und Ein-
mundungen immer ein
Sichtkontakt gewéhrleistet
bleiben.

Radfahrstreifen sind
innerhalb von geschlos-
senen Ortschaften die
sichersten Radverkehrs-
anlagen. Radfahrer sind
hier immer im Blickfeld
der Autofahrer, wichtig
vor allem an Kreuzungen
und EinmiUndungen.
Zudem gibt es keine
Probleme mit FuRgéngern
sowie Bordsteinkanten.
Sie lassen sich auch mit
ganz normalen Kehrma-
schinen reinigen. Nicht-
zuletzt ist ihre Anlegung
erheblich preiswerter

als der Bau konventionel-
ler Radwege.

Ist auf der mittig
abgebildeten Haeden-
kampstraRle in Altendorf
die Anlage von Rad-
fahrstreifen wegen der
breiten Fahrbahn kein
Problem, ist dies auf der
vierspurigen Huyssen-
allee schon schwieriger.
Wie man sieht ist auf
dieser Hauptverkehrs-
stral3e aber genug Platz
vorhanden — sowohl

fur den Radfahrstreifen
wie fur doppelspuriges
Fahren.



zeitlich befristet. Schon seit einiger Zeit
auf Basis von Arbeitsbeschaffungsmalf3-
nahmen zwei Mitarbeiter im Radver-
kehrsbereich eingesetzt. Da auch fur
diese Personen eine zeitliche Befristung
gilt, fehlt letztendlich die Kontinuitat.
Ein Ergebnis der neuen Offentlichkeits-
arbeit ist die Herausgabe des ersten of-
fiziellen Fahrradstadtplans der Stadt
Essen. Er ist abgeleitet vom Stadtplan
des Kommunal-Verlags aus Steele. Vom
ADFC-Essen lasst sich die Stadt eine
erste Fotoausstellung zum Thema ,,Rad-
fahren in Essen* anfertigen.

Und damit dies alles ein Gesicht erhalt,
lasst sich die Stadt ein Fahrradlogo an-
fertigen, welches 2005 dann nochmals
eine Abwandlung erfahrt. Ende 1998 er-
halt die Stadt schlie3lich noch die ersten
offiziellen Dienstfahrrader, die zum
Teil auch heute noch eingesetzt werden.

Generell werden die Bedingungen fur
den Radverkehr harter. So sollen 1998
erstmals 800.000 DM aus Stellplatzab-
I6semitteln (wenn beim Hausbau nicht
genugend Autoparkplatze gebaut wer-
den kénnen) fir Fahrradabstellanlagen
bereit gestellt werden. Letztlich wird
das Geld dann aber fur den neuen Kir-
mesplatz an der Gladbecker Strafl3e und
fur die Umgestaltung des Porthofplat-
zes in Werden zum Parkplatz (!) einge-
setzt. Apropos Werden: Ebenfalls 1998
beschlieBt die Bezirksvertretung IX
(Werden, Kettwig, Bredeney) als einzi-
ger Bezirk in Essen grundsatzlich keine
Einbahnstralen fur gegenlaufigen Rad-
verkehr zu 6ffnen. Dieser Beschluss gilt
auch heute noch.

Auch die Nordradroute sorgt wieder fir
Schlagzeilen: Nachdem die SPD wie er-

wahnt die Radverkehrsanlagen in Héhe
des Altenessener Bahnhofs gekippt hat,
beschliel3t sie 1998, auf diese nunmehr
auch im Zentrum von Altenessen zu
verzichten. Die Stadtverwaltung wiede-
rum ,vergisst* bei der Planung der neu-
en Zweigertbriucke zwischen Altenessen
und Karnap eine Rampe hinunter zum
Radwanderweg am Rhein-Herne-Kanal.
Auch nachtraglich hat man diese Anbin-
dung nicht mehr gebaut.

Stadt setzt StVO-Novelle um

Besonders positiv zu vermerken ist die
Tatsache, dass Essen als eine der weni-
gen Stadte die 1997 in Kraft getretene
StVO-Novelle relativ konsequent um-
gesetzt hat. Jetzt sind unter anderem
erstmals FahrradstraRen gesetzlich
fest verankert. Wobei die Stadt hierbei
sogar zu den Vorreitern zahlt, schliel3-
lich hat man die ersten Fahrradstraf3en
bereits 1994 in Ruttenscheid eingefihrt.
Das gilt auch fur die in Gegenrichtung
fur Radfahrer gedffneten Einbahnstra-
3en. Auch diese hat es in Essen, wie be-
reits erwahnt, schon vorher gegeben.

Eine der wichtigsten neuen Bestimmun-
gen ist die Lockerung der Radwege-
benutzungspflicht (mehr dazu auf S.
84). Bei 62 Kilometern Radwege (von
79 km) wir diese wegen unzureichender
Breite und anderweitiger Mangel aufge-
hoben, indem man das blaue Radwege-
schild entfernt. Rein rechtlich handelt es
sich aber nach wie vor um Radwege, die
beispielsweise nicht zugeparkt oder von
FuRgangern betreten werden durfen.
Um dieses nachhaltig zu verdeutlichen,
bringt man auf derartige Radwege wei-
Be Fahrradpiktogramme auf. Und um
generell diese neuen Bestimmungen
der StVO einer breiteren Offentlichkeit
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bekannt zu machen, ladt die Stadt zu
einer rollenden Pressekonferenz in ei-
nem EVAG-Bus ein, um den Journalis-
ten die entsprechenden Objekte vor Ort
zu demonstrieren.

Viele neue Radverkehrsanlagen
1998 entstehen im ganzen Stadtgebiet
neue Radverkehrsanlagen. Die Huysse-
nallee im Sudviertel und die Haeden-
kampstralRe in Altendorf erhalten Rad-
fahrstreifen. Um die Wittenbergstralle
wird diesbezuglich lange Zeit gerungen,
SPD und CDU legen das Projekt zu-
nachst auf Eis. Weil aber die Zuschisse
des Landes bereits parat liegen, macht
man einen Ruckzieher und es kann
schliellich doch mit den Bauarbeiten
begonnen werden. In Frohnhausen, Al-
tendorf und Steele entstehen weitere
FahrradstraRen.

Die Hangetalroute, eine ehemalige An-
schlussbahn zur Zeche Ernestine in Fril-
lendorf, wird fur Radler frei gegeben. In
Leithe wird eine Unterfilhrung unter der
Rheinischen Bahntrasse fertig gestellt,
womit eine Verbindung von Stiden zum
Mechtenbegstralle und spater auch zum
Radweg auf der Kray-Wanner-Bahn ge-
schaffen wird. Kurioses geschieht auf der
autobahnmaliig ausgebauten Bottroper
StralRe im nordlichen Abschnitt bis zur
Stadtgrenze: Die Mehrzweckstreifen am
Rand, bislang auch fur Radler nutzbar,
werden zu Busspuren umgewidmet.
Damit ist das Rad fahren dort eigentlich
verboten, wird aber faktisch bis heute
geduldet. An den S-Bahnhéfen in Wer-
den, Kettwig und Dellwig-Ost werden
weitere Fahrradboxen aufgestellt. Fir
die Essener Schulen wird ein Programm
fur die Installation von Rahmen sichern-
den VRR-Bugel aufgelegt.

Im Sudwesten von Altenessen werden
in einem neu angelegten Griungurtel
rund um das in ErschlieBung befindliche
M1-Gewerbegebiet auch Radwanderwe-
ge angelegt, die im Jahr darauf offiziell
frei gegeben werden.

Radverkehrswegweisung

1999 beginnt die Ausschilderung des
Hauptroutennetz | mit Wegweisern.
Verwendet werden Tabellenwegweiser,
auf denen bis zu neun Ziele aufgefihrt
werden, verbunden mit der entspre-
chenden Entfernungsangabe. Sie finden
sich immer an solchen Stellen, an den
mindestens zwei Radrouten aufeinander
treffen. Da eine Radroute mitunter auch
zwischendurch ihre Richtung &ndert,
werden hier dann Zwischenwegweiser
aufgestellt. Das sind kleine quadrati-
sche Schilder mit einem Pfeil, er in die
entsprechende Richtung zeigt.

Zunachst werden allerdings nicht alle
Routen ausgeschildert, denn das Land
NRW hat ein eigenes landesweites Rad-
routennetz angekiindigt, dessen Rou-
ten in Essen zwar weitgehend identisch
sind mit den Essener Radrouten, letzt-
endlich aber noch nicht aufeinander ab-
gestimmt ist. Das es acht Jahre dauert,
bis auch das NRW-Landesroutennetz
in Essen Einzug halt, ist zu dieser Zeit
noch nicht absehbar. Nicht ausgeschil-
dert wir auch das Hauptroutennetz II.
Dieses will man erst anpacken, wenn
das erste Routennetz vollstandig fer-
tig gestellt ist. Trifft man nun auf einer
bereits ausgeschilderten Radroute auf
eine nicht ausgeschilderte Route, erhal-
ten die Tabellenwegweiser einen blauen
Aufkleber, versehen mit dem Schriftzug
-Wegweisung in Vorbereitung“.



Die Schutzstreifen auf der
HachestralRe zwischen Hans-
Bockler-StralRe (B 224) und der
HindenburgstralRe. Sie werden
aufgebracht, wenn die StralRen-
breite fur Radfahrstreifen zu sch-
mal ist. Da es sich auch bei ihnen
um Radverkehrsanlagen handelt,
darf darauf nicht geparkt werden.

Schutzstreifen auf der Ahrendahls Wiese
in Stoppenberg. Die gestrichelte Linie
darf nur im absoluten Ausnahmefall bei
Begenungsverkehr mit groRen Fahrzeugen
Uberfahren werden.

Vorgelagerte Aufstellflachen fur links-
abbiegende Radfahrer riicken diese ins
Blickfeld der Autofahrer. Die hier gezeigte
Wiedfeldstral3e in Ruttenscheid zeigt den
Zustand vor 1999, inzwischen hat man die
rote Farbe leider wieder entfernt.




Radstation im Hauptbahnhof
Ebenfalls 1999 wird in der ehemaligen
Expressgutabfertigung im Hauptbahn-
hof eine ,Radstation“ eingerichtet. Sie
ist Bestandteil des Projekts ,,100 Rad-
station in NRW* welches der Landes-AD-
FC im Auftrag der Landesregierung kon-
zipiert und danach viele Jahre betreut
hat. Mit dieser Radstation wird Pendlern,
aber auch Besuchern der Innenstadt die
Maoglichkeit gegeben, ihr Rad wéahrend
ihrer Abwesenheit diebstahlsicher und
wettergeschutzt einstellen zu koénnen.
Damit ist auch schon ein wesentliches
Merkmal einer Radstation skizziert —
die Rader werden dort bewacht. Ubri-
gens sind es nicht nur Auspendler, die
ihr Rad hier tagsuiber abstellen. Es gibt
auch etliche Einpendler, die ihr Rad Uber
Nacht stehen lassen.

Dass tagsuiber vom Personal auch noch
kleinere Reparaturen durchgefuhrt wer-
den kdnnen, ist ein praktischer Neben-
effekt. Zudem kdnnen auch noch Rader
ausgeliehen werden. Betrieben wird die
Essener Radstation, die Platz fur ca. 180
Réader hat, von der ,,Neuen Arbeit der Di-
akonie“, einer gemeinnutzigen Instituti-
on, die seit vielen Jahren in der Fahrrad-
werkstatt ,Freilauf* in der Gerlingstral3e
arbeitslose Menschen qualifiziert.

Schuss vor den Bug

Dass in Essen beim Radverkehr nicht
alles so rund lauft, hat sich mittlerweile
auch bei der ,,Arbeitsgemeinschaft fahr-
radfreundliche Stadte und Gemeinden in
NRW* (AGFS) herum gesprochen. Und
so ruckt 1999 eine Kontrollkommission
der AGFS an und radelt erneut durch
Essen. Auch jetzt versteht es die Stadt
sich wieder gut zu prasentieren, so dass
es nur eine gut gemeinte ,Verwarnung*

gibt. Essen bleibt also weiterhin Mitglied
in der AGFS.

Schlieflich ist auch die Verwaltung in
Vorleistung getreten. Das beim Radver-
kehr federfuhrende Tiefbauamt hat die
Forderung des Radverkehrs zu einem
ihrer offiziellen ,,Amtsziele“ erklart. Dass
dieses hehre Ziel in den Jahren darauf
teilweise zur Makulatur wird, hat aller-
dings eher politische Grinde. Immerhin
wagt man sich jetzt auch verstarkt in
die Offentlichkeit. So prasentiert sich
der Radverkehrsbereich erstmals mit
einem eigenen Informationsstand auf
dem Kennedyplatz.

Dass dem Radverkehr trotz des Warn-
schusses der AGFS der Wind harter
ins Gesicht blast, zeigt sich im darauf
folgenden Jahr. Die im Vorjahr bei der
Kommunalwahl siegreiche CDU will zu-
nachst das Hauptroutennetz auf den
Prifstand stellen. Uber die Bezirksver-
tretungen versucht man Planungen fur
Radfahrstreifen auf einigen Abschnitten
des Hauptroutennetzes zu torpedieren.
Bei der Borbecker Strale gelingt dies,
bei der Wittenberg- und der Lerchen-
stralRe nicht, da hier bereits Gelder ver-
baut worden sind. Der Hintergrund: Die
CDU lehnt sowohl Radfahrstreifen als
auch Schutzstreifen grundsatzlich ab.
2001 fasst man dahingehend sogar ei-
nen offiziellen Beschluss. Generell sol-
len nur noch Bezirksvertretungen Uber
Radverkehrsbelange abstimmen.

Was das bedeutet, zeigt sich bei der
Wiedfeldstral3e, die im Jahr 2000 wegen
der nahen Grundschule Schutzstreifen
erhalten hat. Wahrend im westlichen
Abschnitt, er gehért zum Stadtbezirk 11,
diese auch heute noch vorhanden sind,
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hat die Bezirksvertretung IX fir ihren
Bereich die Entfernung angeordnet, was
dann auch wenige Monate erfolgt Ent-
fernt werden auf Betreiben der BV IV
auch die Schutzstreifen auf der Schone-
becker StralRe. In beiden Fallen ist die
Schaffung weiterer Autoparkplatze der
Grund. Immer wieder auf der Tages-
ordnung stehen die Schutzstreifen auf
der WeserstralRe in Bergerhausen. Auch
sie werden 2001 endgultig abgelehnt.
Im gleichen Jahr beginnen die Diskus-
sionen um die Radfahrstreifen auf der
Aktienstralle, welche die CDU um jeden
Preis verhindern will.

Fast schon kurios ist die Aufhebung der
nagelneu eingerichtete FahrradstralRe
Lanfermannfahre in Heisingen — immer-
hin Bestandteil des Radrundweges um
den Baldeneysee. Hier ist die grof3e Zahl
von Radfahrern fur die BV VIII Anlass
genug, die Bevorrechtigung des Radver-
kehrs, wie sie einer Fahrradstrale nun
einmal bewusst vorgesehen ist, wieder
ruckgangig zu machen. Die konkret ge-
planten Fahrradstraf3en in der Veronika-
und der Walpurgisstrale werden trotz
gegenteiligen Votums einer Bulrgerver-
sammlung genauso gekippt wie in der
Ripshorster- und der Emscherstralle.
Das gleiche gilt fur die StraRen Donner-
berg und Schemmannsfeld.

Fahrradbeauftragte abgeschafft
Anfang 2000 hat man die Position der
Fahrradbeauftragten direkt der Leitung
des Tiefbauamtes unterstellt, wenige
Monate spater wird dann aber die Stel-
le komplett eingespart (trotz offiziellem
L2Amtsziel“ Radverkehrsférderung). Die
als Verstarkung im Radverkehrsbereich
geschaffenen ABM-Stellen werden ge-
strichen. Als Grund werden notwendige

Einsparungen im Rahmen des Haus-
haltssicherungskonzeptes angegeben.
Im Jahr darauf zementiert die CDU ihre
ablehnende Haltung gegenuber dem
Alltagsradverkehr, indem man alle be-
reits beschlossenen Radverkehrsprojek-
te nochmals auf den Prufstand stellt.

Fordern mdchte man dem eigenen Be-
kunden nach allenfalls noch den Frei-
zeitradverkehr. Aber auch hier werden
bereits konkrete Planungen gekippt.
So lehnt man im Jahr 2000 den Plan
fur eine beampelte Querung des IBA-
Radwanderweges Uber die Gladbecker
StraBe (B 224) ab. Diese uUberregiona-
le touristische Radroute sollte hier Uber
den westlichen Ast der Katernberger
Bahn in Richtung Vogelheim und Berge-
borbeck gefuhrt werden. Und so mis-
sen die Radler bis heute Uber die viel
befahrene Vogelheimer StraRe fahren.
Der Hammer ist jedoch die Ablehnung
der CDU der geplanten Radlerbriicke
Uber den Stadthafen. Damit legt man
den letzten grofRen, etwa 4 Kilometer
langen Luckenschluss des Radwander-
weges entlang des Rhein-Herne-Kanals
zwischen Duisburg und Henrichenburg
far immer auf Eis.

Und doch gibt es Fortschritte
Trotz des Gegenwindes, der den Radlern
durch den politischen Wechsel entgegen
schlagt, sind die kommenden Jahre ge-
pragt durch zahlreiche Aktivitaten sowohl
bei neuen Radverkehrsanlagen als auch
bei der Offentlichkeitsarbeit. Oft handelt
es sich um Projekte, deren Planung noch
vor besagtem Wechsel begonnen hat.

So wird von OberblUrgermeister Reiniger
personlich der Zollverein-Radweg er-
offnet, der bis zu diesem Zeitpunkt aller-
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Als Fahrradabstellanlagen werden in Essen
seit Ende der 80er Jahre die Anlehnbugel
vom Typ Rhein-Ruhr verwendet, an denen
man sein Fahrrad kippsicher einstellen kann.
Vorausgesetzt man hat ein gutes Schloss,
kann man das Rad auch weitgehend
diebstahlsicher anschlieRen (eine absolute
Sicherheit dafiuir gibt es nicht). Inzwischen
durften mehrere tausend dieser VRR-Bugel
im Stadtgebiet zu finden sein, wie hier an
der Ruttenscheider StraRe (oben links)
und am Aalto-Theater (unten links).

Am Gruga-Radweg wie hier vor dem Ein-
gang am Grugpark an der Orangerie finden
sich ebenfalls Abstellbtigel, an denen man
das Fahrrad anlehnen wie auch anschlieBen
kann. Im Vergleich zum VRR-Bugel verfugen
sie Uber ein stadtebaulich ansprechenderes
Design, ohne das ihr Gebrauchswert gringer
ware.



dings erst bis Kray fertig gestellt ist. Als
weitere ehemalige Bahntrassen werden
die Hangetalroute in Stoppenberg, der
Radweg im Wichteltal in Burgaltendorf
und 2002 schlie3lich der Radweg Al-
tenessen — Revierpark Nienhausen frei
gegeben. Allerdings hat nicht die Stadt
diese Routen gebaut, sondern der Regi-
onalverband Ruhr (RVR).

2001 werden tatsachlich die Radfahr-
streifen auf der Wittenbergstrale fer-
tig gestellt. Hierum ist bis zuletzt hart
gerungen worden, letztlich sind die
Verhinderungsbestrebungen der CDU
nur mit der Drohung, bereits gezahlte
Fordergelder zurickerstatten zu mius-
sen, abgeblockt worden. Auch die Rad-
fahrstreifen auf der Moltkestrale in
Huttrop sowie der Herkules- und der
GoldschmidtstralBe im Ostviertel werden
fertig gestellt.

Selbst die eine oder andere Einbahnstra-
Re wird fur gegenlaufigen Radverkehr
gedffnet. Markantestes Beispiel ist die
Gemarkenstrafe in Holsterhausen. Auch
hierum ist jahrelang gestritten worden.
Die CDU in der BV VII beschliel3t auf der
DinnendahlstraBe, dem Laurentius- und
dem Graffweg sogar die Einrichtung von
Fahrradstrallen (Fertigstellung 2003).
Weitere funf entstehen allein auf der
Nordost-Radroute von der Innenstadt
nach Katernberg. In Frohnhausen stellt
man den Radweg KerckhoffstralBe fer-
tig, der als konventioneller Radweg al-
lerdings kein Ruhmesblatt darstellt und
zudem mit einigen Méangeln behaftet ist.
Seine Enden an der Berliner Strale (mit
vorgezogener Aufstellflache fir links ab-
biegende Radler) und an der Frohnhau-
ser StralBe (hier mit separater Abbiege-
spur) sind jedoch vorbildlich. In der City

werden Fahrradboxen fur Kurzzeitparker
aufgestellt. Drei Standorte gibt es heu-
te: Trentelgasse, Parkhaus Lindenallee
und Rathausvorplatz.

Ein paar Wermutstropfen gilt es aber
dennoch zu vermelden: Fur den Mu-
seumspfad Folkwang wird eine Bricke
Uber die Bismarckstral3e gebaut, die als
Fahrbeziehung auch fur Radfahrer inter-
essant wére, wenn — ja wenn sie an bei-
den Enden eine Rampe erhalten héatte.
Auf der Westseite baut man jedoch nur
eine Treppe — eine Fehlplanung sonder-
gleichen! Zwar gibt es einen Fahrstuhl,
dennoch ist die architektonisch eigentlich
bemerkenswerte Briicke damit als Be-
standteil fur eine Radroute unbrauchbar.

2001 beginnt eine bis heute wéahrende
Diskussion um frei gefuhrte Rechts-
abbiegespuren. Anlass sind sich hau-
fende Unfallzahlen an der Ecke Marie-
Juchacz-StraBe /Wuppertaler Stral3e in
Rellinghausen. 2004 hat man die Stelle
zwar ein wenig entscharft, das Grund-
problem, die viel zu schnell durch den
Rechtsabbieger fahrenden Autos, ist
aber bis heute geblieben. Diese Stelle
bildet nach wie vor einen der Haupt-
knackpunkte auf dem viel frequentier-
ten ,RuhrtalRadweg“. Und es werden
derzeit solch gefahrliche Stellen sogar
neu gebaut, so an der Einmindung des
Berthold-Beitz-Bou-levards in die Pfer-
debahnstrale.

Verstarkte Offentlichkeitsarbeit
Im Jahr 2000 startet die Stadt gemein-
sam mit den Fahrradverbanden die PR-
Aktion ,,Rad und Tat — Autofreie Wochen
in Essen“. Dabei sollen die Teilnehmer
vier Wochen lang ihr Auto stehen lassen
und statt dessen Rad und Bahn benut-
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zen. Insgesamt 130 Essenerinnen und
Essener nehmen bei dieser Aktion teil,
die als Vorlaufer der inzwischen bun-
desweiten ADFC/AOK- Aktion ,,Mit dem
Rad zur Arbeit“ gelten kann. Es gibt so-
wohl eine groRRe Auftakt- als auch eine
Abschlussveranstaltung auf dem Willy
-Brandt-Platz, im Rahmenprogramm
finden sich Vortrage, Radtouren usw.

2001 veroffentlicht die Stadt eine bun-
te Informationsbroschire mit dem
Titel ,,Radfahren in Essen®“. Im Jahr
darauf startet die Stadt gemeinsam mit
den Fahrradverbanden eine Reihe von
Themenradtouren, angesteuert werden
historische Kirchen sowie ehemalige
Zechenstandorte.

Nachdem man im Jahr 2000 die Posi-
tion des Fahrradbeauftragten offiziell
abgeschafft hat, wird im Jahr darauf
dessen Vorgesetzter Christian Wagener
zum ,kommissarischen“ Fahrradbeauf-
tragten ernannt. Der Weggang der auch
im Radverkehrsbereich sehr agilen Um-
weltdezernentin Eva-Maria Kriuger — ihr
Vertrag mit der Stadt ist nicht verlan-
gert worden — bewirkt im gleichen Jahr
wieder die Zusammenlegung der beiden
»Arbeitskreise Radverkehr*.

2002 wird die Ausstattung des Haupt-
routennetzes | mit Wegweisern erst ein-
mal beendet. FUnf Routen haben ent-
sprechende Schilder erhalten, bei dem
Rest wartet man auf die Ausschilderung
des NRW-Routennetzes, welches ubri-
gens im gleichen Jahr gestartet wird.
Dennoch dauert es funf Jahre, bis auch
die durch Essen verlaufenden Routen
ihre Wegweisungsschilder erhalten.

Mit der Fertigstellung der Zweigertbri-
cke Uber den Rhein-Herne-Kanal und
der Anlegung von Radfahrstreifen auf
der Karnaper Strafle im gleichnamigen
Stadtteil wird die Nordradroute um ein
wichtiges Teilstiick erweitert. Beson-
ders positiv: Bis 2002 sind in Essen 202
Sackgassen, die an ihren jeweiligen
Enden fur Radfahrer durchlassig sind,
mit dem Zusatzschild ,Radfahrer frei“
versehen worden.

,L2Amtliche* Fahrradkarte Essen
2003 bringt die Stadt ihren ersten selbst
produzierten Fahrradstadtplan heraus.
Versehen mit dem etwas sperrigen Ti-
tel ,,Amtliche Fahrradkarte Stadt Essen*
handelt es sich um die erste ganz auf die
Bedurfnisse von Alltags- wie Freizeitrad-
lern in dieser Stadt abgestimmten Plan,
welcher basierend auf dem amtlichen
Stadtplan eine gut lesbare Karte im
MafRstab 1:20.000 darstellt. Zudem gibt
es ein informatives Begleitheft, und das
alles zu einem im Vergleich zu anderen
Fahrradstadtplanen durchaus akzeptab-
len Preis. 2006 ist die zweite Auflage er-
schienen, jetzt zusatzlich versehen mit
Radtourenvorschlagen. Im kommenden
Jahr wird es wieder eine Neuauflage ge-
ben, hinzu kommen dieses Mal die fiur
das Kulturhauptstadtjahr neu konzipier-
ten Radrouten.

Im Jahr 2003 wird nach langer Umbau-
zeit der Stadtwaldplatz mitsamt Radver-
kehrsanlagen fertig gestellt, womit man
nun auf einer Radroute durchgehend
von der City bis zum Baldeneysee ra-
deln kann. In der City erhalt die Hache-
strale zwischen Hans-Bockler-Straflie
und Hindenburgstralle Schutzstreifen.
Damit entsteht fast schon eine Art Rin-
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In einer Radstation werden Fahr-

rader bewacht, also diebstahlsi-

cher und zudem wettergeschutzt p
untergestellt. Wahrend ihrer

Abstellzeit kénnen die Rader sogar

repariert werden. Die Radstation Radsta

bietet auch Leihrader an, interes-
sant vor allem fur Besucher, die
(nicht nur) mit der Bahn anreisen
und die Stadt eigenstandig er-
kunden wollen. Die Radstation im
Hauptbahnhof erhalt derzeit neue
Raumlichkeiten im ehemaligen Ge-
packtunnel.

Fahrradboxen gibt es in Essen seit 1994.
Sie bieten die Méglichkeit, das Fahrrad
diebstahlsicher und wettergeschutzt ein-
schlieBen zu kénnen. Da vor allem Pendler
wahrend ihrer durchaus langeren Abwe-
senheit ihre Rader sicher abgestellt wissen
mochten, stehen die Fahrradboxen fast
ausschlieBlich an S-Bahnhofen und zent-
ralen U-Bahnstationen. Auf dem Bild links
eine Fahrradbox am Bahnhof Kettwig.

: . 8 ‘ TERE
Die hier zu sehenden Fahrradbo- - 4 ‘ \ F“ -
xen an der U-Bahnhofstation 1. p— 3 2 'k e
Schichtstraf3e in Altenessen sind ¥
die sogenannten ,,Bikey“-Boxen, é S
ein neuer Typus, der seit Anfang

2008 in Essen aufgestellt wird.
Versuchsweise werden in den rot

gekennzeichneten Boxen auch -i
Leihrader eingestelit.



groute um die westliche, stdliche und
ostliche City — wenn da nicht die West-
Ost-Querung vor dem Hauptbahnhof
fehlen wirde.

Arger gibt es auf dem Radweg Lilient-
halstralle in Haarzopf mit der Zufahrt
zu dem neuen Messeparkplatz, um des-
sen Legalitat bis heute ein juristischer
Streit tobt. Zunachst wird den Radlern
auf dem eigentlich vorfahrtberechtigten
Radweg genau diese entzogen, spater
macht man nach etlichen Protesten die
Entscheidung wieder ruckgangig. Im
Rahmen des ,Emscherpark-Radweges*
wird in Kray in der N&he des Mech-
tenbergs mit einer architektonisch be-
merkenswerten Radlerbriicke Uber die
B 227 eine neue Verbindung in Richtung
Gelsenkirchen geschaffen.

2003 beginnen Diskussionen um ein ge-
plantes Einkaufszentrum namens ,Es-
sen Arcaden“. In Zuge dessen soll der
Berliner Platz einen gigantischen Kreis-
verkehr erhalten, wobei zunachst kei-
ne Radverkehrsanlagen mit eingeplant
sind. Die ,,Essen Arcaden“ verschwinden
wieder relativ schnell, der Kreisverkehr
wird im Zuge des jetzt fast fertig gestell-
ten Einkaufszentrums auf dem Gelande
des ehemaligen Karstadt-Kaufhauses
nun doch gebaut. Die Radler sollen auf
den recht breit angelegten Gehwegen
fahren durfen, immerhin ohne Benut-
zungspflicht.

Rostige Speiche knapp verfehlt
Die 1996 im Tiefbauamt erfolgte Bunde-
lung der Kompetenzen beim Radverkehr
wird 2003 wieder riickgdngig gemacht.
Die Abteilung mit dem kommissarischen
Fahrradbeauftragten Wagener wechselt
wieder ins Planungsamt. Die Ausbaupla-

nung verbleibt widerum im Tiefbauamt.
Auch wirkt sich die schlechte Finanzla-
ge der Stadt mehr und mehr auf den
Radverkehrsbereich aus. Projekte wie
der Ausbau der Heisinger, der Bochol-
der sowie der HovelstralBe mit Radver-
kehrsanlagen werden erst einmal auf
Eis gelegt. Auch die Schutzstreifen auf
der Keplerstralle sowie die Umwandlung
der Breslauer und Saarbricker Straf3e in
FahrradstralRen lassen bis heute auf sich
warten. Und 2004 Kkippen die beiden
groRen Parteien in seltener Einmutig-
keit mit der Ablehnung von Schutzstrei-
fen auf der Kahr- und der MoltkestraRRe
im Sudviertel und in Ruttenscheid einen
wichtigen Teil der West-Ost-Radroute.

Obwohl sich eine Menge beim Radver-
kehr in Essen bewegt hat, haben die
vielen restriktiven Entscheidungen der
letzten drei Jahre die Aufbruchstim-
mung der 90er Jahre weitgehend zu-
nichte gemacht. Was Essens Radler
von ihrer Stadt wirklich halten, zeigt
sich mehr als deutlich in dem extrem
schlechten Abschneiden der Stadt bei
dem 2004 erneut durchgefiihrten bun-
desweiten Fahrradklimatest des ADFC.
Man verfehlt den letzten Platz und damit
die erneute Verleihung der ,Rostigen
Speiche* ganz knapp — nur Wuppertal
hat noch ein winziges Stick schlechter
abgeschnitten.

Die erneute Wende

Bereits vor dem Fahrradklimatest hat
die Kommission der AGFS Essen 2004
nochmals einen Besuch abgestattet.
Dieses Mal beschréankt man sich auf ei-
nen Besuch im Rathaus, wird dort aber
immerhin von Oberbirgermeister Reini-
ger sowie Bau- und Planungsdezernent
Best empfangen.
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Immerhin — man scheint bei der Stadt
die Zeichen der Zeit erkannt zu ha-
ben. Der Oberbirgermeister macht bei
dem Gesprach deutlich, dass Essen un-
bedingt Mitglied in der AGFS bleiben
mochte. Die Stadt muss nun kurzfristig
darstellen, was sie fur den Radverkehr
machen will, damit es in Essen diesbe-
zuglich endlich wieder voran geht. In
der Tat legt man etwas spater ein Po-
sitionspapier mit etlichen MaRnahmen
vor. Zudem wird eine Arbeitsgruppe fur
die Offentlichkeitsarbeit gebildet, um
die Errungenschaften beim Radverkehr
demnachst besser nach aufen tragen
zu kdénnen.

In diesem Zusammenhang richtet die
Stadt endlich auch einen entsprechen-
den Auftritt fur den Radverkehr im In-
ternet ein. Mit ihrem neuen Infostand
ist die Stadt erstmals beim dreitagigen
Stadtfest “Essen Original®“ prasent.

Neuer Wind fur den Radverkehr
Zusatzlichen Auftrieb erhalt der Rad-
verkehr 2004 nach der Kommunalwahl,
als CDU und Grune erstmals eine Ko-
operation eingehen. Die restriktive Rad-
verkehrspolitik scheint damit gestoppt.
Auch in den Bezirksvertretungen be-
wirken neu gebildete Bundnisse eine
starkere Gewichtung des Radverkehrs.
Besonders spirbar wird dies in den Be-
zirken 11, 111, 1V, IV und VII. Die Sache
hat nur einen Haken — jetzt ist kaum
noch Geld vorhanden.

Im gleichen Jahr entstehen in Stadt-
wald auf dem mittleren Abschnitt der
FrankenstraBe Radfahrstreifen — es
geht also doch noch. Auf der anderen
Seite wird auf der Aktienstral3e in Scho-
nebeck ein gerade im innerstadtischen

Verkehr als gefahrlich angesehener
Zweirichtungsradweg fertig gestelit.
lhn hat die CDU 2002 als ,Alternative*
zu den ursprunglich geplanten Rad-
fahrstreifen durchgeboxt. Bereits 2003
hat man auf der Aktienstralle die erst
1997 gebaute Einfadelhilfe fur Radfah-
rer wieder entfernt. Diese am Ende des
aus Mdulheim kommenden Radweges
bestehende Einrichtung hat vor allem
zur Sicherung des Radverkehrs gedient,
soll jedoch angeblich Autofahrer zu sehr
irritiert haben.

Der Essener Fahrradfruhling

Wie zwolf Jahre zuvor zeigt auch die-
ses Mal die schlechte Bewertung Essens
beim Radverkehr nachhaltig Wirkung.
Vor allem die Offentlichkeitsarbeit — ei-
ner der Hauptkritikpunkte der AGFS-
Kommission — wird wieder intensiviert.

Der ,Essener Fahrradfuhling” wird ins
Leben gerufen, eine sehr umfangreiche
Veranstaltungsreihe rund ums Fahrrad
— zusammengefasst in einer speziellen
Broschiire in einer 10.000er Auflage.
Offizieller Anlass ist die 10-jahrige Mit-
gliedschaft Essens in der AGFS. Insze-
niert werden Fahrradtouren (darunter
eine mit OberbuUrgermeister Reiniger),
Vortrage, Ausstellungen Informati-
onsstande, dartber hinaus einen Ge-
brauchtradmarkt, eine Fahrradverstei-
gerung, einen Reparaturkurs sowie
einen Radfahrlernkurs. Zudem gibt es
ein Gewinnspiel fur all diejenigen, die
an mindestens funf Veranstaltungen
teilgenommen haben. Naturlich zah-
len Veranstaltungen von ADFC und EFI
ebenso dazu wie die anderer Verbande.
Und damit dies alles noch bekannter
wird, lasst man sogar eine StraBenbahn
Reklame fur den ,,Essener Fahrradfriih-



Die Wegweisung besteht in Essen
aus Tabellenwegweisern sowie beim
NRW-Radroutennetz aus Pfeilwegwei-
sern, die aber z.T. auch tabellenartig
Ubereinander angeordnet sind. Hinzu
kommen die Zwischenwegweiser
sowie fur Radwanderrouten etliche
bunte Symbole, die den Wegweisern
meist untergehangt werden (z.B.
RuhrtalRadweg, Emscherpark-Rad-
weg, Rundkurs Ruhrgebiet, Kaiser-
route).
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ling“ fahren. Aus der Broschire wird in
den Jahren darauf der ,Essener Fahr-
radkalender”, der in einer funfstelligen
Auflage immer Anfang April erscheint.

Die NRZ nimmt den ,Fahrradfruhling*
zum Anlass, gleich eine ganze Artikel-
serie zum Radfahren in Essen zu pub-
lizieren. Auch die auf dem besonders
gut ausgebauten Radweg entlang der
Wuppertaler StralRe eingerichtete Test-
strecke fur Fahrradtachos lasst sich im
weitesten Sinne der Offentlichkeitsar-
beit zuordnen.

Aber auch das Jahr 2005 halt noch eini-
ge Wermutstropfen bereit. Zwar gehen
von der CDU, nachdem sie in das in das
schwarz-grine Biundnis eingebunden
ist, kaum noch negativen Bestrebungen
mehr in punkto Radverkehr aus. Dafur
tritt die SPD jetzt auf den Plan. In der
Bezirksvertretung Altenessen verhin-
dert sie eine fahrradfreundliche Umge-
staltung des Einmundungsbereichs Al-
tenessener Strale / Unsuhrstrale und
damit abermals ein wichtiges Teilstick
der Nordradroute. Dass man drei Jahre
spater (erfolglos) in Altenessen die Off-
nung von EinbahnstralBen in Gegenrich-
tung zu verhindern sucht, sei hier nur
am Rande erwahnt.

Und in der Innenstadt wird nicht nur
das beschlossene Einkaufszentrum in
Verbindung mit dem Kreisverkehr am
Berliner Platz Konsequenzen fur den
Radverkehr haben, sondern auch die
beginnende Diskussion um das Mes-
sehotel in Ruttenscheid, dessen Baube-
ginn 2009 erfolgt.

Es geht weiter aufwarts

Verwaltungsintern gibt es dagegen

gute Neuigkeiten fiir Essens Radler. Die
neue Umwelt- und Baudezernentin Si-
mone Raskob nimmt ihre Tatigkeit auf.
Wie ihre Vorgangerin erweist sie sich
als ausgesprochene Befurworterin des
Radverkehrs. Auftrieb gibt zudem das
Ende 2005 bekannt gegebene Ergebnis
des erneut durchgefiihrten Fahrradkli-
matests des ADFC: Essen belegt von 28
gewerteten Grof3stadten nunmehr den
22. Platz und ist auch in der Endzensur
um einen ganzen Punkt nach oben ge-
stiegen. Auch wenn dies nur ein erster
Schritt ist, so langsam scheint die Rad-
verkehrspolitik trotz der vielen Ruck-
schlage Fruchte zu tragen.

Der Auftrieb setzt sich auch 2006 fort.
Der ,,RuhrtalRadweg“ und die ,,Erzbahn-
trasse“ werden eroffnet. Letztere liegt
zwar nicht in Essen, hat durch den di-
rekten Anschluss an den ,Zollverein-
Radweg“ aber auch hier eine groRRe
Bedeutung. In Stoppenberg erhéalt die
StraBRe ,,Im Muhlenbruch*“ Radfahrstrei-
fen. Die Stadt beschliel3t ein MafRnah-
menpaket mit durchaus noch bezahl-
baren Projekten, Wovon inzwischen
Einiges umgesetzt worden ist. Dank des
Engagements der neuen Dezernentin
Raskob wird das gesamtstadtische Pro-
jekt ,Neue Wege zum Wasser” ins Le-
ben gerufen, bei dem u.a. gemeinsam
mit der Emschergenossenschaft auch
neue Radrouten entlang der Emscher-
zuflisse wie der Borbecker Muhlenbach
entstehen sollen.

2006 wird endlich auch die Fahrrad-
staffel der Essener Polizei eingerichtet.
Dem Vernehmen nach ist das Interesse
fur die Besetzung der Stellen — es gibt
nur 6 Rader — so grof3, dass man un-
ter den Beamten auslosen muss. 2006
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erscheint schlieRlich auch die zweite,
erheblich verbesserte Auflage des Es-
sener Fahrradstadtplans, welchem man
zudem die neuen Radtourenfaltblatter
der Stadt beilegt.

Erste Fahrradmesse in Essen

2007 findet in Essen zum ersten Mal pa-
rallel zur Traditionsmesse ,,Reise-Cam-
ping“ eine Fahrradmesse statt. Zwar
belegt man im ersten Jahr nur eine ein-
zige Halle, dennoch scheint die Messe
ein Erfolg zu sein, so dass man sie in
den Folgejahren fortsetzt. Ob sich das
Ende der Fahrradmesse ,IFMA“ in Kdln
langfristig positiv auf die Essener Fahr-
radmesse auswirkt, muss sich zeigen.

2007 gibt es auch einige neue Radver-
kehrsanlagen zu vermelden, darunter
die UberruhrstralRe mit Fahrradstreifen
fast auf der gesamten Lange. Mit dem
Luckenschluss zwischen der Altenes-
sener Strafle und der Unsuhrstralle in
Altenessen-Sud wird endlich auch die
Nordradroute fertig gestellt. Leider ist
die allerletzte Licke im Bereich des Al-
tenessener Bahnhofs schon 1996 durch
einen SPD-Beschluss zementiert wor-
den. Eine neue Verbindung zwischen
Essen und Mulheim ergibt sich mit der
Freigabe des Radwegs im Winkhauser
Tal parallel zur dortigen Bahnstrecke.
Schliellich bekommt gegen den aus-
drucklichen Widerstand des (ehemali-
gen) Intendanten Michael Kaufmann die
neue Philharmonie im Saalbau endlich
Fahrradabstellanlagen.

2007 ist zudem Baubeginn zahlreicher
GroRRbaustellen in Essen, von denen
auch der Radverkehr mehr oder minder
stark betroffen ist. Fur die GroRRbau-

stelle am Berliner Platz wird extra eine
groBraumige Umleitungsstrecke fur
Radler eingerichtet — leider nur von der
Segerothstralle bis zum Hauptbahnhof,
nicht dagegen in die Gegenrichtung.
Fur den Bertholt-Beitz-Boulevard wird
extra der Bahndamm abgetragen, auf
dem zukinftig die Radtrasse auf der
friheren Rheinischen Bahn verlaufen
soll. Ob hier eine Briicke Uber den pro-
blematischen Einmundungsbereich mit
der PferdebahnstralRe errichtet werden
soll, halt man sich zunachst noch be-
deckt. Anfang 2009 ist dann klar, dass
es aus Kostengriinden keine Briicke ge-
ben wird!

Das der Berthold-Beitz-Boulevard keine
separaten Radverkehrsanlagen in Form
von Radfahrstreifen erhalt, ist fur eine
sich fahrradfreundlich nennende Stadt
schon bezeichnend. Die Radler werden
sich zukunftig ihren Weg mit den Ful3-
gangern teilen mussen. 2007 beginnt
man an der Norbertstralle auch mit dem
Bau der neuen Zentrale von E.On-Ruhr-
gas. Dabei gibt es intensive Diskussio-
nen um die Fihrung des stadteinwarts
fuhrenden Radwegs. Hier gibt es immer-
hin eine positive L6sung fur die Radler.

Aufgrund neuer Statuten der ,Arbeits-
gemeinschaft fahrradfreundliche Stadte
und Gemeinden in NRW* (AGFS), dass
jede Kommune nunmehr alle sieben
Jahre ihre Fortsetzung ihrer Mitglied-
schaft neu beantragen muss, stellt zu
Beginn des Jahres auch die Stadt Essen
einen diesbeziglichen Antrag. Anfang
November erfolgt in einem Festakt die
Ubergabe der Urkunde an Oberbiirger-
meister Reiniger, der dafur extra in die
AGFS-Zentrale nach Krefeld gereist ist.



Bild rechts oben: 2005 ertfnet Burgermeister
Rolf Flil den Essener Fahrradfriihling, eine bunte
Veranstaltungsreihe rund uns Radfahren in Essen
mit vielen Radtouren, Vortragen und Infostanden,
es gibt sogar etwas zu gewinnen.

Bild links oben: 1998 wird der 6stliche Abschnitt des Grugabahn-Radwegs zwischen
Ruttenscheid und Rellinghausen durch Umweltdezernentin Dr. Eva-Maria Kruger er6ffnet.

Bild links unten: 2007 findet wieder eine Fahrradtour mit Oberbirgermeister Dr. Wolgang
Reinige statt. Startpunkt ist die Zeche Zollverein, Ziel das Georg-Melches-Stadion von
Rot-Weil} Essen. Links der Bundestagsabgeodnete Rolf Hempelmann, rechts der stadtische
Fahrradbeauftragte Christian Wagener.

Bild rechts unten: 2007 empfangen der ehema-
lige Polizeiprasident Herbert Schenkelberg und
Burgermeister Rolf Fli3 die neue Fahrradstaffel
der Essener Polizei.
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Radwegweisung endlich fertig
Anfang 2008 kann nach acht Jahren mit
der Aufstellung des letzten Schildes die
Fertigstellung der Radwegweisung fur das
Hauptroutennetz | verkiindet werden. Bei
den zuletzt beschilderten Routen handelt
es sich um das NRW-Radroutennetz, wo-
bei die Stadt Essen zu den letzten Stad-
ten in NRW gehdrt, welche diesbeziiglich
ausgeschildert worden sind.

2008 beginnt der langst Uberfallige Um-
bau des Hauptbahnhofs. Pluspunkt
(nicht nur) fur Radfahrer: Es wird end-
lich Aufziige zu den Bahnsteigen geben.
Ein Opfer der UmbaumaRnahme ist je-
doch die Radstation. Sie muss aus ihren
fur Bahnkunden besonders guinstig lie-
genden Raumlichkeiten der ehemaligen
Expressgutabfertigung ausziehen und
wird nach Fertigstellung des Bahnhofs
auch nicht wieder dorthin zurtickkehren
kénnen. Wahrend der Bauphase ist sie
im ehemaligen AEG-Haus an der Krupp-
stralle untergebracht, ab 2010 findet
man sie dann etwa 50 Meter hinter ih-
ren friheren Raumlichkeiten im ehema-
ligen Gepacktunnel. Ob dies wirklich der
geeigneten Ort fur eine Radstation sind,
wird sich noch zeigen mussen.

Im Zuge der Umgestaltung des Haupt-
bahnhofs werden sich auch die Verhalt-
nisse fur den Radverkehr verbessern.
So erhalt der Nord-Sud-Verkehr durch
die Bahnhofsunterfihrung endlich Rad-
fahrstreifen. Leider packt man den
Kreisverkehr an der Freiheit nicht an,
dieser Bereich wird auch weiterhin ein
Knackpunkt bleiben. Fur die Fahrbezie-
hung von West nach Ost, also von der
Hache- zur HollestralRe, wird es endlich
auch eine Losung geben. Der Radver-

kehr wird hier zukinftig die teilweise
neu angeordneten Uberwege fur FuR-
ganger mit benutzen durfen.

Perspektiven fur Essens Radler
Anfang 2009 ist der Baubeginn des
Radwegs auf der Rheinischen Bahn-
trasse erfolgt, leider ohne die Bricke
Uber den Berthold-Beitz-Boulevard. Da
die Trasse bis zum Kulturhauptstadt-
jahr 2010 fertig sein soll, erfolgt zu-
néachst ein provisorischer Ausbau bis
zum Stadtteil Schénebeck — ohne An-
bindung an den Gruga-Radweg. Die
groRe alte Eisenbahnbricke Uber die
SegerothstralBe wird abgerissen und
stattdessen eine neue Radwegebriicke
gebaut. Mit der Rheinischen Radtrasse
soll Ubrigens erstmals ein Bahntrassen-
radweg asphaltiert werden — in diesem
Fall zumindest bis Altendorf. Ob und vor
allem wann der Radweg bis nach Mul-
heim und weiter bis an den Rhein in
Duisburg-Hochfeld gebaut wird, steht
derzeit noch in den Sternen. Der RVR
als Bautrager geht perspektivisch von
zehn Jahren aus.

Wahrend wie erwéhnt die Zukunft er
Radstation im Hauptbahnhof gesichert
ist, hat man bezlglich der Radstation
in Altenessen nach fast 15 Jahren Pla-
nungszeit die Reil3leine gezogen. Vor
allem wegen der andauernden Verzo-
gerungstaktik durch den linvestor des
Gebaudes, in dem die Radstation unter-
gebracht werden soll (der Rohbau steht
immerhin seit Ende 2004), haben Stadt
und Zuschussgeber hierin keine Pers-
pektive mehr gesehen. Die einzig sinn-
volle Entscheidung kann jetzt nur noch
die Aufstellung von Fahrradboxen an
dieser Stelle sein.
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Im Hinblick auf die Kulturhauptstadt
2010 moéchte die Stadt auch neue Rad-
routen schaffen. Konkret geplant sind drei
Nord-Sud-Verbindungen zwischen Em-
schertal und Ruhrtal: Die Wasser-Route
(die schon bereits in Bau ist), die Kultur-
Route und die Natur-Route. Hinzu kom-
men noch diverse Rundkurse, z.B. um
Zollverein. All diese Planungen profitieren
zum Teil von der naturnahen Umgestal-
tung der Emscherzuflisse, die ganz neue
Wegebeziehungen schaffen. Ansonsten
werden vorhandene Radrouten einbezo-
gen, nur in Ausnahmefallen werden Rad-
wege neu gebaut. Kirzlich hat man sogar
die aus den 90er Jahre stammende Pla-
nung einer Radroute durch das Deilbach-
tal zwischen Kupferdreh und Nierenhof
wieder ausgegraben.

Essen ist beim Radverkehr auf einem gu-
ten Weg, der allerdings auch nicht mehr
verlassen werden darf. Auch wenn die
Finanzlage inzwischen mehr als prekéar
ist, der Radverkehr lasst sich auch mit
relativ einfachen und kostenginstigen
Mitteln fordern. Es ware schén, wenn
bislang zuriick gestellte Projekte wie
die Radfahrstreifen auf der Borbecker
StraBe oder die Schutzstreifen auf der
KeplerstralRe, aber auch die Brucke der
Rheinischen Radtrasse Uber den Bert-
hold-Beitz-Boulevard, sich doch noch
einmal realisieren lie3en, um nur einige
Beispiele zu nennen. Die Wunschliste
von Essener Radlerinnen und Radlern ist
grol3 — es bleibt zu hoffen, dass Politik
und Verwaltung in Essen auch weiterhin
ein offenes Ohr dafiir haben.

Ein Traum geht 2010 fur die Radler im Ruhrgebiet in Erflllung — der autofreie Sonntag

auf dem Ruhrschnellweg! Am Sonntag, den 18. Juli, wird die A 40 zwischen Duisburg und
Dortmund gesperrt. Auf 59 Kilometer Lange werden auf der einen Fahrbahnseite 28.000
Tapeziertische und 56.000 Banke aufgestellt. Entlang dieser riesig langen Reihe soll dann
allen Menschen im Revier die Moéglichkeit gegeben werden, auf der Autobahn zu feiern. Auf
der anderen Fahrbahnseite kbnnen sich dann Radfahrer und Inliner, aber naturlich auch

FuRBgénger von Stadt zu Stadt bewegen.

(Bild: RUHR.2010)
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Bis in die 80er Jahre des 20. Jahrhun-
derts hat man das Fahrrad in Essen so-
weit verdrangt, dass es als Verkehrs-
mittel faktisch keine Bedeutung mehr
besitzt. In der Verkehrsplanung findet
es so gut wie keine Beriicksichtigung
mehr. Dieser Umstand in Verbindung
mit der Mitte der 70er Jahre aus einer
politischen Krise hervorgegangenen Ol-
krise, vor allem aber der sich verstarkt
ins Bewusstsein drédngende Umwelt-
schutzgedanke fuhrt dazu, dass sich
1976 in Essen mehrere junge Leute zu-
sammenfinden, um gegen die in dieser
Stadt fur Radfahrer katastrophalen Ver-
haltnisse etwas zu unternehmen. Erst in
einem zweiten Anlauf — nach Durchfth-
rung einer Raddemo mit mehreren hun-
dert Teilnehmerlnnen — stoRen weitere
Radler und Radlerinnen dazu, die sich
zu einer arbeitsfdhigen Interessens-
gruppe zusammenschlieRen. Die ,Es-
sener Fahrrad-Initiative”, auch kurz EFI
genannt, ist geboren.

Der 1979 in Bremen gebildete ,Allge-
meine Deutsche Fahrrad-Club“ ben6-
tigt funf Jahre, um auch in Essen einen
Ableger zu erhalten. Dieser entsteht im
Gegensatz zu vielen anderen Stadten
nicht aus einer bereits existierenden
Fahrradinitiative heraus, (sprich aus der
EF1), sondern voéllig unabhéngig davon.
Am 25. Mai 1984, also vor nunmehr 25
Jahren, wird sie also gegrundet, die Es-
sener Ortsgruppe des ADFC. Zunéchst
bildet sie keine eigenstandige Organisa-
tion, sondern ist dem ADFC-Bezirksver-
band Dortmund zugeordnet.

Obwohl nicht aus der EFI heraus ent-
standen, entwickelt sich rasch eine enge

Zusammenarbeit. Ein erstes Ergebnis
ist noch im gleichen Jahr ein zweistin-
diger Auftritt in der damals sehr popula-
ren samstaglichen Radiosendung ,,Horer
machen Programm* auf WDR 2.

Die 80er Jahre — das
Radfahren popularer machen
1985/86. Die ersten Jahre radver-
kehrspolitischer Arbeit bestehen darin,
das Fahrrad in Essen Uberhaupt wieder
ins Gesprédch zu bringen. Dazu wer-
den regelmagig Infostande, Raddemos
und Fahrradtouren veranstaltet. 1985
beginnen ADFC und EFl schwerpunkt-
maRig sich mit der Neugestaltung der
Ruttenscheider Strale und der Hinden-
burgstralRe zu beschaftigen, wobei das
damals erreichte aus heutiger Sicht nur
wenig zufrieden stellend wirkt. Im Jahr
darauf intervenieren die Radfahrver-
bande heftig gegen drohende Kirzun-
gen beim Radwege-Etat — ein Vorgang,
welcher 23 Jahre spéater aktueller ist
denn je.

1987. Das Jahr beginnt mit einer Neu-
strukturierung der Aktiventreffen. Haben
diese bislang getrennt stattgefunden —
der ADFC im ,Haus der Begegnung“ am
Weberplatz, die EFl im Jugendinforma-
tionszentrum (J1Z) im Deutschlandhaus
—, erfolgen diese nunmehr gemeinsam
jeden 1. und 3. Freitag im Monat. Erst
21 Jahre spater werden die Aktiventref-
fen mangels Zuspruch auf den 1. Freitag
im Monat begrenzt. Erstmals wird auch
ein Flugblatt mit der Jahresubersicht
der Fahrradtouren herausgebracht. Die
Touren sind bereits im Jahr zuvor auf
den ersten Sonntag eines jeden Monats
festgelegt worden. Erst Ende der 90er
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Jahre wird das Tourenprogramm um-
fangreicher.

In das Jahr 1987 fallen auch die ersten
VorstdlRe von ADFC und EFl zum Umbau
der kurz zuvor zwischen Ruttenscheid
und Rellinghausen stillgelegten Gruga-
bahntrasse zum Radwanderweg. Zu-
dem intervenieren die Fahrradverbande
gemeinsam mit den Umweltorganisati-
onen gegen einen zunéchst megabreit
geplanten Ausbau des Leinpfades ent-
lang der Ruhr zwischen Werden und
Kettwig — und dies erfolgreich.

Videofilm ,,In Essen auf Radern**
1988. Das Jahr beginnen ADFC und EFI
gemeinsam mit der Produktion einer Vi-
deodokumentation Uber das Radfahren
in Essen — Titel: ,,In Essen auf Radern.
Uraufgefuhrt wird das Video als Auf-
takt fur eine Podiumsdiskussion anlass-

Immer eine Nasenlange voraus !

Zweirad E. Stegemann

Viehofer Platz 7
45127 Essen
Tel. 0201 /230822
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lich der Veranstaltungsreihe , Alptraum
Auto“ des BUND in der Stadtbibliothek
im Gildehofcenter. Im selben Jahr neh-
men ADFC und EFI am erstmals von der
Stadt ausgerichteten Umweltmarkt teil.
Auch dies erfolgt seither regelméaRig.

Ebenfalls 1988 wird zum allerersten
Mal die bundesweite Umfrage des ADFC
zum Fahrradklima in deutschen Stad-
ten durchgefuhrt. Essen landet unter
63 gewerteten Stadten auf dem 62.,
sprich dem vorletzten Platz. Immerhin
- aufgrund dessen signalisiert die Stadt
Ende des Jahres an dem damals als Pi-
lotprojekt gestarteten Férderprogramm
»~Fahrradfreundliche Stadt“ des Landes
Nordrhein-Westfalen teilnehmen zu
wollen.

1989. Erstmals findet der vom Land
NRW sowie vom Landes-ADFC ins Le-
ben gerufene ,Fahrradaktionstag” auch
in Essen statt, naturlich mit Beteili-
gung des Essener ADFC und der EFI.
Die Essener Ortsgruppe beteiligt sich
zunachst auch an der mafRgeblich von
der EFI organisierten bundesweiten Un-
terschriftenaktion gegen die Radwege-
benutzungspflicht. Nach Interventionen
des damaligen ADFC-Bundesvorsitzen-
den Karl-Ludwig Kelber, der fur eine Be-
handlung dieses damals sehr sensiblen
Themas mehr hinter den Kulissen ein-
tritt, Uberlasst man dieses Feld der EFI
und anderen Verbanden, die sich inzwi-
schen bundesweit dieser Aktion ange-
schlossen haben.

Immerhin hat sich Kelber gegen Ende
des Jahres sogar personlich nach Essen
zu einem klarenden Gespréach begeben.
Dennoch ziehen sich etliche der damals
aktiven ADFC-Mitglieder zurtick, was zu



Mit Informationsstanden sind
der ADFC-Essen gemeinsam
mit der EFI seit jeher an die
Offentlichkeit gegangen. Auf
dem Bild links unten stehen
Dagmar Thomas und Rainer
Udelhoven 1985 am Rutten-
scheider Stern, rechts im sel-
ben Jahr Susanne Prautsch,
Jurgen Kammel und Georg
FUrtges gemeinsam mit dem
Fahrradhéandler Bachmann auf
der Kettwiger StralRe.

Auch Fahrraddemonstrationen
haben dem ADFC zusammen mit
der EFI immer dazu gedient, auf die
Probleme fur Radfahrer aufmerksam
zu machen. Unten links Thomas und
Jorg Brinkmann auf dem Tandem
1988 auf der Hans-Bockler-StralRe
(Foto Rolf FliR) , rechts der Tross
1987 auf der noch nicht von der
Messe Uberbauten Lihrmannstrafie.



einer weitgehenden Lahmung der Akti-
vitaten des ADFC in den beiden Jahren
danach fuhrt.

1990. Durch die gerade beschriebenen
Vorkommnisse ist der ADFC in Essen
kaum noch prasent — es ist hauptsach-
lich die EFI, die in vielen Fallen die Fah-
ne fur den ADFC hoch héalt. Immerhin
gestalten die verbliebenen ADFCler
noch die allererste Fotoausstellung mit
dem vom Videofilm entliehenen Titel
»In Essen auf Radern“ mit. Diese Foto-
ausstellung wird in den Jahren darauf
zweimal aktualisiert und dabei auch er-
weitert. Der ADFC besitzt heute ein ca.
2.500 Dias umfassendes Fotoarchiv, in
welchem sich die Entwicklung des Rad-
verkehrs in Essen seit Ende der 80er
Jahre widerspiegelt.

Als 1990 das Jugendinformationszent-
rum (JI1Z) das Deutschlandhaus wegen
des Umbaus zu einer Einkaufspassage
verlassen muss, verlieren die Fahrrad-
verbande ihren seit Gber 10 Jahren an-
gestammten Ort fur die Aktiventreffen.
Fur die nachsten sechs Jahre finden
diese Treffen daher ausschlieRlich im
,Haus der Begegnung“ am Weberplatz,
statt. Hier war 1984 der ADFC mit sei-
nen Mitgliedertreffen gestartet.

Die Rostige Speiche

1991. Der ADFC ruckt in Essen erst
wieder verstarkt ins Blickfeld, als gegen
Jahresende erneut die bundesweite Um-
frage unter Radlerlnnen zum Fahrrad-
klima in den jeweiligen Stadten erfolgt.
Sie endet fur Essen mit einem Pauken-
schlag: Die Stadt landet auf dem letzten
Platz und erhalt die ,Rostige Speiche*
als fahrradunfreundlichste GroR3stadt
Deutschlands. Oberstadtdirektor Kurt

Busch muss gute Miene zum bésen
Spiel machen und im Dezember in Bonn
die Negativ-Trophae aus den Handen
des damaligen Bundesumweltministers
Klaus Topfer entgegen nehmen.

1992. Immerhin lautet diese Negati-
vauszeichnung die elementare Wende
in der Essener Radverkehrspolitik ein.
Ein Radverkehrsgutachten eines exter-
nen Ingenieurbldros wird vorgelegt, an
dessen Erstellung auch Essener Radler
und Radlerinnen mitgewirkt haben. Er-
moglicht hat dies eine Beteiligung der
EFI, welche Workshops in den Stadttei-
len sowie in der VHS veranstaltet. Auch
etliche Mitglieder des ADFC nehmen die
Chance wahr, erstmalig direkt ihre Vor-
stellungen fir eine fahrradfreundlichere
Stadt einzubringen.

Grundung des ADFC-Essen e.V.
Dass sich der ADFC in Essen Uberhaupt
wieder neu konstituiert, hat mehrere
Grunde. Der erste ist die bundeswei-
te Neustrukturierung des ADFC. Der
zweite Grund ist ein ganz profaner:
Essen gehort nach wie vor zum inzwi-
schen zum Kreisverband umformierten
ADFC-Dortmund. Dort landen auch die
fur die lokale Arbeit vor Ort vorgese-
henen Anteile der Mitgliedsbeitrage. In
Essen kommt davon bislang so gut wie
nichts an. 1992 gibt es aber schon 200
ADFC-Mitglieder in Essen (1984 bei der
Bildung der ADFC-Ortsgruppe waren es
ganze 22).

Am 6. November 1992, also fast 8%~ Jah-
re nach der Grundung der Ortsgruppe
in Essen, erfolgt die Umformierung zum
ADFC-Kreisverband als offiziell einge-
tragener Verein. Der Mitgliederbestand
steigt danach merklich, bereits zwei



Jahre spater gibt es 400 ADFClerlnnen
in Essen, derzeit sind es etwa 570.

Fahrradzeitschrift RAD im Pott
1992 ist auch die Geburtsstunde fur
eine Mitgliederzeitung. Ausldser ist wie-
derum die Neustrukturierung des ADFC.
Nach Auflésung der Bezirksverbande
bilden sich tberall neue Kreisverbande,
so auch in Duisburg, Oberhausen und
Mulheim. Dort entsteht auch die Idee
fur eine Mitgliederzeitung, wobei man
den Essener ADFC eigentlich mit einbe-
ziehen mdchte. Da dieser aber zunéchst
noch nicht offiziell wieder présent ist,
verbleibt als Kooperationspartner zu-
nachst einmal die EFI.

Die EFI hat ihre Aktiven bislang regel-
maRig durch einen Rundbrief mit In-
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formationen versorgt. Den haben auch
die wenigen verbliebenen ADFC-Aktiven
erhalten, bnicht jedoch die Ubrigen Es-
sener Mitglieder. Diese haben die Zeit-
schrift ,,Fahr Rad“ aus Dortmund zuge-
schickt bekommen, dort hat man aber
so gut wie nie etwas Uber die Aktivita-
ten in Essen gefunden.

Im Juni 1992 erscheint schlieBlich die
erste Ausgabe der ,RAD im Pott“. Der
Titel der Zeitschrift ist nicht unumstrit-
ten, denn die durchaus gewollte Assozi-
ation mit dem ,Ruhrpott” geht einigen
Aktiven im ADFC gegen den Strich. Nur
knapp hat sich der Name damals durch-
setzen kdnnen.

Dass sich die RAD im Pott zu einer
kleinen Erfolgsgeschichte mausert, ist
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anfanglich nicht abzusehen gewesen.
Das erste Heft startet mit 32 Seiten
und einer Auflage von 2500 Exempla-
ren — und dies wohlgemerkt fur vier
Grof3stadte. Zuletzt sind es bis zu 76
Seiten und 6.000 Hefte pro Ausgabe.
Das alles haben einige wenige Aktive
viermal im Jahr zunachst unter Feder-
fuhrung von Markus Westphalen vom
ADFC-Duisburg, von 1998 bis 2007 von
Jorg Brinkmann aus Essen zustande ge-
bracht — ehrenamtlich, versteht sich.
Ende 2007 hat sich allerdings der Es-
sener ADFC aus der Mitwirkung an der
RAD im Pott zuriickziehen miussen, da
dies personell nicht mehr zu bewerk-
stelligen gewesen ist.

Marsch durch die Institutionen
Die Ende 1991 verliehene ,,Rostige Spei-
che hat auch ihr Gutes. Nachdem die
Stadt das Gutachten fir ein schlissiges
Radroutenkonzept hat erarbeiten las-
sen. Begleiten ADFC und EFI auch die
Einbringung des fertigen Konzeptes in
die einzelnen politischen Gremien. Teil-
weise erhalten die Vertreter der Rad-
fahrverbande sogar Rederecht. Gleich-
zeitig bringen sie zahlreiche Vorschlage
zur Offnung von EinbahnstralRen sowie
zur Ausschilderung von Sackgassen,
die an den jeweiligen Enden fur Radler
durchlassig sind, ein. Ende 1992 veran-
stalten ADFC und EFI unter dem Titel
,Rostige Speiche — ein Jahr danach” in
der VHS eine Podiumsdiskussion mit
mafRgeblichen Vertretern aus Politik und
Verwaltung.

Neben der RAD im Pott versuchen ADFC
und EFI sich im Rahmen des damals neu
ins Leben gerufenen Burgerfunks im
wahrsten Sinn des Wortes Gehor zu ver-
schaffen. Bei der ,Neuen Essener Wel-

le* (NEW) werden 1992 und 1993 einige
Sendungen produziert und uUber ,,Radio
Essen” ausgestrahlt, danach kann aller-
dings das Projekt mangels aktiver Mit-
glieder nicht weiter verfolgt werden.
Ende 1992 produziert der inzwischen
leider eingestellte lokale Fernsehkanal
OK 43 eine Sendereihe ,Verkehr in Es-
sen“. Bei der Folge Uber den Radver-
kehr wird auch die Videodokumentation
von ADFC und EFI gezeigt, es folgt ein
langeres Interview mit dem spateren
ADFC-Vorsitzenden Jorg Brinkmann

Im gleichen Jahr bringt der in Steele
ansassige KV-Verlag eine Neuauflage
seines Essener Stadtplans heraus —
erstmals mit vielen Informationen fur
Radfahrer wie z.B. Radwege und Rou-
ten abseits der Hauptverkehrsstral3en.
ADFC und EFI liefern viele Informatio-
nen dazu.

1993. Um die schon wieder erlahmen-
den Bemuhungen der Stadt bei der Er-
stellung des Radroutenkonzeptes wieder
auf Trab zu bringen, organisieren ADFC
und EFI mit 600 Radlern und Radlerin-
nen ihre bislang groRte Raddemo. 1993
finden auf der (heute nicht mehr exis-
tierenden) Festwiese in Rittenscheid
die ersten ,Essener Radtage“ statt. Auf
diesem privat organisierten Fahrradfest
ist so ziemlich alles vertreten, was sich
mit Fahrrad in Verbindung bringen lasst,
darunter eine Ausstellung historischer
Réader, eine Rallye fur Radkuriere und
ein HPV-Rennen (fur aerodynamisch
verkleidete Liegerader). Naturlich sind
ADFC und EFI dort auch vertreten.

1994. Die ,Essener Radtage“ finden in
jenem Jahr noch ein weiteres Mal statt,
und zwar im Strandbad am Baldeneysee,



Oben links Thomas u. Jorg
Brinkmann 1987 beim Drehen
fur die ADFC/EFI-Videodoku-
mentation am Varnhorstkreisel
(Foto Rolf FliR), oben rechts An- o
drea Seeger, Thomas Brinkmann an L
und Susanne Prautsch 1988 L

bei einer Mini-Demo fur einen EFIM g\BFE
Radweg auf der Ruttenscheider : - ' - LSl 4
StralRe, miite rechts der ADFC/ Rl e - G .'l
EFI-Infostand 1989 beim ersten ! ’ s 1
Umweltmarkt der Stadt Essen
auf der Kettwiger Strale.
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Die ADFC/EFI
Podiumsdiskus-
sion 1992 in der
VHS mit (v.l.n.r):
Dieter Geeven
(CDU), Jurgen
Zierus (SPD),
Frank Rosinger,
(ADFC), F.R.
Hesselmann
(Moderator),
Thomas Franke,
(Leiter Planungs-
amt), Hans-Willi
Froitzheim und
Ulrich Mahlburg
(Tiefbauamt).




dem heutigen ,Seaside-Beach”. Dann
ist auch schon wieder Schluss mit die-
ser wirklich tollen Veranstaltungsreihe.
Hatte die Stadt, die sich zu jenem Zeit-
punkt ihre Fahrradfreundlichkeit ganz
besonders auf die Fahnen geschrieben
hat, sich damals starker eingebracht,
gabe es die ,Essener Radtage“ vielleicht
heute noch. Ebenfalls zum zweiten (und
letzten) Mal finden die vom ADFC-Lan-
desverband und dem NRW-Verkehrsmi-
nisterium ausgerichteten Fahrradtage
auf der Kettwiger Stral3e statt.

Der Arbeitskreis Radverkehr
1994 ist mit der damals neu im Amt be-
findlichen Umweltdezernentin Eva-Maria
Kriiger zum ersten Mal eine hochrangige
Vertreterin der Verwaltung zu Gast bei
ADFC und EFI. Auf ihre Initiative wird
noch im gleichen Jahr die bis dahin nur
sporadisch stattfindende Gesprachsrun-
de zwischen der Verwaltung und den
Fahrradverbanden zum regelméaRig ta-
genden ,Arbeitskreis Radverkehr* auf-
gewertet. Seither findet dieser bis heute
drei bis viermal im Jahr statt. Vertreten
sind dort alle Stadtamter, die in irgend-
einer Form mit dem Radverkehr zu tun
haben und die zuvor mehr neben- als
miteinander gearbeitet hatten. Zudem
sind die Polizei sowie je nach Thema-
tik auch andere Institutionen beteiligt —
und natirlich ADFC und EFI. Allerdings
ist die Teilnahme der Uberwiegend be-
rufstatigen Aktiven der Fahrradverban-
de an dem weitgehend wahrend der
Arbeitszeit tagenden Arbeitskreis mit-
unter ein Problem. Das gilt im Ubrigen
auch fur die anderen Gesprachstermine
mit Politik und Verwaltung — ein grund-
satzliches Problem im ehrenamtlichen
Bereich.

Herausragendes Ereignis ist in jenem
Jahr der offizielle Besuch der Berei-
sungskommission der , Arbeitsgemein-
schaft fahrradfreundlicher Stadte und
Gemeinden“ (AGFS), in die Essen un-
bedingt aufgenommen werden moch-
te. Aktive von ADFC und EFI begleiten
die Tour durch die Stadt. Erstmals zieht
man auch nach aul’en an einem Strang,
denn Stadt wie Fahrradverbande wollen
die Aufnahme Essens in die AGFS er-
reichen. Bis zur letzten Minute hat die
Stadt zuvor noch an verschiedenen Stel-
len der Route, die er Kommission pra-
sentiert werden soll, gearbeitet — mit
Erfolg, wie sich im Jahr darauf zeigt.

Verkehrs- und Umweltzentrum
Fur ADFC und EFI erfullt sich 1994
ein lang gehegter Wunsch: Nach ei-
ner mehrjahriger Suche kann mit dem
sVerkehrs- und Umweltzentrum® eine
eigene Geschaftsstelle bezogen werden
— und das mitten in der Innenstadt in
der MaxstraBe 11, nur 300 Meter vom
Essener Hauptbahnhof entfernt. Ermdg-
licht wird dies durch die Anmietung der
Raumlichkeiten gemeinsam mit dem
Bund fir Umwelt- und Naturschutz
Deutschland (BUND), der Essener Ak-
tion gegen Umweltzerstorung (EAU),
dem Fahrgastverband Pro Bahn und
dem Verkehrsclub Deutschland (VCD).

Da die Offentlichkeitsarbeit der Stadt
nach wie vor brach liegt, inszenieren
die Fahrradverbande die Aktion ,,Mit Rad
und Plan durch Essen“. Aufhanger ist
der Stadtplan des KV-Verlages mit sei-
ner Vielzahl an Informationen zum Rad-
fahren in Essen, an dessen Entstehung
die Aktiven von ADFC und EFI maRgeb-
lich mitgewirkt haben.
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Offiziell fahrradfreundlich
1995. Das Jahr beginnt mit der offizi-
ellen Aufnahme Essens in die , Arbeits-
gemeinschaft fahrradfreundlicher Stad-
te und Gemeinden“ (AGFS) anlasslich
des Fahrradkongresses ,Velo-Regio* in
Troisdorf — mit Sicherheit auch ein Er-
folg der langjahrigen Lobbyarbeit von
ADFC und EFIl. Noch im gleichen Jahr
bekommen die Fahrradverbande in ih-
rer neuen Geschéaftsstelle hochkarati-
gen Besuch: Der ebenfalls neue Ober-
stadtdirektor Hermann Hartwich steht
bei seinem Antrittsbesuch den Aktiven
Rede und Antwort.

Gemeinsam mit der Stadt richtet man
erstmals die Aktion ,,Radler des Jahres*
aus, bei der Menschen fir ihr engagier-
tes Radfahren ausgezeichnet werden.
Zu den ersten Preistrdgern gehoren
Schwester Raphaele, eine Nonne, die

tagtaglich ihre Patienten beim hausli-
chen Pflegedienst per Velo erreicht so-
wie Gerd Bartholomaus, ein Sozialar-
beiter, der beruflich wie privat jahrlich
bis zu 10.000 Kilometer zuruck legt.

Das Fahrradpiktogramm
AktionsmaBiges Highlight ist in jenem
Jahr das zum Abschluss einer Raddemo
am Wasserturm an der Steeler Stra-
Be aus 200 Radlerinnen und Radlern
gebildete Fahrradpiktogramm. Vor al-
lem logistisch handelt es sich um eine
Meisterleistung, schlie8lich mussen alle
Teilnehmer innerhalb kirzester Frist auf
einem vorbestimmten Platz in dem Pik-
togramm platziert werden. Die Polizei
hat namlich nur einen eng begrenzten
Zeitrahmen fur die erforderliche Voll-
sperrung des StralRenknotens Steeler
StraBe / Kurfurstenstrale genehmigt.
Die perfekte Inszenierung ist Frank Ro-
singer zu verdanken, zu diesem

Fahrradkarten
Radwanderfihrer

aus aller Welt

Zeitpunkt einer der beiden Vor-
sitzenden des ADFC in Essen.

1996. ADFC und EFI organisie-
ren im Rahmen des stadtischen
,Okosponsoring“-Programms

Landkartenhaus Org
45130 Essen

RosastraBe 12 -

eine Spendenaktion, um kleine-
re RadverkehrsmalRnahmen im
Grunflachenbereich anschieben
zu kénnen, fur die ansonsten das
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Geld gefehlt hatte. Etwa 4.000
DM kommen zusammen. Dari-
ber hinaus pflanzen Aktive von
ADFC und EFI Uber 1.200 Baume
und Straucher entlang der Vel-
tenbahntrasse in Freisenbruch.
Derartige Pflanzaktionen hat es in
den Jahren danach immer wieder

www.landkartenhaus-orgs.de

mal gegeben, darunter im Hallo-
park und entlang der Hangetal-

route. Im Herbst erfolgt in der



1994 wird von Umweltdezer-
nentin Dr. Eva-Maria Kriiger
(Bildmitte) das ,,Verkehrs- und
Umweltzentrum® in der Max-
stralBe eroffnet, die Geschafts-
stelle von ADFC, EFI, EAU,
BUND, VCD, Pro Bahn und
Runden UmweltTisch.

2.v.r. ist llse Straeter, die den
Baum auf dem Schaumfenster-
glas, so wie es sich heute noch
darstellt, gestaltet hat.

1992 avanciert der zu
diesem Zeitpunkt 8 ¥2
Jahre alte ADFC-Essen
zum offiziell eingetra-
genen Verein. Auf dem
Bild ein Teil des neuen
Vorstands (v.l.n.r.):
Frank Rosinger (Vorsit-
zender), Jessica Seif-
fert, Claudio Nedden
(Vorsitzender) und Jorg
Brinkmann.

Aigemeiner Fahrrad - Aktionstage 1994 »2£C ajge

Jeutscher 26./27 August 1994 in Es

‘ahrrad-Club Kettwiner Str

Fullgangerzone
Kuriennlatz

L

\ Deut
' Fahn

1994 finden auf der Kett-
wiger Straf3e zum zweiten
Mal nach 1989 (und da-
nach leider nie wieder) die
vom ADFC-Landesverband
und von NRW-Verkehrs-
minsterium veranstalteten
».Fahrradaktionstage“ statt,
die hier mit viel Lokalpro-
minenz er6ffnet werden.



LAktuellen Stunde“, dem WDR-Nach-
richtenmagazin, ein Interview mit AD-
FC-Vorstandsmitglied Jorg Brinkmann
zu Themen des Alltagradverkehrs.

Noch etwas Positives in jenem Jahr: Mit
dem ,Radhaus Kray*“ kann der ADFC-Es-
sen sein erstes Fordermitglied begruRen.

1997. Zum Jahreswechsel steht die
Geschaftsstelle des ADFC, das erst vor
zwei Jahren erdffnete und gemeinsam
mit anderen Verbanden betriebene ,Ver-
kehrs- und Umweltzentrum*, wegen des
Auszugs des Hauptmieters schon wieder
vor der Schlieung. Erst in letzter Minu-
te kann mit neuen Mitmietern das VUZ
gerettet werden. Mitte Marz findet die
offizielle Wiedereroffnung statt. Seither
steht sogar (fast) das gesamte Erdge-
schoss in der MaxstraRe 11 zur Verfu-
gung. Und da man jetzt gentigend Platz
zur Verfigung hat, werden auch die
Aktiventreffen von ADFC und EFI, die
bislang immer noch im ,Haus der Be-
gegnung“ am Weberplatz stattgefunden
haben, endgliltig ins VUZ verlegt.

Im Rahmen der IBA, der ,,Internationa-
len Bauausstellung Emscherpark® wird
1997 in Gelsenkirchen die ,,Bundesgar-
tenschau* ausgerichtet. Im Sommer ist
der ADFC dort offiziell mit einem Infor-
mationsstand vertreten, welcher wech-
selweise von den Kreisverbdnden im
Ruhrgebiet betrieben wird. Ende Juni
prasentiert sich schlieRlich auch der AD-
FC-Essen dort dem Publikum. Daruber
hinaus richten ADFC und EFI im Rah-
men der IBA auch in den Folgejahren
mehrere offizielle Radtouren aus.

Inoffiziell nimmt ein Team von ADFC und
EFI auf ihrem Tandem an einem von der
EVAG ausgerichteten ,Wettrennen* zwi-

schen einem Radler, einer Stralenbahn
und einem BMW-Sportwagen teil. Der
Radler bewaltigt die zwischen Bredeney
und Altenessen vorgegebene Strecke als
schnellster. Das Team der Fahrradver-
bande wird nur deshalb Zweiter, weil ein
Autofahrer dieses unterwegs abdréngt
und zu Fall bringt. Dritter wird die Stra-
Renbahn, letzter der Sportwagen.

Fotoausstellung zum Radfahren
1998. Im Méarz wird in der Stadtbiblio-
thek im Gildehof die vom ADFC-Essen
offiziell fur die Stadt angefertigte 10-tei-
lige Fotoausstellung mit dem Titel ,,Rad-
fahren in Essen“ der Offentlichkeit pra-
sentiert. Zuvor haben die Aktiven von
ADFC und EFI ein halbes Jahr lang im
gesamten Stadtgebiet mehrere Fotoak-
tionen durchgefuhrt, um einigermafen
aussagefahige Bilder zu den verschiede-
nen Themenbereichen zu bekommen.

Anléasslich der 1998 in Kraft getrete-
nen Novelle der StralRenverkehrsord-
nung mit den neuen Regelungen zur
Benutzungspflicht von Radwegen ferti-
gen ADFC und EFI ein Titelfoto fur die
Fahrradzeitschrift ,RAD im Pott* an, bei
dem symbolisch ein Radwegeschild mit
einer Kettensage entfernt wird. Das Bild
macht anschlieBend sogar bundesweit
.Karriere®.

1998 fuhren ADFC und EFI zum zwei-
ten Mal gemeinsam mit der Stadt die
Aktion ,Radler des Jahres* durch. 137
Anmeldungen sind eingegangen, Ge-
winner sind Anny Sichel, eine 71-jah-
rige Rentnerin, die seit Jahrzehnten
taglich zu allen moéglichen Anlassen 60
bis 80 Kilometer mit dem Rad zuruck-
legt und Michael Pforte ein Handwerker,
der seinen taglichen Arbeitsweg von Al-



tenessen nach Werden mit dem Fahrrad
zurucklegt. Einen Sonderpreis erhal-
ten das Tandempaar Matthias Brell und
Dagmar Gunther — er ist blind, sie se-
hend —, das seit vielen Jahren regelma-
Big in der Essener Blindensportgruppe
mit anderen Tandempaaren Radtouren
durchfihrt.

Ende 1998 wird der erste offizielle Fahr-
radstadtplan der Stadt Essen herausge-
geben, welcher auf dem Stadtplan des
Kommunal-Verlages aus Steele basiert.
Nattrlich haben ADFC und EFI auch hier
wieder ihre Kenntnisse zu den Radver-
kehrsanlagen eingebracht.

1999. Im Fruhjahr fuhrt die Stadt eine
»Planungs- und Perspektivenwerkstatt*
durch. Dabei kénnen die Burger erst-
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malig bei der Planung eines ganzen
Quartiers, in diesem Fall das Nordviertel
zwischen Universitat, Berliner Platz und
Rheinischem Platz, mitgestalten. Etwa
1.000 Personen, darunter auch Aktive
von ADFC und EFI, nehmen diese Ge-
legenheit wahr. Dass letztendlich leider
nur sehr wenig von den damals ausgear-
beiteten Planen verwirklicht worden ist,
kann sich jeder heute vor Ort ansehen.

Anléasslich der Kommunalwahl legen die
Fahrradverbande den damaligen Ober-
birgermeisterkandidaten eine Fragelis-
te zum Thema Radverkehr vor, die diese
auch alle brav beantworten. Die erwar-
tungsgemal sehr unterschiedlichen
Antworten werden anschlieBend auf
insgesamt 4Y% Seiten in der Fahrradzeit-
schrift ,RAD im Pott“ veroffentlicht.

Knackiges -Obst und Gemiise

kommt zu hnen nach Hause!

Flotte

Naturkost in Bewegung

lecker!
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Ebenfalls 1999 wird Essen als bislang
einzige Stadt einer Kontrollbereisung
durch eine Kommission der ,,Arbeitsge-
meinschaft fahrradfreundliche Stadte
und Gemeinden“ (AGFS) unterzogen,
denn man ist mit der bisherigen Rad-
verkehrspolitik alles andere als zufrie-
den. ADFC und EFI, welche die Mitglied-
schaft in der AGFS des haufigeren schon
als Druckmittel genutzt haben, um be-
stimmte Dinge voranzubringen, sind fur
einen Verbleib Essens in der AGFS und
machen dies auch gegeniber der Kom-
mission deutlich.

Das von einem externen Ingenieurburo
im Auftrag der Stadt konzipierte Weg-
weisungskonzept fur das Hauptrou-
tennetz muss vom ADFC uUberarbeitet
werden. Es hat sich in vielen Bereichen
als zu fehlerhaft erwiesen, da die Ausar-
beitung offenbar in groRem Mafle vom
Grunen Tisch aus erfolgt ist — und das
weitgehend ohne Ortskenntnisse.

Fur die RAD im Pott arbeitet der ADFC
einen umfangreichen Artikel Uber Be-
hinderten-, Reha- und Spezialrader aus,
viele Recherchen sind dafir u.a. auf der
Reha-Fachmesse in Disseldorf notwenig.

Seit 1999 befindet sich der ADFC-Essen
auch im Internet — zunachst Uber die
Homepage des ,Verkehrs- und Umwelt-
zentrums®. In der Folgezeit wird die
Seite leider nur sporadisch gepflegt.
Erst 2008 wird der Auftritt vollstédndig
neu gestaltet, seither ist der ADFC-Es-
sen wie alle ADFC-Gliederungen uber
die Seite des Landesverbandes unter
www.adfc-nrw.de/essen zu finden — mit
vielen neuen Inhalten, die jetzt auch re-
gelmaRig aktualisiert werden.

Kampf gegen Windmuhlenfltgel
2000. Zum ersten Mal richten ADFC und
EFI den traditionellen Neujahrsempfang
der Essener Umwelt- und Verkehrs-
verbande aus. Insgesamt ist das Jahr
gepragt von dem im Vorjahr durch die
Kommunalwahl erfolgten Politikwechsel
in Essen. Seither wird der Radverkehr
noch restriktiver behandelt als zuvor, ja
man nimmt sogar die Zerschlagung des
(eigentlich noch nicht fertigen) Haupt-
routennetzes in Kauf.

In mehreren Gesprachen mit Politikern
versuchen die Fahrradverbande zu ret-
ten, was noch zu retten ist. Immerhin
kénnen einige bereits begonnene Pro-
jekte wie die Radfahrstreifen auf der
WittenbergstralRe vollendet werden, an-
dere wie die Schutzstreifen auf der Scho-
nebecker Stralle oder die FahrradstraRe
Lanfermannfahre werden allerdings wie-
der demarkiert. Weitere Projekte wie
die Radfahrstreifen auf der AktienstralRe
werden ganz gestrichen. Hierzu gab es
sogar eine Reportage des WDR-Fernse-
hens mit einem Auftritt des ADFC vor
Ort, der noch versucht zu retten, was zu
retten ist — leider vergeblich.

Auch gegen den Ratsbeschluss, gene-
rell keine Radfahrstreifen und Fahrrad-
stralen mehr einzurichten, kénnen die
Fahrradverbande nichts ausrichten. Der
Hohepunkt ist die endgultige Streichung
der Stelle des Fahrradbeauftragten.
SchlieB3lich verfasst der ADFC-Essen im
Sommer ein 10-seitiges Positionspapier,
in dem diese Missstande thematisch und
chronologisch festgehalten werden.

Aktion ,,Rad und Tat*
Positiv lauft dagegen im Sommer die Of-
fentlichkeitsarbeit beim Radverkehr an,



1995 haben ADFC und

EFI gemeinsam mit der
Stadt Essen die Radler des
Jahres gesucht. Haupt-
gewinnerin ist Schwester
Raphaele (Mitte), Hauptge-
winner Gerd Bartholomaus
(rechts), die hier von Ober-
birgermeisterin Annette
Jager und Umweltdezer-
nentin Eva-Maria Kruger
(links) beglickwiinscht
werden.
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1995 hat im Verkehrs- und
Umweltzentrum zum ers-
ten Mal ein Gesprach mit
dem damals neuen Ober-
stadtdirektor Hermann
Hartwich stattgefunden.
Auf dem Bild v.l.n.r.: Rolf
Flig (EFI), Renate Porr-
mann (EFI), Volker Tacken
(VCD), Hermann Hartwich,
Martin Stenert (Fahrrad-
beauftragter Stadt Essen,
Frank Rosinger (ADFC-
Essen).

Gemeinsam veranstalten
ADFC und EFI mit der Stadt
Essen im Jahr 2000 die
Veranstaltungsreihe ,,RAD
und TAT — Autofreie Wochen
in Essen”, auf dem Bild die
Auftaktveranstaltung auf
dem Willy-Brandt-Platz mit
Helmut Kuhnast (links) und
Erika Heckmann von der
Stadt Essen sowie Frank
Rosinger vom ADFC-Essen.
Auf dem Bild steht tbrigens
eines der neuen Dienstrader
der Stadt Essen.




bei der ADFC und EFI stark mit einge-
bunden werden. Unter dem Titel ,Rad
und Tat — Autofreie Wochen in Essen®
sollen Burger motiviert werden, verstarkt
auf Rad und OPNV umzusteigen. 136 Es-
sener beteiligen sich und lassen vier Wo-
chen ihr Auto stehen. Dank einiger Spon-
soren gibt es auch etwas zu gewinnen, so
gesehen ist die Aktion eine Art Vorlaufer
der aktuellen Kampagne ,Mit dem Rad
zur Arbeit” von ADFC und AOK.

Stadt und Fahrradverbé&nde veranstal-
ten zusatzlich Infostdnde und Vortra-
ge, Radtouren werden durchgefiihrt.
Hohepunkt ist der ,,RadwegeTisch* am
Hauptbahnhof, der auf die fehlende
Radfahrverbindung von der Hache- zur
HollestralBe aufmerksam machen soll.
Dazu wir im Anschluss an eine Rad-
sternfahrt aus den Stadtteilen quer vor
dem Hauptbahnhof eine lang gezogene,
mit einer roten Tischdecke versehene
Tischreihe von der HachestralRe hintber
zur HollestraRe aufgebaut. Gemeinsam
halten alle Radler dort schlieB8lich ein
Picknick ab. Der Autoverkehr ist damit
eine ganze Zeit lang blockiert.

2001. Angesichts der anhaltend rest-
riktiven Radverkehrspolitik veranstalten
ADFC und EFI unter dem Titel ,Hat das
Fahrrad in Essen noch eine Zukunft?“
in der VHS eine Podiumsdiskussion. Die
drei Vertreter — ein Landtagsabgeord-
neter der Griinen und zwei Ratsmitglie-
der von CDU und SPD — miussen sich
teilweise recht harschen Fragen stellen.
Viele der Antworten sind allerdings au-
RBer den obligatorischen Absichtserkla-
rungen ernichternd.

Eines der Hauptbetatigungsfelder der
Fahrradverbande wird im Laufe des Jah-

res die geplante Radwegebriicke Uber
den Essener Stadthafen. Dieser vom
Kommunalverband Ruhrgebiet (KVR)
geplante letzte grofRe Lickenschluss
des Radwanderweges am Rhein-Herne-
Kanal zwischen Duisburg und Henri-
chenburg wird von einigen Essener Poli-
tikern solange zerredet, bis der KVR von
dem Projekt abriickt. Da haben auch die
von den Radfahrverbanden angereg-
ten preiswerteren Alternativvorschlage
nichts ausrichten kénnen.

Im Rahmen der stadtischen Offent-
lichkeitsarbeit fur den Fahrradverkehr
erscheint die Informationsbroschire
»Radfahren in Essen“, zu der ADFC und
EFI viele Fotos geliefert haben. Apropos
Fotos: Aktive von ADFC und EFI posie-
ren auf Zollverein fur das Titelfoto sowie
weiteren Aufnahmen fir den KVR-Rad-
wanderfuhrer ,Route der Industriekul-
tur per Rad”.

Goldener Lenker

Die scheidende Umweltdezernentin
Eva-Maria Kriger wird von den Fahrrad-
verbanden fir ihre Verdienste ums Rad-
fahren in Essen mit dem ,,Goldenen Len-
ker* ausgezeichnet. Unter dem Titel ,,Zu
den Orten des Widerstands 1933-1945*
richten ADFC und EFI eine Themen-
radtour aus. Prominentester Referent
ist am Sudwest-Friedhof der bekannte
Stadthistoriker Dr. Ernst Schmidt. Am
.Europaweiten Autofreien Tag“ im Sep-
tember veranstalten die Fahrradverban-
de schlie3lich eine Fahrradrallye kreuz
und quer durch Essen.

2002. Drei Jahre nach der ,,Perspektiven-
werkstatt Berliner Platz* richtet die Stadt
die ,,ldeenwerkstatt Hauptbahnhof“ aus.
Die Resonanz ist nach den Erfahrungen



beim Umgang mit den Ergebnissen der
erstgenannten Veranstaltung erheblich
geringer. Allerdings sind die Vorgaben fir
mogliche Veréanderungen auch wesent-
lich enger gesetzt. Da gerade beim The-
ma Hauptbahnhof der Radverkehr stark
tangiert ist, sind ADFC und EFI naturlich
bei der Veranstaltung auch mit dabei.
Tatsé&chlich beschéaftigt der Hauptbahnhof
die Fahrradverbande bis heute.

Gemeinsam mit der Stadt bieten ADFC
und EFI eine neue Themenradtourenrei-
he an, bei denen es auf Spurensuche al-
ter Kirchen und ehemaliger Zechen geht.
Spater entwickeln die Fahrradverbande
daraus eine eigene Tourenreihe. Eine ge-
meinsam mit dem Fahrgastverband ,,Pro
Bahn“ konzipierte Radtour fuhrt entlang
der Trasse des geplanten ,Metrorapid“-
Projekts (welches allerdings kurz danach
schon wieder begraben wird).
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Fur die RAD im Pott arbeiten ADFC und
EFI einen Artikel Uber die immer starker
gefragten Faltrader aus. Dazu erfolgt
ein Aufruf zu einem Fototermin auf der
Schurenbachhalde in Altenessen, zu der
viele verschiedene Modelle vorfahren.

Der Verkehrstriathlon

2003. ADFC und EFI fuhren am bun-
desweiten Aktionstag ,,Mobil ohne Auto*
im Juni einen ,Verkehrstriathlon* durch.
Die Teilnehmer sollen dabei zu Ful3, per
Rad und per StraRenbahn den Grugap-
ark durchqueren bzw. umrunden. Die
Veranstaltung wird von etlichen Fir-
men wie beispielsweise der EVAG un-
terstutzt, so dass die Teilnehmer dort
kostenlos mitfahren kdnnen. Dank wei-
terer Sponsoren winken zudem etliche
Preise, die Gewinner werden per Los
ermittelt. Zum ,,Europaweiten Autofrei-
en Tag“ im September radeln dann Ak-
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tive von ADFC und EFI 12 Stunden lang
ohne Unterbrechung um die Innenstadt
herum.

Die Radstation im Essener Hauptbahn-
hof erhalt vom ADFC-Essen das Co-
diergerat, welches dieser 2001 bei der
SchlieBung des ,,Radhauses Kray* tiber-
nommen hat. Dadurch kénnen endlich
auch wieder im groBeren Stil Codie-
rungen von Fahrradern durchgefuhrt
werden. Die nach einem einheitlichen
Schema in den Rahmen eingravierten
Codenummern ermoglichen das ein-
deutige Zuordnen eines gestohlenen
Rades, wenn es wieder gefunden wird.
Da sich ein derartiges Rad kaum wieder
verkaufen lasst, senkt dies zudem das
Diebstahlrisiko.

Die Stadt Essen bringt einen neuen
Fahrradstadtplan heraus. Im Gegensatz
zu seinem 1989 erschienen Vorgénger
hat die Verwaltung ihn nun selbst ge-
staltet. Neben der Karte gibt es jetzt
auch ein Begleitheft mit einer Vielzahl
von Informationen zum Radfahren in
Essen. Hierzu wie auch bei der Radkarte
haben ADFC und EFI wieder maRgeblich
ihre Kenntnisse mit eingebracht.

Mehr als bedauerlich sind dagegen die
erneuten personellen Einsparungen der

Stadt beim Radverkehr: Die Stelle fur
Offentlichkeitsarbeit wird gestrichen.
Auf der Strecke bleiben damit diverse
von der Stadt und den Fahrradverban-
den gemeinsam geplante Projekte. Aber
auch das Land NRW muss sparen. ADFC
und EFI versuchen in einem Gesprach
mit dem verkehrspolitischen Sprecher
der grunen Landtagsfraktion Oliver
Keymis auszuloten, was noch mdglich
ist und was nicht.

Erneute Negativauszeichnung
2004. Die Quittung dieser restriktiven
Radverkehrspolitik dieser letzten Jah-
re folgt auf dem Ful’e: Bei dem nach
12-jahriger Pause wieder durchgefuhr-
ten bundesweiten Fahrradklimatest des
ADFC schrammt Essen nur ganz knapp
am letzten Platz vorbei — und verfehlt
damit die erneute ,,Pramierung“ mit der
.Rostigen Speiche“.

Diese erneute Negativauszeichnung fin-
det ihren gebuhrenden Niederschlag in
der Presse, der ADFC-Vorsitzende Jorg
Brinkmann wird sogar im WDR-Nach-
richtenmagazin ,Lokalzeit Ruhr* inter-
viewt. Kurz zuvor hat die Stadt aber
noch einen weiteren Schuss vor den
Bug bekommen: Vertreter der AGFS
bitten erneut zum Rapport, dieses Mal
zwar nicht per Rad, sondern nur zum

Fahrrad-Schrauber
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1998 sagen Frank Rosinger vom
ADFC-Essen und Rolf Fli3 von der
EFI symbolisch ein Radwegeschild
ab, um damit auf die Umsetzung
der neuen StVO im Hinblick auf
die Radwegebenutzungspflicht
aufmerksam zu machen.

Im Jahr 2000 veranstalten
ADFC und EFI im Essener
Hauptbahnhof im An-
schluss an eine Raddemo
den ,RadwegeTisch“, um
damit nachdrucklich die
fehlende Verbindung fur
Radler von der Hache- in
die HollestralRe einzufor-
dern.

2004 versuchen 10 Radler
im Essener Hauptbahnhof
einen ICE zu ,,stirmen®,
um die bundesweite Kam-
pagne des ADFC fur eine
Fahrradmitnahme in ICE-
Zugen zu unterstutzen.



Gesprach im Rathaus. Immerhin wir
die AGFS-Delegation von Oberblrger-
meister Dr. Wolfgang Reiniger persén-
lich empfangen, auch ADFC und EFI
sind bei dem Gesprach mit dabei. Die
Intention der AGFS ist eindeutig: Wenn
Essen jetzt nicht endlich handelt, ist es
endgultig aus mit der Mitgliedschaft im
exklusiven Zirkel der fahrradfreundli-
chen Stadte. Die Vertreter der Fahrrad-
verbande kdnnen diesen Wink mit dem
Zaunpfahl nur unterstreichen

Immerhin scheint man bei der Stadt die
Zeichen der Zeit erkannt zu haben. Es
wird eine Arbeitsgruppe fiir die Offent-
lichkeitsarbeit gebildet, um die Errungen-
schaften beim Radverkehr demnéchst
besser nach auf’en tragen zu konnen.
So ist die Stadt mit ihrem neuen Info-
stand erstmals beim dreitégigen Stadt-
fest “Essen Original“ prasent, auch ADFC
und EFI sind hier mit dabei. Zuséatzlichen
Auftrieb erhalt der Radverkehr nach der
Kommunalwahl, als CDU und Grine erst-
mals eine Kooperation eingehen.

ADFC-Karte Ruhrgebiet West

2004 gibt der Bielefelder Verlag im Rah-
men der ADFC-Regionalkartenreihe die
Radkarten ,,Ruhrgebiet West und Ost“
heraus. Die Karte West hat redaktionell
mafgeblich Jorg Brinkmann vom ADFC-
Essen bearbeitet, nattrlich auch mit Hil-
fe benachbarter ADFC-Verbande. Damit
kann die vornehmlich fur Freizeitradler
konzipierte Karte mit Fug und Recht von
sich behaupten, von Radlern fir Radler
gemacht worden zu sein. Uber 300 Ar-
beitsstunden sind allein von Essener
Seite in das Projekt eingeflossen. Die
Karte verkauft sich im ersten Jahr be-
reits so gut, dass im Folgejahr bereits
eine zweite Auflage aufgelegt wird, in

der bereits etliche Fehler der ersten
Karte beseitigt werden kdnnen.

Auch aktionsmaRig sind ADFC und EFI
2004 prasent. Im Sommer versuchen 10
Aktive im Essener Hauptbahnhof mit ih-
ren Radern einen ICE-Zug zu besteigen
— dies naturlich nur symbolisch. Hinter-
grund ist das von der Deutschen Bahn
betriebene Verbot der Fahrradmitnahme
in diesen Zugen. Da die herkdmmlichen
Fernziige nach und nach durch ICE er-
setzt werden, wird es immer problema-
tischer, das Fahrrad mitzunehmen. Mit
der Aktion soll die bundesweite Kampa-
gne des ADFC fur eine Fahrradmitnah-
me in ICE-ZlUgen unterstutzt werden.

Die zweite Aktion ist die am ,Europa-
weiten Autofreien Tag“ von Peter Kayser
gestaltete und auf dem Berliner Platz
aufgestellte ,Klagemauer“ fir Radfah-
rer. Unter dem Motto ,,Radler fahren vor
die Wand“ soll die Méglichkeiten gege-
ben werden, Kritik, Kommentare und
Wiunsche zum Radfahren in Essen pla-
kativ vorzubringen. Dass es die ganze
Zeit in Stromen regnet, tut der Aktion
kaum einen Abbruch.

Essener Fahrradfruhling

2005. Die Stadt beginnt ihre Offent-
lichkeitsarbeit mit einem Feuerwerk an
Aktivitaten. Die neue Aktionsreihe lauft
unter dem Oberbegriff ,Essener Fahr-
radfrihling“, es wird erstmals ein Ka-
lender mit der Auflistung von uber 70
Veranstaltungen sowie Informationen
rund ums Radfahren heraus gebracht.
Dazu gehéren auch die Aktivitaten von
ADFC und EFI, die mit Vortragen und
Infostdnden und vor allem mit ihrem
radtourenprogramm préasent sind. Das
Fahrrad ist auch Schwerpunktthema



beim Umweltmarkt, auf dem. ADFC und
EFI einen Fahrrad-Gebrauchtmarkt or-
ganisieren. Im Auftrag der Stadt erneu-
ert der ADFC zudem die 10-teilige Foto-
ausstellung ,,Radfahren in Essen“.

Nach nur 1% Jahren wird noch einmal
der bundesweite Fahrradklimatest des
ADFC durchgefiihrt. Essen steht jetzt
in den Augen der teilnehmenden Rad-
ler nicht mehr ganz so schlecht da. Man
ist um acht Platze nach vorne geruckt,
notenmé&Rig steigert man sich von einer
FUnf plus auf eine glatte Vier.

Und da beim Radverkehr trotz des letzt-
jahrigen Warnschusses nach wie vor
nicht alles rund lauft, verfassen ADFC
und EFI bei ihrem diesjahrigen Radver-
kehrsseminar im Minsterland die ,,Da-
ruper Erklarung“. Es handelt sich um
einen vier Punkte umfassenden Forde-

rungskatalog. Vor allem die verstarkte
Einflussnahme des Rechnungsprufungs-
amtes selbst bei kleinsten MalRnahmen
ist ADFC und EFI sauer aufgestof3en.

Neben dem ,Arbeitskreis Radverkehr*
werden auch direkte Gesprache gefuhrt.
So ist bereits kurz nach ihrem Amtsan-
tritt die neue Umwelt- und Baudezernen-
tin Simone Raskob zu Gast bei ADFC und
EFI. Gerade sie ist es, die in den Jahren
darauf fur neuen Auftrieb beim Radver-
kehr sorgen wird. Auch der ebenfalls
dem Radverkehr sehr aufgeschlossen
gegenluber stehende Polizeiprasident
Herbert Schenkelberg stattet den Rad-
fahrverbanden einen Besuch ab. Eine
weitere Gesprachsrunde fuhren ADFC
und EFI mit Thomas Rommelspacher,
dem neuen grunen Planungsdezernen-
ten und stellvertretenden Direktor des
Regionalverbandes Ruhrgebiet (RVR).
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Neue touristische Radrouten
2006. Zwei Uberregionale Radrouten
werden freigegeben: Zum einen die
Erzbahntrasse in Gelsenkirchen, an
welcher der von Essen kommende Zoll-
vereinradweg endet. Damit entstehen
durchgehende Verbindungen von Essen
zur Bochumer Jahrhunderthalle, zum
Rhein-Herne-Kanal bei Herne sowie zur
»~Zoom-Erlebniswelt® in Gelsenkirchen.
Zum anderen der mit groBem media-
lem Aufwand angekiindigte ,,Ruhrtal-
Radweg“, eine ca. 220 Kilometer lange
touristische Radroute zwischen Winter-
berg und Duisburg, welcher mit einem
grof3en Fest in Witten eroffnet wird. Be-
reits im ersten Jahr erlebt diese Rad-
route einen bis dahin nicht gekannten
Ansturm auf den Radwegen im Ruhrtal,
seit 2008 gehort sie sogar zu den Top
Ten bei den deutschen Radwanderrou-
ten. Der ADFC-Essen ist sowohl bei der
Freigabe der Erzbahntrasse in Herne als
auch beim Fahrradfest in Witten mit da-
bei.

Fahrradgottesdienst und -Fest
ADFC und EFI veranstalten Mitte des
Jahres zusammen mit der evangelischen
und der katholischen Kirche einen 6ku-
menischen ,Fahrradgottesdienst® auf
dem Weberplatz. Zuvor sind die Radler
in einer Sternfahrt aus den Stadtteilen
in die City gefahren. AnschlieBend ra-
delt man gemeinsam — unterbrochen
von einigen kurzen Stopps an Problem-
punkten — zum ,Fahrradfest* nach Al-
tenessen, welches die Fahrradverbande
im dortigen ,Burgerpark® organisiert
haben. Dort bekommen die Teilnehmer
Verpflegung und Unterhaltung geboten.
Es gibt Dinge, die sich ADFC und EFI in
jedem Fall auf ihre Fahnen schreiben
kénnen. Die seit 2006 in Essen einge-

setzte Fahrradstaffel der Polizei gehort
dazu. Das Gesprach mit dem Polizeipra-
sidenten Schenkelberg im Jahr zuvor
durfte wie die Gesprache des radelnden
Blrgermeisters Rolf Fli3 den letzten An-
stoR dazu gegeben haben. 6 Rader ge-
héren zu der Radstaffel. Bedauerlicher-
weise ist Schenkelberg selbst kurz vor
dem ersten Einsatz der Fahrradpolizis-
ten nach Dusseldorf versetzt worden.

Erneut beteiligen sich ADFC und EFI an
der Neuauflage des stadtischen Fahr-
radstadtplans, der 2006 mit vielen Neu-
erungen und als Beigabe drei Faltblatter
mit Tourenvorschlagen erscheint, von
denen zwei aus dem Tourenprogramm
von ADFC und EFI stammen. Die Falt-
blattreihe mit Tourenvorschlagen wird
in den Jahren darauf mit weiteren Tou-
ren erganzt, wobei alle Faltblatter auch
separat erhaltlich sind — kostenlos.

Im September veranstaltet die NRZ in
der neuen VHS am Burgplatz im Rahmen
der Veranstaltungsreihe ,Essen kontro-
vers* eine Podiumsdiskussion zum The-
ma Radverkehr. Auf dem Podium sit-
zen u.a. der ADFC-Vorsitzende Karsten
Riedl und (quasi in einer Doppelrolle)
Burgermeister und EFI-Sprecher Rolf
FliR. Auch bei den Aktiventreffen von
ADFC und EFI erfolgen Gesprache mit
Vertretern der Verwaltung. Neben Um-
welt- und Baudezernentin Simone Ras-
kob sind der Leiter der Verkehrswacht
Karl-Heinz Webels und der designierte
Leiter des StralBenverkehrsamtes Dieter
Schmitz zu Gast im Verkehrs- und Um-
weltzentrum.

Mit insgesamt 18 Touren kénnen ADFC
und EFI 2006 ihr Radtourenprogramm
erstmals in nennenswerter Weise aus-



Unter dem Motto ,,Rostige Speiche
— 10 Jahre danach* veranstalten
ADFC und EFI 2001 erneut eine
Posiumsdiskussion in der VHS zum
Thema Radverkehr. Auf dem Podi-
um sitzen Klaus Diekmann (CDU),
Reinhard PaR (SPD) und Thomas
Rommelspacher (Grine), es mode-
ratiert Volker Tacken vom VCD.

Essener—
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2007 richten ADFC und EFI anlass-
lich des Umweltmarktes der Stadt
Essen auf dem Kennedyplatz ne-
ben ihrem Informationsstand einen
Gebrauchtmarkt fur Fahrrader aus.

2007 findet zum ersten Mal die
Fahrradmesse in Essen statt.
ADFC und EFI sind mit einem
grofl3en Infostand vertreten (Bild
links unten), wie auch 2009, die-
ses Mal u.a. mit Unterstiutzung
des ADFC-Landesverbandes.



weiten. Darunter befinden sich auch
ganz neue ldeen wie eine Tour nur fur
Frauen, die Eisdielentour sowie weite-
re Themenradtouren. Wie im Jahr zu-
vor wird mittels einer Tour erneut der
Versuch gestartet, Neumitglieder des
ADFC zur Mitarbeit zu motivieren. Die
Werbung neuer ADFC-Mitglieder ist
Themenschwerpunkt des Radverkehrs-
seminars in Darup. Dazu hat man sich
zwei ,Trainer* des Bundesverbandes
eingeladen, welche die Aktiven entspre-
chend coachen sollen.

Fahrradmesse Essen

2007. Das Jahr beginnt mit einem fur
Essens Radler besonders interessanten
Ereignis, der ,,Fahrradmesse Essen*. Auf
der parallel zur Traditionsmesse ,,Reise-
Camping“ stattfindenden Veranstaltung
sind ADFC und EFI mit einem sehr an-
sprechenden Stand vertreten. Fur die
Messe wird sogar eine mit 84 Seiten
und 7.000 Heften besonders dicke und
auflagenstarke Ausgabe der ,,RAD im
Pott“ produziert.

Auf Initiative des Essener ADFC wird
erstmals der ,RuhrtalRadtag” ins Le-
ben gerufen. Dabei handelt es sich um
eine Staffeltour per Fahrrad zwischen
Duisburg und Witten, wobei an jeder
Stadtgrenze der jeweilige ortliche AD-
FC-Verband die Radler ,ibernehmen*
soll. Leider entspricht die Resonanz der
Tour nicht ganz den Erwartungen, und
da niemand die weitere Durchfuhrung
ubernehmen will, findet die Veranstal-
tung keine Fortsetzung.

ADFC und EFI engagieren sich wieder
einmal sehr stark bei der Neuauflage des
Essener Stadtplans des KV-Verlages.

Viele Informationen tber Radverkehrs-
anlagen, Steigungen usw. stammen von
den Fahrradaktivisten. Im ,Verkehrs-
und Umweltzentrum® versuchen die
dort ansassigen Verbande verstarkt ihre
AulRenprasentation zu verbessern. Die
bislang brach liegende Schaufensterge-
staltung des VUZ erfolgt seither wech-
selweise, auch ADFC und EFI beteiligen
sich beispielsweise mit der Prasentation
des Fahrradstadtplans sowie diverser
Plakate und Fahrradutensilien.

Das Jahr endet mit dem Ausstieg der
beiden Essener Fahrradverbande aus
der Fahrradzeitschrift ,RAD im Pott“.
Nach 15 Jahren ist die Personaldecke
von ADFC und EFI so dunn geworden,
dass angesichts der vielen anderen Ak-
tivitdten eine Weiterarbeit in der Redak-
tion nicht mehr zu realisieren ist. Trotz
langer Suche ist eine Nachfolgerege-
lung, die alle Bereiche der Zeitschrif-
tenherstellung abgedeckt hatte, nicht
zustande gekommen Nun muss der alt-
bekannte Rundbrief, den es die ganze
Zeit in reduzierter Form weiterhin gege-
ben hat, diese Liicke wieder fullen, was
sich auch in der erheblich gestiegenen
Seitenzahl niederschlagt.

Erfolgreiches Tourenprogramm
2008. Rundweg positiv sieht es dage-
gen bei den Radtouren aus. Abermals
kann ihre Zahl gesteigert werden, 27
Touren sowie 12 MTB-Treffs werden
durchgefuhrt. Dank Udo Waldenbur-
ger, der im Jahr zuvor fiur das Touren-
programm gewonnen worden ist, kann
der ADFC-Essen jetzt sogar mit einer
Mountainbike-Sparte aufwarten. Die
herausragenden Touren sind 2008 die
drei Baustellenradtouren mit Bau- und
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Umweltdezernentin Simone Raskob so-
wie Burgermeister und EFI-Sprecher
Rolf Fli3, die den Radfahrverbanden
neue Teilnahmerekorde bescheren. So
sind bei der zweiten Tour immerhin 145
Radler mit dabei. Erwé&hnenswert ist
auch die Bahntrassentour des ADFC-
Vorstandssprecher Jorg Brinkmann,
welcher die NRZ einen umfangreichen
Bericht widmet. 2008 hat er ubrigens
noch fur die AWO-Essen die Routenfuh-
rung fur die funftagige ,,RadkulturTour*
quer durch das Ruhrgebiet ausgear-
beitet und diese anschlieRend auch als
Tourleiter gefihrt.

Immer schlechter ist dagegen die Betei-
ligung bei den Aktiventreffen geworden.
Seit Mitte 2008 finden diese daher nur
noch einmal pro Monat, sprich an je-
dem ersten Freitag, statt. Um auch wie-
der neue Fahrradbegeisterte ins VUZ zu
locken, haben ADFC und EFI im Herbst
zwei interessante Vortragsveranstaltun-
gen organisiert: Zum einen uber das
kartographische Mitmachprojekt ,,Open-
StreetMap“, an welchem der ADFCler
Hilmar von dem Bussche stark engagiert
ist, zum anderen Uber das stadtische Vor-
zeigeprojekt ,,Neue Wege zum Wasser*,
bei dem in den kommenden Jahren viele
neue Radverbindungen entstehen sollen.

Auch bei der zweiten Fahrradmesse sind
ADFC und EFI wieder mit dabei. Da fur
die dreitdgige Veranstaltung nicht ge-
nugend eigene Aktive zur Verfugung
stehen, wird der Infostand durch die
Duisburger ADFC-Kollegen unterstutzt.

Auf und ab beim Radverkehr
In der Radverkehrspolitik sind ADFC
und EFI nach wie vor sehr aktiv. So en-
gagieren sich die Fahrradverbande beim
Umbau des Hauptbahnhofs stark fir
den Erhalt der Radstation (erfolgreich!)
sowie fur eine sichere Querungsmog-
lichkeit sowohl in Nord-Sud-Richtung
durch die Bahnhofsunterfihrung (eben-
falls erfolgreich!) als auch in West-Ost-
Richtung zwischen Hache- und Holle-
stralle (eingeschrankt erfolgreich). Fur
die Neugestaltung des Bahnhofsumfel-
des wird der ADFC-Essen erstmals auch
in eine Wettbewerbskommission beru-
fen, wenn auch ohne Stimmrecht in der
Jury.

Ein weiteres Thema, welches die Fahr-
radverbéande 2008 sehr stark beschaf-
tigt, ist der Umbau der Rheinischen
Bahntrasse zwischen der Essener Uni-
versitat und der Mulheimer Stadtgrenze
zum Radweg. Bei dieser eigentlich tollen
Radfahrverbindung haben die Radfahr-
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Im Jahr 2008 hat sich der ADFC-Essen zuneh-
mend mit dem Thema Sponsoring befasst.
Den AnstoR hierfur hat Burgermeister Rolf Fli3
gegeben, der die Sparkasse Essen dafur ge-
wonnen hat, Obstbaume entlang von Radrou-
ten zu sponsern. Das Bild oben (Foto Rudiger
Sang) zeigt die Pflanzaktion im Fruhjahr 2008
am Gruga-Radweg mit Sparkassenchef Hans
Martz (rechts); ebenso mit dabei Umwelt- und
Baudezernentin Simone Raskob, BUrgermeis-
ter Rolf Fli (Grine) sowie Hans-Peter Huch
(CDU). 2009 soll es eine Fortsetzung geben.

Die Sparda-Bank West hat Ampelgriffe ge-
sponsort, die Ende 2008 zunachst an 6 Orten
installiert worden sind. Hieran kénnen sich
Radfahrer festhalten, wenn sie an Kreuzungen
warten mussen. Sie brauchen hierbei nicht
absteigen (Foto oben rechts). Auch in diesem
Fall sollen 2009 weitere Ampelgriffe folgen.

Vom Fahrradhandel ,Fahrradies* ist 2008
die Hochwasserwarnanzeige an der Ecke
Wuppertaler Strale / Weg zur Roten Muhle
in Heisingen gesponsort worden. Diese zeigt
an, ob der ,RuhrtalRadweg” ruhraufwarts
nach Rellinghausen uberfutet ist (Foto unten
rechts).

eranzeige X
Ruhruferweqg




verbéande allerdings eine empfindliche
Schlappe einstecken mussen: Die allein
schon aus Sicherheitsgriinden zwingend
erforderliche Briucke uUber den neuen
Berthold-Beitz-Boulevard hat bereits
bei dessen Bau keine Berucksichtigung
gefunden, obwohl ADFC und EFI recht-
zeitig auf die Notwenigkeit hingewiesen
haben. Jetzt ist offiziell kein Geld mehr
daflr Ubrig.

Sponsoring fur den Radverkehr
Der ADFC hat sich auch verstarkt dem
Thema Sponsoring zugewendet. Auf
diese Weise sind mit Hilfe der Sparkasse
Essen Obstbdume entlang des Gruga-
Radwegs gepflanzt und mit der Sparda-
Bank erstmals Haltegriffe an Ampel-
masten installiert worden (hier missen
Radler wahrend des Wartens zukiinftig
nicht mehr absteigen). Beide Projekte
sollen 2009 ihre Fortsetzung finden.

Der Ruhrverband hat auf Initiative der
Fahrradverbdnde am Beginn des Rad-
wanderweges entlang der Ruhr in Hei-
singen eine Hochwasserwarnanlage
aufgestellt, damit Radler bei Uberflu-
tung des Weges nicht umsonst in die-
sen hineinfahren, um dann eventuell
kilometerweit zurtickfahren zu mussen.
Gesponsert hat die Anlage, welche sich
im Winter 2008/09 bereits mehrfach
bewahrt hat, der Fahrrad-Fachmarkt
.Fahrradies” in Rellinghausen. Am Bal-
deneysee sind von einer Hattinger Fir-
ma zwei Schlauchautomaten aufgestellt
worden, damit Radler im Falle einer
Panne nicht ganz so hilflos sind — vor
allem am Wochenende.

Besonders erfolgreich ist der im Herbst
2008 in enger Kooperation mit dem
stadtischen Eigenbetrieb Grin & Gru-

ga sowie der ,Arbeit & Bildung Essen
GmbH* gestartete Einsatz von Arbeitern
im Gemeinwohlbereich. Nach einem
ersten Versuch im Jahr 2007, der aller-
dings wenig erfolgreich verlaufen ist,
hat man mit dem jetzigen Team sehr
gute Erfahrungen gemacht. Eingesetzt
worden sind die funf hoch motivierten
Mitarbeiter unter anderem bei Ausbes-
serungsarbeiten am Ruhrtal-Radweg
sowie am Gruga-Radweg. In den Win-
termonaten haben sie mehrere hundert
Radwegweiser gereinigt und sogar von
Graffitis befreit — letzteres eine Sysi-
phosarbeit sondergleichen.

Erwahnenswert ware zuletzt noch der
neue Internetauftritt des ADFC-Essen.
Gekoppelt an die gleichfalls neue, nun-
mehr einheitlich gestaltete Homepage
des ADFC-Landesverbandes konnen
jetzt altbekannte wie auch viele neue
Themen im Netz présentiert werden.
Im Gegensatz zur bisherigen Homepage
des ADFC-Essen gibt es jetzt auch Bilder
zu sehen, zudem existiert ein umfang-
reicher Serviceteil, zudem finden sich
jetzt auch wirklich alle wichtigen Termi-
ne. AuRerdem sollen die Inhalte zukunf-
tig mdglichst aktuell gehalten werden.
Man findet den ADFC-Essen unter:
www.adfc-nrw.de/essen.

Ausblicke und Perspektiven

20009. ...besteht der ADFC in Essen 25
Jahre. Das Jubilaumsjahr wird selbst-
verstandlich gebuhrend gefeiert. Die
LAlltagsgeschafte” werden natirlich wei-
ter gehen. Das betrifft die radverkehrs-
politischen Themen wie die Rheinische
Bahntrasse und den Hauptbahnhof,
aber naturlich auch das Radtourenpro-
gramm, das 2009 einen Umfang er-
reicht hat, dass es auf zwei Flugblattern
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Essen. Highlights 2009

KULTUR « ENTERTAINMENT « EVENTS

Bis 31.08.2009

Villa Hiigel zeigt Folkwang

Renoir, Monet, van Gogh, Gauguin, Matisse, Dali
Villa Hiigel

16.01. - 08.03.2009
ESSEN ON ICE | Kennedyplatz

26.03. - 11.04.2009
Essener Ostermarkt
Essen City

Anfang Mai - Mitte Juli 2009
Klavier-Festival Ruhr
verschiedene Veranstaltungsorte

17.05.2009
Karstadt Marathon | Metropole Ruhr

17.06. - 21.06.2009
Essen...verwohnt. | Essen City

19.06.2009
Kulturpfadfest | Essen City

27.06.2009
ExtraSchicht | verschiedene Veranstaltungsorte

28.08. - 30.08.2009
Essen. Original | Essen City

ESSEN
MARKETING

EMG - TOURISTIKZENTRALE

Am Hauptbahnhof 2 | 45127 Essen

Tel.: 0201 88 720-48 | Fax: 0201 88 720-44
touristikzentrale@essen.de | www.essen.de
TICKET-HOTLINE: 0201 8872333
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aufgeteilt werden muss. Zudem wird der
ADFC sich Ende August an der Benefiz-
veranstaltung ,,Radeln fiuir das Leben* be-
teiligen, die erstmals im Rahmen des seit
Jahren mit groBem Erfolg von Prof. Hein-
rich Seegenschmied im Grugapark orga-
nisierten ,,Onko-Laufs* stattfinden soll.

Aber auch das Kulturhauptstadtjahr
2010 wirft seine Schatten voraus. Die
aus Radlersicht herausragende Veran-
staltung durfte am 18. Juli die ganz-
tagige Sperrung des Ruhrschnellweges
sein, welche es erstmals erméglicht, auf
dieser Autobahn zwischen Duisburg und
Dortmund mit dem Fahrrad zu fahren —
der Traum eines jeden Radlers im Ruhr-
gebiet. Vielleicht ist dies ja der Auftakt
fur einen alljahrlichen autofreien Tag im
Ruhrgebiet.

Mitmachen und Mitgestalten
Wer nun Gefallen gefunden hat an der
mehr als abwechslungsreichen Arbeit
von ADFC (und EFI), wer beispielswei-
se mal eine Radtour leiten oder einfach
nur mitradeln moéchte, wer sich bei der
verkehrspolitischen Arbeit der Fahrrad-
verbande einbringen mochte, der soll-
te einmal vollig unverbindlich bei den
Aktiventreffen an jedem 1. Freitag im
Monat um 19.30 Uhr im ,Verkehrs- und
Umweltzentrum* in der Maxstraf3e 11 in
der Innenstadt reinschauen

Aber allein schon durch eine Mitglied-
schaft im ADFC lasst sich die (rad-) ver-
kehrspolitische Arbeit in Essen unter-
stitzen. Alles Nahere hierzu findet sich
am Schluss dieser Broschiure auf Seite
106. Auch wenn es vielleicht noch ein
weiter Weg ist — gemeinsam lasst sich
die Stadt Essen fahrradfreundlicher ge-
stalten!



Die EsseNer FAHRRAD-INITIATIVE (EFI)

Die Entwicklung des ADFC hat in Essen,
wie zuvor bereits dargestellt, zunachst
unabhangig von der die Essener Fahr-
rad-Initiative begonnen, dennoch ist die
Entwicklung des Radverkehrs in Essen
in den letzten 35 Jahren ohne die EFI
nicht vorstellbar. Schlie3lich hat sich re-
lativ schnell eine enge Zusammenarbeit
entwickelt. Im Gegensatz zu fast allen
anderen Stadten ist es in Essen aber nie
zur Fusion der beiden Fahrradverbande
gekommen.

Ob die EFI 1976 oder 1977 gegrundet
wurde, daruber scheiden sich heute
die Geister. Es gibt schlichtweg keine
Dokumente mehr aus dieser Zeit, und
von den Grindungsmitgliedern ist auch
niemand mehr greifbar. Dienstéltestes
EFI-Mitglied ist heute Rolf FliR, immer-
hin seit Ende der 70er Jahre aktiv und
seit mehr als 20 Jahren einer der beiden
Sprecher der EFIl. Dass er seit einigen
Jahren fur die Griunen als
BiUrgermeister der Stadt
Essen fungiert — inzwi-
schen spricht man vom
.radelnden Birgermeis-
ter* — und sich in dieser
Funktion ebenso fur den
Radverkehr engagiert,
kann eigentlich nur als
Glucksfall gewertet wer-
den.

Die Funktion des anderen
Sprechers hatte jahrelang
der seit 1983 bei der EFI
aktive Jorg Brinkmann
inne — bis zu seinem
Wechsel als Vorstands-
sprecher des ADFC-Essen

im Jahr 2003. Heute ubt Hilmar von
dem Bussche dieses Amt aus.

Ansonsten lebt die EFI bis heute von
ihren aktiven Mitgliedern. Nach wie vor
ist sie kein offiziell eingetragener Ver-
ein, sondern versteht sich als Interes-
sensverband ohne feste hierarchische
Strukturen. Insofern stellt sie auch kei-
ne Konkurrenz zum ADFC-Essen dar,
stattdessen versteht sie sich bis heute
als Alternative fur all diejenigen Aktivis-
ten, die sich nicht vereinsmafig binden
mochten. Zudem ist das Kurzel ,EFI“
sehr einpragsam und in dieser Stadt
seit vielen Jahren in Aller Munde.

Inhaltlich gibt es im Prinzip kaum Un-
terschiede zum ADFC, aul3er dass man
mitunter mit etwas frecheren Aktionen
aufwartet. Aber nach Uber 30 Jahren
sind auch bei der EFI die wilden Zeiten
vorbei. Schlie3lich hat man in der Stadt

Sieben ,Alt-EFlaner* bei einem Zusammentreffen im Jahr 2006
(v.r.n.l.): Lothar Wolbring, Christoph Filthaut, Rolf Fli3, Germar
Heinrich, Axel Morbach, Georg Furtges, Jorg Brinkmann.



der ,Rostigen Speiche” viel bewirken
kénnen. Jetzt gilt es das Erreichte aus-
zubauen, auf das Essen wirklich eine
fahrradfreundliche Stadt wird.

Langjahrige Lobbyarbeit

Die ersten Jahre der EFI sind gepragt
von den Versuchen, das Fahrrad als
umweltfreundliches und gesundes Ver-
kehrsmittel in Essen generell wieder
ins Bewusstsein zu bringen. Dazu wer-
den regelmaRig Infostande, Raddemos,
aber auch ganz normale Fahrradtouren
fur jedermann veranstaltet, alles Ele-
mente, die zum Teil auch heute noch in
der Arbeit von ADFC und EFI Bestand
haben. Man nimmt an ersten Symposi-
en zum Thema Radverkehr teil, zudem
gibt es vereinzelt auch schon Gespréche
mit Politik und Verwaltung. Dokumen-
tiert ist ein Gesprach mit der aus Essen
stammenden SPD-Bundesgesundheits-
ministerin Antje Huber zu Beginn der
80er Jahre, Ende der 80er Jahre dann
auch mit dem SPD-Landtagsabgeordne-
ten Dr. Peter Heinemann. Derartige Ge-
sprache sind aber zu jenem Zeitpunkt
noch Eintagsfliegen.

Ab Mitte der 80er Jahre erfolgen die
meisten Aktivitdten gemeinsam mit der
ADFC-Ortsgruppe. Lediglich zu Beginn
der 90er Jahre, als der ADFC in Essen
far kurze Zeit in eine gewisse Lethargie
verfallt, wird die Fahne fiur den Radver-
kehr in Essen von der EFI weitgehend
alleine hochgehalten. In diese Zeit fal-
len dann aber auch so pragende Veran-
staltungen wie die 1990 von der EFI in
der damaligen Stadtbibliothek im Gilde-
hof organisierten Fotoausstellung zum
Thema Radverkehr mit einem umfang-
reichen Rahmenprogramm, darunter
zwei Podiumsdiskussionen.

Fahrradburo Essen

Im Nachhinein betrachtet ist dies der
Zeitpunkt, in der mafgeblich die Wei-
chen fur die spatere Aufnahme Essens
in die ,Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundliche Stadte und Gemeinden®
(AGFS) des Landes NRW gestellt wer-
den. 1991 hat die Stadt ein auswarti-
ges Ingenieurblro beauftragt, ein Rad-
routenkonzept fur Essen auszuarbeiten.
Schnell haben die Mitarbeiter des Bliros
gemerkt, dass sie mit ihrer Ortskenntnis
auf Grenzen stofRen. Und so nehmen sie
das Angebot der EFIl an, diesbezuglich
»auszuhelfen“. Die Aktiven sehen dies
als einmalige Chance an, ihre eigenen
Vorstellungen fir ein wirklich radfahr-
taugliches Routennetz mit einzubrin-
gen.

Anfang 1991 richtet die EFI mit Zu-
schussmitteln aus dem Okofond der
Grunen in einem ebenfalls von den Gru-
nen zur Verfigung gestellten Biro in
der Maxstralle 11 (das jetzige Verkehrs-
und Umweltzentrum) fur das ,,Fahrrad-
buro Essen“ ein. Es werden Planungs-
Workshops in den Stadtteilen und in
der VHS veranstaltet, um ein maoglichst
breites Spektrum uUber Vorstellungen
fur ein Radverkehrsnetz zu erhalten.
Eine Broschire mit dem etwas sperri-
gen Titel ,Dokumentation zum Thema
Radfahren in Essen wird erstellt und in
einer 1.000er Auflage an alle Entschei-
dungstrager in Politik und Verwaltung
verteilt. Mehr symbolischen Charakter
hat die Ubergabe des ersten stadti-
schen Dienstfahrrades an den Leiter des
Stadtplanungsamtes Thomas Franke.

Dass nicht alle Vorstellungen verwirk-
licht werden konnen, ist letztlich den
vielen Kompromissen bei dem langen



1990 prasentiert die EFI in der
Stadtbibliothek im Gildehofcenter die
Fotoausstellung ,,Radfahren im Stadt-
verkehr* mit umfangreichem Beipro-
gramm. Burgermeisterin Rosemarie
Heiming und Frank Rosinger eréffnen
die Ausstellung.

1991 spendiert die EFI der Stadt das
erste offizielle Dienstfahrrad. Monika
Hoppe, Rolf FliB und Ulrich Straeter
Uberreichen dem Leiter des Planungs-
amtes Thomas Franke das Rad vor
dessen Dienstsitz, dem Deutschland-
haus (Foto rechts).

Eine derartig verregnete
Fahrraddemo wie 1984 hat
es vorher und auch spater
nicht wieder gegeben.
Daher wird die Veranstal-
tung, die am Stadtwald-
platz gestartet ist, in der
Innenstadt beendet. Auf
dem Foto links der noch
verbliebene harte Kern
der Teilnehmer am Wiener
Platz (heute Hirschland-
platz).

1989 haben die EFI und viele weitere Verbande
bundesweit 10.000 Unterschriften gegen die ,,Rad-
wegebenutzungspflicht in der StVO gesammelt.
1990 fahren Germar Heinrich, Rolf Fli3, Frank Ro-
singer (v.l.) sowie Jorg Brinkmann nach Bonn, um
die Unterschriftenlisten dem Petitonsausschuss
des Bundestages zu Ubergeben.
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Gang des Radroutenkonzepts durch die
politischen Institutionen geschuldet.
Zudem hat sich in den letzten Jahren
die finanzielle Situation der Stadt immer
weiter verscharft, so dass das Haupt-
routennetz in seiner ersten Ausbaustufe
noch immer nicht fertig gestellt ist. Da-
her wird nach wie vor — gemeinsam mit
dem ADFC — sehr viel Zeit in die ver-
kehrspolitische Arbeit investiert, welche
allerdings heute mehr hinter den Ku-
lissen stattfindet. Da aber die Zahl der
Aktiven bei der EFI in den vergangenen
Jahren stark ruckléufig gewesen ist, hat
leider auch die Zahl der auRenwirksa-
men Aktivitaten darunter leiden mus-
sen.

Radwegebenutzungspflicht
Einmal ist auch die EFI bundesweit ak-
tiv geworden. In den 80er Jahren macht
sich — nicht nur in Essen — die Erkennt-
nis breit, dass sich die wieder zuneh-
mende Forderung des Radverkehrs im
Bau von Radwegen niederschlagt, die in
punkto Leichtigkeit und Sicherheit nicht
unbedingt nach radfahrgerechten Krite-
rien erfolgen. Ganz zu schweigen von
vielen alteren Radwegen, die sich in ei-
nem katastrophalen Zustand befinden.
Es entsteht mehr und mehr der Ein-
druck, dass unter dem Deckmantel der
Radverkehrsférderung Radfahrer ledig-
lich von den Fahrbahnen verschwinden
sollen. GemaR der damaligen StralRen-
verkehrsordnung missen Radler jeden
Radweg zu benutzen — ganz gleich in
welchem Zustand dieser sich befindet
oder ob dieser zugeparkt oder durch
andere Hindernisse versperrt ist.

Dies veranlasst die EFI, gegen diese
Rechtslage eine bundesweite Unter-
schriftenaktion in Gang zu setzen. Auf

einem Verkehrskongress in Hannover
wird die Aktion 1989 vorgestellt — mit
unerwartet gro3er Resonanz. In einem
Jahr sind bundesweit 10.000 Unter-
schriften gegen diese so genannte ,Rad-
wegebenutzungspflicht* zusammen ge-
kommen— angesichts dieser komplexen
und eher juristisch-trockenen Materie
durchaus ein Erfolg. Das Bundesver-
kehrsministerium in Bonn verweigert
beinahe schon erwartungsgemal die
Annahme der Unterschriftenlisten.
SchlieBlich werden diese mit Hilfe der
damals in der Bundeshauptstadt an-
sassigen VCD-Bundesgeschaftsstelle
personlich dem Petitionsausschuss des
Bundestages Ubergeben. Dieser beno-
tigt fast zwei Jahre, um dann zu dem
Schluss zu kommen, das Anliegen nicht
unterstitzen zu wollen.

Erst 1997 wird im Zuge der StVO-Novel-
le die Radwegebenutzungspflicht unter
bestimmten Rahmenbedingungen auf-
gehoben, woran neben der eher hinter
den Kulissen betriebenen Lobbyarbeit
des Bundes-ADFC méglicherweise auch
die Unterschriftenaktion der EFI nicht
ganz unschuldig gewesen sein mag.

Essener Fahrrad Initiative
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1991/92 richtet die EFI diverse Seminare — interne wie 6ffentliche — zur Ausarbeltung eines
Radroutenkonzeptes fur Essen aus. Oben links zeigt sich die EFI-Gruppe in einer Pause beim
Seminar im Sauerland, rechts sind die EFI-Aktiven beim Seminar in Kleve intensiv in die
Plane vertieft. Beide Veranstaltungen haben ubrigens mit Unterstiitzung der Essener AWO
stattgefunden.

Auf dem Foto mitte links
briten interessierte Radler
und Radlerinnnen bei dem
von der EFI 1991 gemeinsam
mit der VHS veranstalteten
Radverkehrsseminar uber
den Fahrradplanen.

Bis 1998 finden die gemein-
samen Aktiventreffen von
EFI und ADFC im ,Haus der
Begegnung“ am Weberplatz
statt. Auf dem Foto rechts
von 1995 wird die Werbung
fur das Fahrradpiktogramm
am Wasserturm an der
Steeler StralRe vorbereitet
(welches dem Titelbild zu
sehen ist).




PERSONLICHES UND PERSONELLES

Der ADFC-Essen nicht nur irgendein
Verband, dahinter stehen natiirlich auch
Menschen. In den ersten acht Jahren,
als man noch nicht als offizieller Ver-
ein fungiert, sind es wie bei der Esse-
ner Fahrrad-Initiative (EFI) die aktiven
Mitglieder, welche die damalige ADFC-
Ortsgruppe pragen. Deren Grindung
1984 wird mafRgeblich von Georg Furt-
ges, Jurgen Kammel und Ralf Kober-
Sonderfeld betrieben. Rasch stolRen
Gabi Jacobs, Dagmar Lenschen und Rai-
ner Udelhoven dazu. Gabi Jacobs avan-
ciert nach kurzer Zeit zur Sprecherin
der Essener Ortsgruppe und bleibt dies
bis zum Beginn der 90er Jahre. Leider
ist sie viel zu jung und viel zu frih vor
wenigen Jahren verstorben.

Nachdem Anfang der 90er Jahre die
Aktivitaten des Essener ADFC eine Zeit
lang auf Sparflamme kochen, tritt Ende
1992 mit der Umwandlung des ADFC-Es-
sen zum eingetragenen Verein ein neues
Team auf den Plan, von denen einige aber
bereits vorher bei der EFI aktiv gewesen
sind. Als Vorstandssprecher fungierten
nun offiziell immer zwei Personen, hinzu
kommen ein Kassenwart sowie Beisitzer
far den erweiterten Vorstand. Immerhin
ist es bis heute gelungen, bei der Beset-
zung all dieser Posten eine gewisse Kon-
tinuitdt zu wahren.

Die ersten beiden Vorstandssprecher
sind Frank Rosinger und Claudio Ned-
den. Wahrend ersterer immerhin 10
Jahre lang bis 2002 diese Position inne
hat, lasst sich Claudio Nedden 1995
durch Sebastian Leske ablésen. Er ist
aber bis heute fir den ADFC-Essen im

Hintergrund tatig. Frank Rosinger und
Sebastian Leske bleiben schliel3lich bis
2002 auf ihren Posten. Seither bilden
Jorg Brinkmann und Rudiger Sang das
Sprecherduo. Letzterer wird zwar 2006
kurzzeitig fur ein Jahr durch Karsten
Riedl abgeldst, hélt seither diese Positi-
on aber wieder besetzt.

Im erweiterten Vorstand des ADFC-Es-
sen ist die Fluktuation etwas grof3er. Dort
sind im Laufe der Jahre Jessica Seifert,
Hilmar von dem Bussche, Volker Gar-
dain, Norbert Prang, Andreas Hertrich,
Wolfgang Schiemann, Peter Kayser und
Simone Ehrhardt als Beisitzer tatig — die
einen mal mehr, die anderen weniger
lang. Auch Jérg Brinkmann, Sebastian
Leske, Rudiger Sang sowie Karsten Riedl
sind vor bzw. nach ihrer ,,Amtszeit“ als
Vorstandssprecher Beisitzer im Vorstand
gewesen. Die Finanzen des ADFC-Essen
haben Karin Schafer (1992 bis 1994),
Steffen Prang (1995 bis 2001), Susan-
ne Prautsch (2002) und Jens Dobrunz
(2003 bis 2006) verwaltet, aktuell ist
dies Norbert Prang. Alle anderen bislang
im ADFC-Essen aktiven Personen aufzu-
listen — ehemalige wie heutige — durfte
an dieser Stelle den Rahmen sprengen.

Um in allen Betatigungsfeldern mog-
lichst wirksam und nachhaltig agieren
zu kénnen, ist ein ehrenamtlich tatiger
Verband wie der ADFC-Essen auf viele
aktive Mitglieder angewiesen. Ebenso
notwendig sind aber auch die passiven
Mitglieder, um einen Ruckhalt in ideeller
wie in finanzieller Hinsicht zu gewahr-
leisten.
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FAHRRADTOUR AUF EHEMALIGEN BAHNTRASSEN

Diese Radtour verfolgt die Spuren der Eisenbahn in Essen, wie sie seit Mitte des
19. Jahrhunderts das Stadtbild stark gepragt hat. Angesteuert werden ehemalige
wie heute noch betriebene Bahnstrecken. Dabei wird gerade auch auf stillge-
legten Trassen geradelt, die zu Radwegen umgestaltet worden sind. Start- und
Zielpunkt dieser Rundtour ist die Radstation am Essener Hauptbahnhof.

1862 erreicht mit der Bergisch-Markischen Eisenbahn die zweite groRe Bahngesellschaft, welche
das Ruhrgebiet von West nach Ost durchquert, die Stadt Essen. Im Laufe der Zeit avanciert diese
Bahn zur wichtigsten Fernverkehrsverbindung. Der erste Hauptbahnhof ist noch ein hdlzernes
Gebaude, welches erst 1902 durch ein im Stil seiner Zeit gehaltenes repréasentatives Empfangs-
gebaude ersetzt wird. Das alles fallt 1945 dem Bombenkrieg zum Opfer. Erst 1952 beginnt man
mit dem Bau eines architektonisch bescheideneren Nachkriegsbaus, die Bahnhofshalle wird 1959
eingeweiht. Zuletzt Anfang der 70er Jahre im Zuge des U-Bahnbaus modernisiert, hat man nach
jahrelangem hin und her 2008 mit umfangreichen Sanierungs- und Umbauarbeiten begonnen.
Punktlich zum Kulturhauptstadtjahr 2010 soll alles fertig sein.

e vom Hauptbahnhof geht es zum Willy-Brandt-Platz und am ,,Kaufhof* vorbei
in die Rathenaustrafl3e

e das ,Grillotheater” entsprechend der Verkehrsfiihrung im Bogen rechts umfahren

an der ,Nationalbank® rechts in die Stral3e 1. Hagen

e vor dem Kennedyplatz erst links, hinter dem ,,Europahaus* an der ,,Spitzer-
Spirale“ rechts, dann weiter entlang der Westseite des Platzes

e am Ende des Kennedyplatzes geradeaus in die Stralle Schwarze Horn sowie
weiter die I. Weberstrafl3e hinab

e am Weberplatz weiter geradeaus in die Turmstral3e, dieser uber die Kreu-
zung mit der Friedrich-Ebert-StralRe bis um Ende folgen). Hier hat sich der
ehemalige Bahnhof Essen-Nord der Rheinischen Bahn befunden.

Die Strecke der Rheinischen Bahn erreicht Essen 1867 und ist die dritte groRe West-Ost-Verbin-
dung im Ruhrgebiet. Der Personenverkehr auf dieser Strecke, der nie gro3e Bedeutung erlangt
hat, wird in den 60er Jahren des 20. Jahrhunderts eingestellt. Bis zuletzt ist die Bahnstrecke von
vielen Guterztigen befahren worden und hat haufig auch als Umleitungs- und Entlastungsstrecke
gedient. Dennoch legt man sie Ende 2002 still. Den westlichen Abschnitt zwischen Duisburg,
Milheim und Essen will man in den nachsten zehn Jahren zum Radweg umbauen. Anfang 2009
hat man mit den Bauarbeiten von der Essener Universitat bis kurz vor die Mulheimer Stadtgren-
ze begonnen Der ehemalige Rangierbahnhof Essen-Nord wird in die Neugestaltung des Berliner
Platzes mit einbezogen, erste Bauarbeiten sind 2008 gestartet.

weiter geht es rechts Uber den Parkplatz am Rheinischen Platz

auf dem linken, gut ausgeleuchteten Gehweg der Gladbecker Straf3e den
ehemaligen Bahnhofsbereich unterqueren

hinter der Bahnunterquerung links in die Universitatsstralle

kurz danach rechts in die Hauptzufahrt zum Campusgelande der Universitat
das Campusgelédnde kurz vor dem Ende wiederum rechts verlassen

auf dem hinter dem Geb&audekomplex der Universitét liegenden Parkplatz hat
sich bis Ende der 60er Jahre der Guterbahnhof Segeroth (Stadt) befunden

Der in den 70er Jahren des 19. Jahrhunderts angelegte Guterbahnhof Segeroth ist von der eigent-
lich viel weiter nordlich verlaufenden Céln-Mindener-Eisenbahn angelegt worden. Diese mdchte
damit auch die Essener Innenstadt anbinden. Ausgehend vom Altenessener Bahnhof fuhrt ein
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Stichgleis stidwarts, welches heute noch anhand der Uberbreiten Bricke des Reckhammer Wegs
uber die Grillostralle nachzuvollziehen ist. 100 Jahre spater bewirkt der Bau der neuen Gesamt-
hochschule Essen die Stilllegung des Guterbahnhofs.

e vom Universitatsparkplatz aus geht es links weiter tiber den Reckhammerweg

an der abknickenden Vorfahrt (Ecke ,, Auf der Union*“) geradeaus in die Sackgasse

e am Ende ein kurzes Stuck weiter Uber den Radgehweg, dann im Links-
Rechts-Versatz Wechsel auf den Radweg Bottroper Stral3e

e unmittelbar vor der Unterfihrung der ehemaligen Kruppschen Werksbahn
rechts in die StralBe Am Lichtbogen

e Auf der nun folgenden groRen Gewerbeflache hat bis vor einigen Jahren eine
der gréRten zusammenhangenden Werkshallen Europa sgestanden, die soge-
nannte M1-Halle. Hier hat sich der Lokomotivbau der Firma Krupp befunden

Seit Mitte des 19. Jahrhunderts betéatigt sich die Firma Krupp als Hersteller von Eisenbahnteilen
wie Achsen, Federn und Schienen. Vor allem die Erfindung des nahtlosen und damit bruchsiche-
ren Radreifens fur Eisenbahnrader begrindet einen enormen wirtschaftlichen Erfolg, so dass
man 1875 drei ineinander verzahnte Ringe zum Firmenlogo machte. Nach dem ersten Weltkrieg
beginnt man als Kompensation fur die verbotene Rustungsproduktion mit dem Bau von Lokomo-
tiven. Schnell steigt man in die FUhrungsriege der deutschen Lokomotivhersteller auf. Nach dem
zweiten Weltkrieg tragt Krupp mafigeblich zur Modernisierung des Lokomotivparks der Deutschen
Bundesbahn bei. 1994 wird Lokomotivbau von Siemens tibernommen, welche 1997 die Produkti-
on in Essen zugunsten ihres eigenen Werkes in Miinchen einstellt. Bis dahin sind ca. 5.700 Loko-
motiven in Essen hergestellt worden, letztes Fahrzeug ist ein ICE-Triebkopf der 2. Generation.

e an der Ecke Am Lichtbogen / Tenderweg (in Hohe des amerikanischen Imbiss)
links abbiegen in den Radgehweg

e in relativ kurzen Abstanden zweimal rechts abbiegen, nach Uberquerung
mehrerer Schienen scharfer Linksknick

e auf der linken Seite liegen etwas versteckt im Gebusch die Gleise des ehemali-
gen Lokschuppens der Kruppschen Werksbahn. Diesen hat man um die Jahrtau-
send-Wende abgerissen

e dem nun zwischen einer Mauer und dem Gewerbegebiet entlangfiihrenden
Radgehweg ein langeres Stiick folgen, zwischendurch einmal halblinks abbiegen

e Nach einem scharfen Rechtsknicks dem Radweg bis zum Ende folgen, dann
nach links in die Bauminghaussstraf3e abbiegen

e Schrag gegentber der Einmindung der Kleinen Hammerstraf3e links in einen
kleinen Stichweg abbiegen, an dessen Ende mit dem Radgehweg weiter durch
die schmale Unterfuhrung (hiertber verlief die Stichbahn zwischen dem Altenes-
sener Bahnhof und dem Giterbahnhof Segeroth bzw. dem Bahnhof Essen-Nord)

e nach Unterquerung einer weiteren Unterfihrung am Ende des Radgehweges
rechts in die HovelstralRe, mit dieser im weiteren Verlauf die vielbefahrene
Gladbecker Straf3e (B 224) queren

e kurz vor der Kreuzung mit der Altenessener Stral3e links in die Zufahrt zum
Altenessener Bahnhof

Die 1847 ertffnete Kdln-Mindener-Bahn ist die erste Bahnlinie, die das gesamte Ruhrgebiet von
West nach Ost durchquert. Die Strecke dient zunéchst fast ausschlie3lich dem Guterverkehr. Mit
ihrer Bahn ist die CME maRgeblicher Wegbereiter fur die Entwicklung des Kohlebergbaus im nérd-
lichen Ruhrgebiet in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts. Erst spater gibt es auch bedeutende
Fernverkehrsverbindungen. Heute halten in Altenessen nur noch S-Bahnen und Regionalzige.



Seit Ende der 70er Jahre bietet die EFI gefuhrte
Radtouren in Essen und die nahere Umgebung an.
Seit 1984 beteiligt sich auch der Essener ADFC
daran. Sind im alljahrlichen Programm bis in die
90er Jahre maximal sechs Touren enthalten ge-
wesen, so sind es inzwischen fast 30 Touren pro
Jahr. Das jeweils aktuelleTourenprogramm findet
man im Internet unter www.adfc-nrw.de/essen,
zudem gibt es jedes Jahr ein neues Flugblatt mit
allen Terminen.

Bei den auf dieser Seite abgebildeten Touren
handelt es sich gleich zweimal um die Schlos-
sertour im Norden des Ruhrgebiets (links
oben 1991, rechts oben 1987), das Bild links
unten zeigt eine Reifenpanne bei der Tour in
die Kirchheller Heide 1987 (wenn immer mog-
lich, wird bei einer Panne geholfen), bei dem
Foto unten rechts handelt es sich um die 1995
durchgefuhrte Tour durch den Essener Stden
mit etwa 150 Teilnehmern.




Das Bahnhofsgebaude selbst hat sich urspriinglich in einer Insellage zwischen den Gleisen befun-
den. In den 90er Jahren hat man das Empfangsgebaude abgerissen und die meisten Gleise ent-
fernt — auch ein Sinnbild des Niedergangs der Koln-Mindener-Bahn. Auf der anderen Seite sind die
verbliebenen Reste modernisiert und mit dem StraBenbahn- und U-Bahnnetz verkntpft worden.

e vom Vorplatz des Altenessener Bahnhofs links in die Altenessener Stral3e

e direkt hinter der Einmindung Hundebrinkstrae halbrechts in den kombinier-
ten Radgehweg (dieser befindet sich auf der fruheren Verbindungsgleistrasse
zwischen dem Bahnhof Altenessen und dem ehemaligen Guterbahnhof Rheinisch)

e am Kreisverkehr weiter geradeaus uber die Wilhelm-Nieswandt-Allee

Auf der Ende der 80er Jahre sehr breit ausgebauten Wilhelm-Nieswandt-Allee hat sich friher
der Guterbahnhof Rheinisch befunden. Er dient der eigentlich viel weiter stdlich verkehrenden
Rheinischen Bahngesellschaft als Sammelbahnhof fur die umliegenden Zechen Carl, Heinrich,
Fritz, Emil und Emscher. Ein kilometerlanges Verbindungsgleis fuhrt vom ehemaligen Bahnhof
Altendorf von der Stammstrecke der Rheinischen Bahn tber Bochold nach Altenessen. Vom nord-
lichen Ende des Sammelbahnhofs fuhrt eine Strecke nordostwarts tber den Rhein-Herne-Kanal
zur Zeche Nordstern und weiter nach Gelsenkirchen-Horst. Dieser Streckenabschnitt bleibt nach
Zerstorung der Kanalbricke 1945 auf Dauer unterbrochen. Mit SchlieBung der letzten Zechen
Anfang der 70er Jahre hat der Sammelbahnhof Rheinisch seine Daseinsberechtigung verloren,
Mitte der 80er Jahre erfolgt schlieBlich das endgultige Aus.

e wenige Meter nach Unterquerung der Bahnbriicke rechts in Strafe Wullnerskamp

am Sportplatz rechts, am Ende der ausgebauten Strafle weiter in den Radgehweg

e an der unmittelbar darauf folgenden Radwegekreuzung links auf den Radweg

der ehemaligen Katernberger Bahn

an der Bischoffstral3e links abbiegen, spéater weiter geradeaus in die

Querschlagstrale

links in die Bohmerheide

rechts in den Emma-Brasse-Weg

rechts abbiegen auf den Radgehweg (auch dieser ist eine ehemalige Bahntrasse)

unmittelbar vor der Autobahn dem Radgehweg nach links folgen

an der 1. Schichtstraf3e rechts, mit dieser die Autobahn unterqueren

am Ende der I. SchichtstralRe links in die HeRlerstrafl3e, nur wenige Meter

weiter rechts in die Nordsternstrafl3e

an deren Ende links in die Altenessener StrafRe, unmittelbar danach rechts

in die Strale Rahmdoérne

e am Ausbauende geradeaus weiter Uber den Radgehweg

e am Ende des Radgehweges rechts auf den parallel zur B 224 verlaufenden
Radweg, diesem ein langeres Teilstiick folgen

e an der Arenbergstral3e rechts abbiegen

e unmittelbar vor der Eisenbahnbricke links den Bahndamm hinauf

Bei dieser Bahntrasse handelt es sich um die Verbindungsstrecke ausgehend von der im Norden
von Karnap gelegenen Zeche Matthias Stinnes zum gleichnamigen Hafen am Rhein-Herne-Kanal.
Mit Stilllegung der Zeche 1972 wird die Strecke bis auf die Verbindung von der Emschetalbahn
zum Mullheizkraftwerk des RWE stillgelegt.

e weiter geht es geradeaus Uber besagten Radwanderweg, nach wenigen hundert
Metern erfolgt die Uberquerung der Emschertalbahn



@ﬁn = erfahrene Kartografie-Entwicklung

1984 Um nicht sténdig im Stau zu stehen, steigt Volker Tacken vom ]
Auto auf das Fahrrad um, um von Stoppenberg nach Steele in den g -
véaterlichen Verlag zu gelangen. Neben dem positiven Radel-Erleb- Stadgplan
nis auf der 8 km Strecke erlebt er hautnah die ungerechte Verteilung i fa una
der Verkehrsflache. Die Suche nach Schleichwegen fiihrt zu Uberle-
gungen, wie das flr die Nutzer der Verlagsprodukte sichtbar gemacht
werden kann. Er entwickelt ein verlagseigenes System, wie das ge-
samte dargestellte Gebiet einer Karte befahren und mittels eines
Farbcodes klassifiziert werden kann. Die erste Karte, die nach die-
sem Farbschlussel gefertigt wird, ist die Inselkarte von Fehmarn.
1988 stoBt er Angesichts des vor seiner Tur geplanten Baues der A52 _ =
zur Essener Fahrradinitative. Die Verquickung von Hobby und Beruf ===
fihrt dazu, dass — in Hunderten von Uberstunden erstellt — 1992 die 1. Auflage fur Essen
mit Radwanderempfehlungen erscheint. Genutzt, geprift und Uberarbeitet auch von
ADFC-Mitgliedern erscheint die zweite Auflage 1995 mit neuen Rad-
wanderempfehlungen. Schon da flieBt die erradelte Ortskenntnis in
die kartografische Grundlage ein. Fur die 3. Auflage beginnt die sys-
tematische Beradelung des gesamten Stadtgebietes. Das von EFI
und ADFC mitentwickelte Hauptroutennetz wird nun fester Bestand-
teil der empfohlenen Radfahrstrecken. Die 1998 erschienene Auflage
wird auch die Basis flr den ersten stédtischen Fahrradstadtplan. Der
technischen Veranderung ist geschuldet, dass
die 4. Auflage erst 2007 neu erscheint. Die er-
sten drei Auflagen basierten noch auf der Bear-
beitung von Montagefilmen. Fir die neue, erste
i & digitale, Kartografie musste das gesamte Stadt-
geblet neu gezeichnet werden. Im Vorfeld wurde in vielen Stunden
auch die Beradelung der kartografischen Flache abgeschlossen.
Heute prasentiert sich der KVplan® Essen als Gesamtkartenwerk mit
vielen, in den Jahren hinzugekommen, Details. Der MaBstab z. B.
wurde auf vielfachen Wunsch auf 1:20.000
vergroéBert. 7 Detailkarten in 1:10.000 verbes-
sern die Orientierung in den Mittelzentren.
Uber 100 selbstentwickelte Symbole von
Amtsgericht bis Wildgehe halten das Kartenbild Ubersichtlich.
32 Signaturen fir ,Verkehr und Landschaft“ von FahrradstraBen bis
Treppen verdeutlichen die Situation vor Ort. Von Haupt- bis Be-
zirkswege reicht die FuBwanderwegelegende. Radrouten sind mit
drei verschiedenen Steigungsgraden markiert.
Der Essener KommunalVerlag ist 2009, mittlerweile in der dritten
Generation, mit zur Zeit Gber 200 aktuellen Karten bundesweit aner-
kannt fur hochwertige Kartografie und im Buchhandel sowie unter
“I www.KVplan.de erhéltlich.
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Die Emschertalbahn ist 1874 von der Cdln-Mindener-Eisenbahngesellschaft als vierte West-Ost-
Bahnstrecke durch das Ruhrgebiet gebaut worden und soll zum einen die alte CME-Strecke tber
Altenessen entlasten, vor allem aber dient sie als Anschlussstrecke fur den weiter nordwarts
wanderenden Bergbau. Heute sind einzelne Teilstiicke der Emschertalbahn stillgelegt, auf dem
Abschnitt durch Karnap wird nur noch Guterverkehr durchgefihrt.

e Wweiter geht es Uiber den Radwanderweg, zunéchst ein langes Stiick geradeaus,
dann in einem langgezogenen Rechtsbogen durch ein Waldstiick

e an dessen Ende befindet sich eine Kreuzung mit einem weiteren Radwanderweg,
diesem nach rechts folgen (friher nordwaérts fuhrendes Verbindungsgleis der
Zeche Matthias Stinnes)

e dem Weg uber eine weitere Wegekreuzung hinaus folgen, im weiteren Verlauf

dann immer entlang des Industriegebiets bis zur Kreuzung Karnaper Stral3e /

Alte Landstrafl3e / In der Mark

die Kreuzung geradeaus queren und weiter Uber die Stral3e In der Mark

nach ca. 200 Metern rechts in den Radgehweg parallel zum Bach ,,Alte Emscher*

nach knapp 500 Metern Unterquerung der Emschertalbahn

wenige Meter nach Querung der StralRe Lohwiese fiihrt der Weg hinauf auf

den Emscherdeich

nach Querung von Emscher und Rhein-Herne-Kanal dem Radwanderweg

halblinks folgen

e an dem ehemaligen Bahniibergang rechts, nach der Querung der rudimentéren
Reste der Bahntrasse links in die Emscherstralle

Die hier gequerte Bahnstrecke ist Bestandteil der Verbindungsbahn von der Zeche Zollverein zur
Schurenbachhalde und weiter zum Kohleverladehafen der DSK am Rhein-Herne-Kanal in Vogel-
heim bzw. Bottrop gewesen. Mit Stilllegung der Zeche Zollverein 1986 bzw. der Kokerei 1993 wird
die Strecke uberflussig. Dennoch bleibt sie zunéchst erhalten und wird im Rahmen der Interna-
tionalen Bauausstellung Emscherpark als Museumsbahn genutzt. Betreiber ist die inzwischen in-
solvente Emscher-Park-Eisenbahngesellschaft gewesen. 2008 hat man die Gleise entfernt, 2009
soll von hier aus ein Radwanderweg in Richtung Zollverein gebaut werden.

e der Emscherstral3e weiter unter der Autobahn her folgen

e an der beampelten Kreuzung links in die HeRRlerstrafRe abbiegen

e wenige Meter weiter Uberquerung der gerade beschriebenen Bahntrasse,
direkt danach rechts abbiegen in den Radgehweg parallel zur Bahntrasse

e am Ende des Weges rechts in den Imkerweg (ist auf einem kurzen Teilstiick mit
historischem Pflaster versehen), dabei wird besagte Bahntrasse erneut tiberquert

e kurz danach Unterquerung der hier noch in Betrieb befindlichen Katernberger
Bahn, danach geht es weiter geradeaus uber die StraRe Bolsterbaum

e nach Querung der Zollvereinstralle weiter geradeaus, zunachst nur wenige
Meter in die StraBe Termeerhofe, dann weiter in die StrakRe Distelbeckhof

e nach Querung der VictoriastraRe links in die Heinrich-Lersch-Stral3e

e den fur Autos gesperrten Heinrich-Lersch-Platz im Links-Rechts-Versatz
queren, weiter geht es Uber die Theobaldstrale

e an deren Ende zunéachst die KoIn-Mindener-StralRe queren, nach wenigen
Metern rechts abbiegen, mit dem Radgehweg die Kdln-Mindener-Bahnstrecke
unterqueren

e auf der anderen Seite die Strale Arendahls Wiese Uberqueren, weiter auf
dem gegenuberliegenden Radweg in Richtung Zeche Zollverein 1/2

e die Zechenanlagen rechts liegen lassen, dahinter stdf3t von rechts der
Zollverein-Radweg dazu




Bei der Fahrradtour nach Duisburg zur
Sechs -Seen-Platte handelt es sich um
eine Traditionstour, die seit etwa 25 Jah-
ren im Tourenprogramm von ADFC und
EFI enthalten ist. Das Bild rechts oben
zeigt den Start an der Grugahalle im Jahr
2005.

2004 fuhrt eine Tour des ADFC ins
nordliche Ruhrgebiet. Das Bild links zeigt
die Gruppe in Bottrop auf der Halde am
Tetraeder.

Themenradtouren werden immer be-
liebter. Das haben die 2008 durchge-
fuhrten Baustellenradtouren gezeigt,
die wegen des groRen Zuspruchs

gleich dreimal stattgefunden haben.

Die Zechenradtouren (Bild unten links
vor der ehemaligen Zeche Helene-Amalie
im Nordviertel im Jahr 2005) gehdren
ebenso zu den Themenradtouren wie die
Radtour auf ehemaligen Bahntrassen,
hier die Gruppe 2008 auf dem Zollverein-
radweg in Schonnebeck.

(Foto unten rechts: Ulrich von Born, NRZ)




Der etliche Kilometer lange ,,Zollvereinweg* ist Bestandteil des , Emscher-Park-Radwegs* und be-
findet sich auf den ehemaligen Werksbahngleisen von Zeche und Kokerei Zollverein. Ausgehend
von der Kéln-Mindener-Bahnstrecke bindet diese Bahn ab Mitte des 19. Jahrhunderts zunachst
die Zeche Zollverein 1/2 an, 1882 wird das Gleis bis zur Zeche Zollverein 3/7/10 verlangert.
Die Trasse Uber Schonnebeck bis nach Richtung Kray entsteht erst 1935. Dadurch besteht ein
Anschluss an die Kray-Wanner-Bahn und der Erzbahntrasse und somit auch zum Grimberghafen
am Rhein-Herne-Kanal. Erst mit dem Ende der Kokerei Zollverein 1993 wird die Trasse komplett
stillgelegt. Im Jahr 2000 kann das erste Teilstiick des neuen ,,Zollverein-Radweges* bis kurz vor
Kray frei gegeben werden.

e weiter geht es Uber besagten Zollvereinweg, mit diesem Querung der Gelsen-
kirchener StralRe im Links-Rechts-Versatz, weiter Giber den Radwanderweg
e im weiteren Verlauf Querung der StralRe Schonnebeckhéfe (an dem kurz darauf
folgenden Bahnubergang beginnt demnachst der Radweg zur Schurenbachhalde)
e nach einer langgezogenen Linkskurve folgt rechts die ehemalige
Zeche Zollverein 3/7/10
e nach etwa 2,5 Kilometern vollzieht der Zollvereinweg eine Spitzkehre
und geht Uber in den Radweg auf der ehemaligen Kray-Wanner-Bahn

Die 1874 von der Rheinischen Eisenbahngesellschaft eréffnete Kray-Wanner-Bahn verlauft zu-
nachst vom Bahnhof Kray-Nord aus parallel zur gleichzeitig fertig gestellten Stammstrecke. Hin-
ter Leithe zweigt sie in Richtung Wanne ab. Spater avanciert sie zur privaten Anschlussbahn zu
den Zechen Bonifacius, Rheinelbe und Alma. 1919 erfolgt die Anbindung zur Erzbahntrasse und
damit die Verbindung zum Hafen Grimberg am Rhein-Herne-Kanal. Wie die Zollvereintrasse wird
1993 auch diese Strecke stillgelegt. Spater beginnt man auch hier mit dem Umbau zum Radwan-
derweg. 2006 erfolgte in Gelsenkirchen die Anbindung an den Radweg auf der Erzbahntrasse, so
dass man nun ohne Unterbrechung von Zollverein aus bis zur Jahrhunderthalle in Bochum bzw.
seit Ende 2008 bis zum Rhein-Herne-Kanal radeln kann.

e im Zuge der weit gezogenen Linkskurve Unterquerung einer weiteren Bahntrasse

Bei dieser nach wie vor in Betrieb befindlichen (Haupt-) Bahnstrecke handelt es sich um die 1875
von der Rheinischen Bahngesellschaft gebaute Verbindung vom Bahnhof Kray-Nord nach Gelsen-
kirchen, wo man auf die Kdln-Mindener-Bahn trifft. Heute fahren hier Regional- und Fernziige
vom Essener Hauptbahnhof aus in Richtung Minster und weiter nach Norden.

e wenige Meter hinter der Eisenbahnunterquerung folgt zunachst eine kleine Wege-
kreuzung, ca. 300 Meter weiter dann rechts abbiegen in einen weiteren Radweg

e mit dem Radweg Unterquerung der 2002 stillgelegten Rheinischen Bahnstrecke

e hinter der Unterfihrung weiter geradeaus, dann tber den serpentinenférmig
gefuhrten Weg hinauf zur Grimbergstral3e, dort rechts weiter

e links bergauf in die parallel zum Krayer Volksgarten fihrende Elsterbuschstraile

e am deren Ende weiter geradeaus in den Radgehweg, an dessen Ende rechts
in die Ottostral3e

e nach wenigen Metern links mit dem Rad- und Gehweg Uber die Autobahn,
auf der anderen Seite geradeaus weiter Uber den Volksgartenweg

e rechts abbiegen in die Lentorfstral3e

e an deren Ende links, dabei die heutige Hauptbahnstrecke von Essen nach
Bochum Uberqueren

Bei dieser durch das sudliche Kray verlaufenden Trasse handelt es sich um die zweite von der
Bergisch-Markischen-Bahngesellschaft betriebenen Hauptbahnstrecke zwischen Essen und Bo-
chum. 1874 eroffnet, dient sie zunachst der Entlastung der 1862 gebauten ersten Hauptstrecke
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der BME, die weiter sudlich Uber Steele verlauft. Heute ist sie die dichtest belegte Bahnstrecke
durch das Ruhrgebiet, wo vom ICE bis zur Regionalbahn alles zu sehen ist. Auf dem alten sudli-
chen Streckenteil fahren dagegen nur noch Zuge der S-Bahnlinie 1.

e nach Uberquerung der Bahnstrecke links den Briininghofer Weg

e an dessen Ende auf einem schmalen Pfad den gegenuberliegenden schmalen
Grungurtel hinuber in das Gewerbegebiet queren

e dort links die LahnbeckstrafRe entlangfahren, danach rechts
in die Adlerstral3e abbiegen

e an deren Ende weiter in den schrag gegentiber beginnenden,
zwischen den Gewerbeflachen liegenden Radgehweg

e an dem kleinen Waldchen rechts in den Waldweg abbiegen, am Ende des
Weges abermals rechts abbiegen in die landlich gepragte Strale Im Helf

e an deren Ende links abbiegen in die leider stark befahrene Rodenseelstralle

e an der Ampel rechts in die Markische Stral3e

e danach links in die Zweibachegge, mit dieser zunachst steil bergauf,
dann wieder bergab

e nach der Querung der Bochumer Landstral3e weiter geradeaus in die weiterhin
steil bergab fuhrende Alleestralle

e unten angekommen im Bereich des Waldchens rechts abbiegen in den
Radgehweg auf der ehemaligen Veltenbahntrasse

Die Veltenbahn ist ursprunglich eine vom heutigen Bahnhof Steele-Ost ausgehende Zechenbahn
zur Zeche Eintracht Tiefbau in Freisenbruch. Nach deren Stilllegung 1925 wird Uber die Strecke
die dort weiter arbeitende Fettfabrik Velten bedient, daher auch der Name dieser Trasse. In den
80er Jahren stellt schliellich auch besagte Fettfabrik den Betrieb ein, womit die Bahn arbeitslos
wird. 1996 erfolgt schliellich die Umgestaltung zum Radwanderweg.

e weiter Uber die Veltenbantrasse

e in Hohe der Stralle Aisthang folgt ein kleines Stlick Asphaltweg, wenige Meter
weiter halblinks in den bergab fihrenden Radgehweg

e am Ende des Radweges weiter Uber den P+R-Parkplatz des Bahnhofs Steele-Ost

Am Bahnhof Steele-Ost verzweigen sich die von der Bergisch-Markischen Bahn 1862 gebaute
Bahnstrecke nach Bochum und die ein Jahr spater eréffnete Bahnstrecke nach Bochum-Dahlhau-
sen. Bei erstgenannter Bahn handelt es sich um die urspriingliche Hauptstrecke der BME durch
das Ruhrgebiet, auf der heute nur noch die S-Bahnen der Linie S1 fahren. Die andere Strecke
wird 1869 bis Hattingen verlangert und ist hinter Dahlhausen Bestandteil der ebenfalls zur BME
gehorenden ,,Ruhrtalbahn®. Deren westlicher Abschnitt auf der Nordseite des Baldeneysees sowie
entlang der Ruhr zwischen Steele und Burgaltendorf ist bereits schon langer stillgelegt, heute be-
finden sich darauf Radwanderwege. Zwischen Steele und Hattingen fahren die S-Bahnen der Linie
S3 und weiter in Richtung Witten und Hagen die Zuge des Eisenbahnmuseums Dahlhausen.

e an der Ecke der Bochumer LandstralRe angekommen links abbiegen, dabei
nicht die Fahrbahn queren, sondern auf dem fiir Radfahrer freigegebenen
linken Gehweg weiterfahren

e nach ca. 200 Metern unterhalb der Eisenbahnbricke links durch die schmale
Unterfihrung, dahinter ein kleines Stlick Uber den Radgehweg und weiter Uber
den PlaRBweidenweg

e an dessen Ende links in die Strale Ruhrau, dabei am besten gleich auf dem
gegeniberliegenden Radgehweg weiterfahren



m

In Essen gibt es inzwischen eine Vielzahl von Radwegen abseits des Autoverkehrs, auf de-
nen man das Rad fahren so richtig genieRen kann.

-

Der Gruga-Radweg in Hohe des Grugapark-Ein-
gangs.

Der Gruga-Radweg in Rellinghausen.

Radeln am Rhein-Herne-Kanal — die ,,Ruhrpott-
Reviera“.

Radwandern mit Zechenromantik,
der ,,RuhrtalRadweg*“ bei Heisin-
gen (rechts) und bei Burgaltendorf
(oben).
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e nach wenigen Metern rechts abbiegen in den Radgehweg in Richtung Ruhr
e nach einer scharfen Rechtskurve Unterquerung der Prinz-Wilhelm-Bahn

Die Prinz-Wilhelm-Bahn wird 1838 zunéachst als pferdebetriebene Kohletransportbahn im Deil-
bachtal zwischen Kupferdreh und Nierenhof gebaut lThren Namen erhélt die Strecke vom preu-
RBischen Kronprinz Wilhelm, der sie auch einweiht. Ab 1844 werden die ersten Dampfloks einge-
setzt. Kurz danach erreicht die Strecke Vohwinkel. Eine Briicke Uber die Ruhr nach Steele wird
allerdings erst 1863 mit der Ubernahme der Strecke durch die Bergisch-Méarkische-Eisenbahn
errichtet. Um nun von Essen nach Wuppertal (und retour) zu gelangen, mussen die Zlige weitere
100 Jahre lang jedes Mal in Steele-Ost wenden. Erst im Zuge der umfangreichen Sanierung des
Steeler Ortskerns in den 70er Jahren entsteht die heutige Verbindungskurve vom heutigen Bahn-
hof Steele (friher Steele-West) in Richtung Ruhrbricke. Mittlerweile wird auch diese Bahnlinie
nur noch von S-Bahnen der Linie S9 befahren.

e nach Unterquerung der Prinz-Wilhelm-Bahn weiter geradeaus entlang der Ruhr
e am Ende des Radweges Querung der Langenberger StralRe (am sichersten an
der wenige Meter entfernt liegenden grofRen Kreuzung mit der Henglerstral3e)

e auf der anderen Seite geradeaus weiter entlang der Ruhr
e die grolRe, langgezogene Wiese, durch die der Radweg nun fuhrt, war frGher
das Gelande des Bahnhofs Steele-Sud

Der Bahnhof Steele-Sud gehért zur 1878 von der Rheinischen Eisenbahngesellschaft eréffneten
Strecke von Mulheim-HeiBen tber Ruttenscheid, Rellinghausen, Steele-Std und Burgaltendorf
nach Bochum-Dahlhausen. Der Verkehr auf dem 06stlichen Streckenast nach (Burg-) Altendorf
wird 1945 wegen der Zerstérung der Ruhrbriicke dauerhaft unterbrochen. 1965 wird nach Schlie-
Bung der Zeche Langenbrahm in Rellinghausen der Personenverkehr eingestellt. Der Abschnitt
von Steele nach Rellinghausen wird Mitte der 70er Jahre stillgelgt, es folgt 1987 Rellinghausen-
Ruttenscheid und Ende 1999 schlie3lich der verbliebene Abschnitt nach Mulheim-HeilRen. Wéah-
rend die Trasse entlang der Ruhr bereits in den 80er Jahren zum Rad- und Wanderweg umgebaut
wird, kann der Abschnitt nach Ruttenscheid erst 1998 befahren werden. Seit 2005 kann man nun
auch bis Mulheim-Heil3en radeln.

e immer weiter geradeaus entlang der Ruhr

e In Hohe der ,,Zornigen Ameise“ gabelt sich der Weg, hier geradeaus auf der
ehemaligen Bahntrasse unter die groRe Unterfihrung der Ruhrallee hindurch

e nach einigen Kilometern Bergauffahrt Unterquerung einer weiteren Bahntrasse

Bei dieser in Nord-Sud-Richtung verlaufenden Bahnstrecke handelt es sich um einen 1873 von
Werden aus gebauten Abzweig von der bereits erwahnten ,,Ruhrtalbahn“ zum Essener Haupt-
bahnhof. In der Kaiserzeit erlangt die Strecke eine gewisse Exklusivitat durch den Bahnhof Hugel,
welcher die Krupp-Residenz Villa Higel anbindet und daher so manchen illustren Besuch erlebt.
Ansonsten avancierte die Bahn mit der Zeit zur Hauptpendlerstrecke zwischen Essen und Dussel-
dorf. 1968 wird hier die erste S-Bahnlinie eingerichtet wird, die heutige S 6.

e weiter geradeaus den Radwanderweg entlang

e nach etwa 500 Metern links hinunter zur Wittenbergstral3e, dort rechts
weiter Uber den Radfahrstreifen

e hinter der EinmiUndung der Henri-Dunant-Straf’e wird die Wittenbergstralle
von einer ehemaligen Zechenbahntrasse tiberquert

Die Eisenbahnbricke Uber die Wittenbergstrale gehdrt zum Anschlussgleis der ehemaligen Zeche
Ludwig in Bergerhausen. Ausgangspunkt ist der Bahnhof Ruttenscheid, von wo auch ein weiteres
Gleis sudwarts zur Zeche Langenbrahm ausgeht. Letztgenannte Stichbahn fuhrt bis Ende des
19. Jahrhunderts sogar bis zum heutigen Stadtwaldplatz, wo der Schacht Neu-Essen IV sowie
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die Zeche Capellenbank angeschlossen werden. Der Damm dieser Trasse ist heute noch gut im
Stadtwald erkennbar. Das Anschlussgleis nach Bergerhausen bleibt auch nach Einstellung der
Kohlefoérderung der Zeche Ludwig Ende der 40er Jahre fur das spéater dort entstehende Gewer-
begebiet in Betrieb und findet sogar Ende der 70er Jahre noch Berucksichtigung beim Bau der
Autobahn A 52 in Form zweier Briucken. Erst Anfang der 90er Jahre wird die Trasse stillgelegt.
Seit Jahren gibt es hier Bemuhungen, auf besagter Trasse einen Radweg zwischen Rittenscheid
und Bergerhausen anzulegen — bislang leider erfolglos.

e wenige Meter hinter der Eisenbahnbricke endet die Wittenbergstralle an der
Muller-Breslau- Stral3e, diese queren und auf den gegentber liegenden
Radweg rechts abbiegen

e unmittelbar danach links abbiegen in den Wendehammer der Von-Einem-
Stral3e, einer Fahrradstralle

e nach ca. 750 Metern links in die Isenbergstrafle (mit schmalen Radwegen),
mit dieser im weiteren Verlauf die Moltkestral3e queren

e am Ende der Isenbergstralle den Isenbergplatz queren

e an dessen Ende weiter der Rellinghauser Straf3e hinab (gegenlaufig gedffnete
EinbahnstralRe, nach Querung der HohenzollernstrafRe auch Fahrradstrafie)

e im weiteren Verlauf halbrechts tUber die nun viel breitere Rellinghauser Stral3e
bis zum Hauptbahnhof radeln, dort endet die Radtour

INFORMATIONEN ZU DIESER RADTOUR:

Die Lange dieser Rundtour betragt ca. 45 Kilometer. Als reine Fahrtzeit missen
etwa 4 bis 5 Stunden veranschlagt werden (ohne etwaige Besichtigungen und
Pausen). Empfohlene Karte: Fahrradstadtplan Essen (Herausgeber Stadt Essen,
erhaltlich im Buch- und Kartenhandel fiur 5,50 €).

STRECKENCHARAKTERISTIK:

Die Fahrtroute fuhrt etwa zur Hélfte Uber griine Strecken abseits des Autover-
kehrs. Ansonsten werden verkehrsarme NebenstralBen benutzt, nur ganz ver-
einzelt HauptverkehrsstraRen, die aber oftmals Radwege bzw. Radfahrstreifen
aufweisen. Zwar verlauft die Tour weitgehend eben, bei der in Essen vorgegebe-
nen Topographie lasst es sich allerdings nicht vermeiden, dass sich vereinzelt die
eine oder andere Steigung auf der Wegstrecke befindet. Eine Gangschaltung mit
sieben oder mehr Gangen ist bei dieser Tour daher empfehlenswert.

FAHRRADMITNAHME IN BAHNEN UND BUSSEN:

Man mdchte ohne Auto zum Startpunkt gelangen, oder die Tour hat sich doch
als zu lang erwiesen und man moéchte vorab nach Hause fahren. Hier empfiehlt
sich die Benutzung von Bahnen und Bussen. Eine Fahrradmitnahme im Gebiet
des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr ist grundsatzlich méglich, auf3er montags bis
freitags zwischen 6.30 bis 9.00 Uhr. Am Wochenende kann man sein Rad den
ganzen Tag Uber mitnehmen. Rollstuhlfahrer und Eltern mit Kinderwagen genie-
Ren allerdings absoluten Vorrang. Generell notwendig ist ein Zusatzticket.

Stand der Informationen: Juli 2008
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WicHTIGE INFORMATIONEN FUR RADLER IN ESSEN

Der ADFC in Essen

Wer den ADFC in Essen einmal naher
kennen lernen mochte, komme doch
unverbindlich zu den Aktiventreffen ins
Verkehrs- und Umweltzentrum (VUZ) in
der MaxstraBe 11 in der sudlichen City
(300 Meter vom Hauptbahnhof ent-
fernt. Die Aktiventreffen finden statt
am 1. Freitag im Monat um 19.30 Uhr
(zu Feiertagen verschiebt sich das Tref-
fen um eine Woche). Zudem ist in der
Geschaftsstelle an jedem Mittwoch und
Freitag von 17.00 — 19.00 Uhr ein Ver-
treter des ADFC anzutreffen (aufler in
den Schulferien).

Gefuhrte Fahrradtouren

Der ADFC-Essen bietet gemeinsam mit
der EFI Jahr fur Jahr gefuihrte Radtou-
ren an. Das Spektrum reicht von fa-
milientauglichen Touren bis zu schnell
gefahrenen, bis zu 100 Kilometer wei-
ten Touren. Fur mehr thematisch inte-
ressierte Radler gibt es Touren entlang
friherer Bergwerke und auf ehemaligen
Bahntrassen oder — derzeit ganz aktuell
— zu den vielen GroRbaustellen in der
Stadt. Fur die Mountainbiker hat der
ADFC seit zwei Jahren ebenfalls Ange-
bote parat, wobei man sich vergegen-
wartigen muss, dass es hierbei mitunter
heftig zur Sache gehen kann.

Das aktuelle Tourenprogramm von ADFC
und EFI findet sich auf einem Flugblatt
(2009 sind es angesichts der Vielzahl an
Touren sogar zwei Blatter), aber auch
auf der Homepage des ADFC -Essen las-
sen sich die Radtouren unter www.adfc-
nrw.de/essen nachlesen.

Weitere wichtige Adressen

Die Stadt Essen verfligt Gber einen An-
sprechpartner fur den Radverkehr, den
Fahrradbeauftragten Christian Wagener
im Amt f. Stadtplanung, Lindenallee 10.
Tel. 0201/88 61 620, Fax 88 61 006,
christian.wagener@amt61.essen.de

Wer eine Fahrradbox mieten mdchte,
wende sich bitte an Erich Binder, Tel.
0201/88 61 625. Die Preise: 11,- EUR
pro Monat oder 80,- EUR pro Jahr zzgl.
10,- EUR Kaution fur die Chipkarte.

Radstation im Hauptbahnhof

Bis Ende 2009 befindet sich die Radsta-
tion in einem Ausweichquartier an der
Kruppstrae 5. danach findet man sie
wieder im Hauptbahnhof auf die Nord-
seite. Die Offnungszeiten und Preise:

Mo — Fr 5.30 — 22.30 Uhr
Sa 10.00 — 18.00 Uhr
So 10.00 — 16.00 Uhr
Tagesticket 0,50 EUR
Monatsticket 5,00 EUR
Jahresticket 50,00 EUR

Fahrradverleih

Radstation im Hauptbahnof
Tel. 0201/22 35 45
www.neue-arbeit-essen.de

RevierRad-Station auf Zeche Zollverein
E-Stoppenberg, Gelsenkirch. Str. 181,
RevierRad-Station auf Zeche Bonifacius
Essen-Kray, Rotthauser StralRe 40,

Tel. 0208/848 57 21

Fahrrad-Schrauber / Frieder Busch
E-Haarzopf, HumboldtstralRe 239
Tel. 0201/490 95 32

Mohamed Chhima
E-Werden, Hardenbergufer 130
Tel. 0201/384 47 49

Ali Tango, E-Bredeney,

Freiherr-vom-Stein-Str. 385
Tel. 0201/44 30 02

Angaben ohne Gewahr, Stand 3-2009



www,adfc.de

Mehr als 100.000

Radkilometer
» konkrete Tourenvorschlage
* Routing-Funktion von A nach B

Komplettes Paket zu jeder Tour:

* GPS-Dateien

¢ Kartenabschnitte und Héhenprofile
zum Ausdrucken

¢ Tourenbeschreibungen

www.adfc-tourenportal.de

» »
e I S e n Kennen Sie schon das Komplett-Paket ADFC-ReisenPlus fur Ihre Tourenplanung?

Gebiindelte Radreiseinfos: Bett & Bike Ubernachtungsverzeichnis, Radtourenkarte u.v.m

Anklicken: www.adfc.de/reisenplus
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www.adfc.de

Bitte einsenden oder per Fax an: 0421/346 29 50

MitcLieED WerDeN IM ADFC

Das breite Themenspektrum, mit wel-
chem der ADFC sich beschéftigt, finden
sich ab Seite 10. Eine Mitgliedschaft
bietet aber noch weitere Vorteile:

e Haftpflichtversicherung (bis 1 Mio
EUR bei 500 EUR Selbstbeteiligung)
und Rechtsschutzversicherung (bis
250.000 EUR bei 300 EUR Selbstbe-
teiligung) fur alle, die per Rad, zu Ful
oder mit dem Offentlichen Personen-
verkehr unterwegs sind. ADFC-Mitglie-
der kdnnen zudem eine vergunstigte
Fahrraddiebstahlversicherung erhalten.

e Bezug des sechsmal im Jahr erschei-
nenden ADFC-Magazins ,,Radwelt* mit
einem bunten Themenmix aus Technik,
Radreisen, Verkehrspolitik und einiges
mehr. Essener Mitglieder erhalten zu-
satzlich dreimal im Jahr einen umfas-
senden Rundbrief mit vielen Informati-
onen aus der Ruhrgebietsmetropole.

e In den Geschaftsstellen Beratung
rund ums Radfahren, z.B. zu Radtouren
oder zur Radverkehrspolitik vor Ort. In
Essen wird zudem eine breite Palette
von Radwanderkarten des ADFC und
Fahrradplanen aus der Region bereit
gehalten.

Name, Vorname, Geburtsjahr:

StraBe:

PLZ, Ort: Telefon

e-Mail

|

Beruf:

Antwort

ADFC e.V.
Postfach 10 77 47
28077 Bremen

e Vor Ort bietet der ADFC viele Mog-
lichkeiten, sich aktiv an der Radver-
kehrspolitik, an Radtouren und ande-
ren Veranstaltungen zu beteiligen und
sich bei den Aktiventreffen mit gleich
gesinnten Radlern und Radlerinnen
auszutauschen. Davon unabhéngig un-
terstutzen Sie mit einer Mitgliedschaft
generell die Arbeit des ADFC im Bund,
im Land und vor Ort in ihrer Stadt.

IMPRESSUM

Herausgeber:

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club,
Kreisverband Essen e.V.

Verkehrs- und Umweltzentrum Essen
Maxstrafle 11, 45127 Essen

Tel. 0201/23 17 07
www.adfc-nrw.de/essen
adfc@vuz-essen.de

Nachdruck nur mit ausdrucklicher Ge-
nehmigung des Herausgebers

Texte: Jorg Brinkmann (V.i.S.d.P.),
Mitarbeit: Irmgard Krusenbaum,
Rolf Fli3, Fotos (sofern nicht anders
vermerkt): Jorg Brinkmann, Redak-
tionsschluss: 6. Marz 2009, Layout:
Jorg Brinkmann, Basis-Druck, Druck:
Basis-Druck Duisburg, 3.500 Exemp-
lare, April 2009

.Ja, ich trete dem ADFC bei und bekomme die Radwelt. Mein Jahresbeitrag
unterstitzt die Fahrrad-Lobby in Deutschland und Europa.
Im ADFC-Tourenportal erhalte ich monatlich 100 Freikilometer.

D Einzelmitglied 38 € D Familien-/ Haushaltsmitglied 48 €

Anmerkungen:

Familien-/ Haushaltsmitglieder
Name, Vorname, Geburtsjahr:

Name, Vorname, Geburtsjahr:

Name, Vorname, Geburtsjahr:

D Ich erteile dem ADFC hiermit eine Einzugserméchtigung

Konto-Inhaber:

Konto-Nummer: Bankleitzahl

Datum, Ort:

Datum, Unterschrift:
D Schicken Sie mir eine Rechnung ‘
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BMW Lifestyle

Kidsbike Freude am Fahren

_ _Nd\ch keinen Fuhrerschein,

aber schon BMW fahren.

So einzigartig kann Fahrfreude sein — mit dem BMW Kidsbike. Das erste Laufrad, das mit-
wachst, bis es schlieBlich ein Fahrrad ist. Einfach Sattel erhéhen, Pedaleinheit montieren und
Gas geben. So faszinierend einfach und schon, dass es u.a. mit dem renommierten iF Product
Design Award 2006 ausgezeichnet wurde. Das BMW Kidsbike gibt es in Rot, Blau und
Orange. Mehr Informationen sowie alle anderen Produkte von BMW Lifestyle finden Sie bei
Ihrem BMW Partner oder unter www.bmw-shop.de Freude von Anfang an.

Hauptbetrieb Filiale Rellinghausen
BamlerstraBe 102-110  FrankenstraBe 40-48
45141 Essen 45134 Essen

Tel. 0201/83 18-0 Tel. 0201/83 18-100

BMW Niederlassung Essen

www.bmw-essen.de







