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Radfahren...

...spart Zeit und schont den Geldbeutel
...ist gesund und gut fur die Umwelt
...ist lifestyle, trendy

...halt Stadte in Bewegung

...schafft Begegnungsraume

...Ist imagefordernd

...iIst NICHT gefahrlich

...und macht Spalf3!
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Stadtplanung,
Verkehrsplanung

Meine Wahrnehmungen zu...

Fazit: Auf geht's!

Michael Milde
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Verkehrsplanung

Kultur und Klima

=i

n-Withtemberg
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16.02.2017

...zur Selbstverwirklichung

Kultur und Klima

Deutschland

82 Mio. <-> 78 Mio.
13 %
6.000.000

Deutsche @ Autofahren,

...zur Arbeit
...In der Freizeit

...zur Selbstbestimmung

...selbst im Stau

AGFS-Kongress Radverkehr in den Niederlanden und in Deutschland

STADT! [ll| MONSTER

Quelle: Fotolia.de

Michael Milde 5




T STADT |l MONSTER

Kultur und Klima

Niederlande

16 Mio.<-> 18 Mio.
26 %
0

Niederlander @ Radfahren
Jeder fahrt Rad,

...ist schneller, billiger, gesunder
..kennt keine Altersklassen und

..keine gesellschaftlichen Grenzen

- Michael Milde
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Kultur und Klima

ADFC-Fahrradklima-Test 2014 (Stadtgrof3engruppe >200.000 Einwohner)
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Minster 1483 1] 250 2.1 28 31 29 17 2,0 21 14 21 N 29 28 22 27 24 25 a0 32 25 42 28 31 30 27 EX] X 22 14 1,5 18 12 23 o
HKarsruhs ans 21321 29 3.7 38 3.5 23 2.7 31 2.2 25 3.9 3.0 45 3.8 4.0 3.8 3.4 3.5 3.2 3.6 42 35 35 3.8 33 3.6 4.3 2.7 21 2.4 2.1 28 2.2 [:]
Freiburg im Breisgau 383 3| 332]| 28 3.5 33 4.0 24 2.7 29 1.8 27 3.8 28 4.1 3.2 4.1 3.4 3.4 3.4 4.0 3.5 42 38 3.7 4.0 33 3.6 4.1 5.1 2.0 2.2 2.0 22 3.8 -
Hannower B14 4| 340) 32 38 37 37 25 2.8 3.2 25 3.8 41 33 43 3.8 4.2 41 3.5 3. 32 35 32 3, 4.0 32 3r 3.6 42 3.0 21 2.2 2.1 27 32 [:]
Bremen [ al 351 30 410 4.0 4.1 24 27 32 20 30 4.0 34 44 4.1 4.3 38 35 36 4.0 4.0 4.5 4.0 4.1 4.4 4.5 4.0 4.1 £ 21 23 1.8 24 3.6 o
Hael BA0 = Bl 354 22 40 33 4.1 25 30 35 24 14 30 35 448 a7 4.1 4.0 35 3B 4.0 ar 43 EX) a7 4.1 4.0 3l 4.4 4.0 21 232 18 28 38 o
Oberhausen 239 7] 358 33 4.3 38 4.0 28 27 35 3.0 3.8 EXJ 35 45 4.5 4.4 4.8 3.5 3i Xl 38 38 38 38 4.0 4.0 38 4.5 Xl 27 27 27 27 23 [
Frankfurt am Main 1.062 8] 361 34 42 4.1 a9 25 ER EX) 28 37 39 33 42 a2 45 42 kX 37 42 4.4 43 4.1 4.1 45 40 a7 4 8 286 23 28 17 3.1 28 o
Leipzig 1.689 9] 361 34 42 40 39 25 29 3.6 23 4.0 42 33 42 4.0 4.0 4.2 3.8 3.5 4.2 3.8 8.1 38 4.1 3.8 3.5 3.4 4.5 4.1 2.0 2.3 25 3.2 2.5 o
Rostock 33:1' 10] 363 | 2.2 43 4.0 4.0 2.7 3.0 3.5 2.4 3.4 3.7 39 4.8 3.8 4.2 4.8 3.8 30 4.0 3.8 4.2 4.2 4.1 4.4 3.2 3.4 4.7 3.5 2.3 2.6 2.1 28 3.6 [:]
Biglefeld 655 11] 368]| 28 4.1 39 4.1 28 31 37 3.0 4.0 4.0 4.1 4.4 3.8 4.1 4.0 3.2 3.6 4.1 3.8 3.8 4.0 4.2 4.4 4.1 3.5 4.6 3.8 2.5 2.6 26 28 3.5 o
Minchen 1.207 12| 370 23 4.1 4.0 4.2 28 32 vy 2.8 30 4.0 35 47 37 4.7 4.0 38 38 4.4 4.0 3.8 4.1 42 4.8 32 4.0 4.6 4.5 27 28 27 28 28 [:]
Mainz 75 13| 371| 25 43 41 4.2 25 33 3y z8 34 38 34 48 4.2 4.5 4.3 38 38 4.1 4.4 4.1 43 42 4.5 4.5 38 47 3.0 25 28 20 34 1,7 [:]
Chemnitz 14| 3,75| 23 42 a9 37 32 ER 29 32 47 4.1 38 42 a2 4.4 458 4.0 35 40 32 32 a2 4.1 4.1 34 a7 4 8 27 24 28 a7 38 3.4 +
|Eraunschwe a 15] 276 | 28 42 4.1 43 28 31 37 2.8 4.0 44 33 48 4.0 4.4 4.5 3.2 3.6 4.2 4.0 4.4 4.1 43 4.5 4,2 3.6 4.6 4.4 2.2 2.5 23 27 4.0 o
Aachen 16| 386| 27 43 4.2 4.4 2.8 3.3 3.8 3.4 3.7 4.0 34 43 4,2 4.7 4.4 4.2 3.3 4.5 4.2 4.7 4.4 4.2 4.7 3.2 3.6 4.8 4.7 2.5 2.7 23 28 3.8 o
Gelsenkirchen 17| 388 ]| 2.5 44 40 4.2 33 3.3 3.8 32 2.9 3.5 35 4.8 43 4.8 4.8 3.2 3.5 3.8 4.1 4.0 4.1 43 4.4 4.5 3.8 4.6 3.8 2.4 3.4 38 33 2.7 []
Baonn 18] 380] 25 45 42 4.4 3.0 3.1 3.6 27 3.9 4.1 43 43 4.3 4.4 4.5 3.8 3.5 4.1 4.2 458 4.4 4.1 4.7 4.2 4.2 4.7 4.2 2.6 2.8 2.5 28 4.1 [:]
Mannheim 18| 352) 28 43 4.2 4.2 33 35 4.0 3.0 X 28 34 51 4.2 4.7 4.0 4.2 3.8 4.3 42 43 42 43 4.4 4.2 4.0 4.2 3.6 2.8 3.2 28 3.5 4.1 [:]
Dresden 20| 332 | 37 45 4.3 4.1 30 33 39 27 4.5 4.2 42 47 4.3 4.8 5.0 4.1 38 4.4 4.2 4.7 4.2 43 4.4 32 38 4.5 36 25 28 32 3.6 27 [:]
Magdeburg M| 3s3)| 27 44 43 4.2 3i 30 30 za 4.4 4.1 43 47 4.2 4.1 4.5 4.0 4.0 42 42 54 437 45 4.4 4.7 31k 4.6 38 23 25 37 37 332 [:]
Augsburg 22| 385 37 42 4.0 45 33 34 4.0 2.0 2.9 42 34 48 4.1 458 42 4.1 kX 42 42 36 4.1 42 45 40 EX 48 5.1 3.0 32 4.4 32 22 -
|Essen 23| 400] 348 45 42 43 31 3.3 42 37 4.0 3.9 34 449 4.8 4.8 5.0 4.4 3.8 4.4 4.4 38 43 48 4.5 4,3 4.0 4.8 4.0 2.4 35 3.0 22 2.4 o
Libeck 24| 400] 37 43 43 4.8 31 3.5 3.8 2.4 4.8 4.4 45 45 4.1 4.2 4.2 4.2 3.6 4.4 4.1 42 432 4.4 4.7 4.2 3.0 4.8 4.7 2.3 2.7 3.0 3.3 4.3 o
Dortrrund 23| 400 32 4.8 42 423 28 34 4.1 a7 45 4.0 42 8.1 4.5 4.8 4.8 4.2 3x 4.3 4.4 42 4.5 43 4.7 4.2 4.1 4.2 38 3.0 3.2 28 3l 23 o
Mimberg 26| 401] a7 4.8 4.3 44 30 38 4.1 3 39 4.1 42 52 4.2 4.2 4.4 4.3 4.0 4.4 4.5 43 4.4 4.4 4.7 4.1 4.1 5.1 4.2 28 32 28 34 24 o
Erfurt 27| 402] 22 44 472 4.2 33 35 4.0 30 45 4.4 38 43 4.4 4.2 4.8 4.2 4.1 4.2 4.3 4.1 43 43 4.8 4.0 38 4.7 4.0 3.0 33 31 34 38 [
| Stutigart 28| 402] 4.1 44 43 4.1 32 38 4.4 4.0 4.3 4.1 37 50 4.3 47 4.3 4.5 4.0 45 4.4 34 45 458 4.7 38 4.0 4.8 32 32 ar 27 = 25 +
Duisburg 29| 405 37 47 4.1 45 3,2 33 29 21 43 4.0 4.1 43 47 458 42 42 24 42 43 4.4 43 42 47 458 4.1 48 4.1 3.0 31 36 33 22 o
|E=din 30| 407 37 47 45 45 3.0 34 3.9 25 43 43 4.1 53 45 4,7 4.2 4.4 3.8 4.7 4.6 8.1 45 45 4.5 4,7 4.2 4.2 3.8 2.6 2.7 3.2 34 2.8 o
Krefeld 31| 413 ] 2.8 43 4.2 4.8 3.2 3.5 4.0 2.8 4.2 45 5.0 44 4.7 5.0 4.7 4.3 3.3 4.3 4.5 4.1 4.4 4.4 4.8 5.2 4.2 4.8 4.0 2.8 31 2,7 32 4.4 [:]
(W upperta! 32) 420] 41 4.4 4.2 4.5 3.8 3.6 4.4 42 43 4.0 3.2 43 4.5 4.2 4.8 4.5 3.8 4.4 4.5 28 4.4 4.5 4.7 4.2 4.4 5.2 3.8 33 3.6 3.5 3.8 5.0 -
Halle [Saal=) 33| 421] 40 4.3 44 4.8 34 357 4.0 8 42 4.4 44 LR 4.7 4.3 53 4.4 38 4.4 4.4 4.5 4.5 4.5 4.5 4.5 4.2 4.8 4.5 28 3.0 28 38 4.3 [:]
Diisseldorf 34| 437] 40 4.8 47 4.8 34 4.0 45 33 4.1 42 42 5.1 4.3 5.0 4.8 4.5 4.3 458 47 48 47 48 5.0 4.3 4.4 5.2 38 3T 38 31 35 28 [:]
Hamburg 35/ 428] 40 5.0 43 48 3.0 4.0 4.4 2.9 45 43 4.1 54 A1 5.1 52 4 6 4.4 48 5.1 48 42 48 53 52 4.3 5.1 31 31 33 27 4.0 20 0
Kéin 36) 429 40 432 47 443 32 4.0 43 2.8 4.8 45 45 &1 4.8 5.0 4,7 4.7 4.2 4.8 4.8 5.0 42 47 52 5.0 4.2 5.1 4.3 3.2 3.4 2.7 35 3.0 o
Bochum 27 37| 438 43 49 45 4.7 3.0 4.0 4.5 4.0 4.8 4.1 43 52 449 5.1 5.1 4.7 3.2 4.6 5.0 38 4.5 48 5.0 4,7 4.4 53 3.2 38 4.0 3T 3.7 25 o
Manchengladbach 553 38) 446 ] 41 49 44 44 4.0 3.9 4.4 35 4.5 4.2 45 8.1 449 5.0 8.1 4.6 3.2 4.4 4.8 38 4.5 4.5 5.0 5.1 4.4 52 4.5 3.6 3T 3T 43 4.9 o
Wiesbaden 610 39) 455 48 | 48 | 48 [ 48 | 27 ] 47 | 51 44 | 52 | 48 [ 49 | 52 [ 47 | 50 | 45 | 53| 44 | 51 48 | 358 | 53 [ 52 | 52 [ 45 | 44 | 52| 35| 38 | 42 [ 25 | 40 3.7 o
MITTELWERT 387 )| 3562 (435 | 415|424 | 208 3,31 (364 202|306 | 406|362 | 4.76 (420 (453 (446 | 407 | 3.73 | 425 | 420 ( 420 | 423 | 426 | 452 | 420 | 380 | 473 | 387 | 273 | 284 | 278 (322|321
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Kultur und Klima

Ergebnisse Fahrradklima-Test 2014 (Stadte >200.000)

+ 2,73 Erreichbarkeit Stadtzentren
+ 2,78 geoffnete Einbahnstralien in Gegenrichtung
+ 2,92 alle fahren Rad

- 4,76 Falschparkenkontrolle auf Radwegen
- 4,73 FUhrung an Baustellen Stellenwert des Radverkehrs
- 4,53 Ampelschaltungen fur Radfahrer

~ 3,87 Durchschnittswert
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Deutschland

..54% MIV-Anteill

..90 % des offentlichen Raums: Parken

..zu wenig Platz fur Alle

...Erfolgsgeschichten dispers
...Munster 39% / 22.000

’ A s wl ot
WA TR

16.02.2017

AGFS-Kongress

£
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STADT! [ll| MONSTER

Fahren

Niederlande
..Autoverkehr ,uberrollte” die Stadte
..Verkehrswende Ende der "70er
..Konsequente Radverkehrsforderung

...Erfolgsgeschichten landesweit
..Utrecht 60% / 37.000

_' e
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Fahren

OT [l MONSTER

5 gute Grunde furs Radfahren in den Niederlanden:

Absoluter Vorrang im Stadtverkehr
Dichtes hierarchisches Netz

Komfortable, sichere und schnelle Wege
Klare Markierung / Erkennbarkeit
Abstellanlagen ein Muss — Bahn inklusive

abkwWh =

e Foto: Stadilimcht

: “" Foto: Stadt Utrecht
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Radverkehr in den Niederlanden und in Deutschland
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Foto: Ulrich Kalle
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Fahren

Foto: Thiemann-Linden
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Radverkehr in den Niederlanden und in Deutschland
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Verkehrsplanung

Foto: Thiemann-Linden
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Radverkehr in den Niederlanden und in Deutschland
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AGFS-Kongress
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Quelle: Zinkant (Munstersche Zeitung)
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Verkehrsplanung
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Radverkehr in den Niederlanden und in Deutschland
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AGFS-Kongress
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Radverkehr in den Niederlanden und in Deutschland
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Foto: Ulrich Kalle
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Parken

TR e

i.| € () Stadhuis
nl

Foto: Bohme

Radverkehr in den Niederlanden und in Deutschland

- Foto: Stadt

Michael Milde
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Verkehrsplanung

Fazit: Auf geht's!
...es muss sich ‘'was andern!
Nur: wo wollen wir denn hin?

Mal angenommen: ,Rauf auf's Rad"!

16.02.2017 AGFS-Kongress - Radverkehr in den Niederlanden und in Deutschland -  Michael Milde
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Verkehrsplanung

Was im Fuldball geht,
muss uns doch auch im ,
Radverkehr ge“ngen' Quelle: Suddeutsche Zeitung

Michael Milde

16.02.2017 AGFS-Kongress Radverkehr in den Niederlanden und in Deutschland




|
Amt fiir Stadtentwicklung, ) .
Sl STADT |l MONSTER

Fazit: Auf geht's!
10 Zutaten, damit's klappt:

- Zugangsmoglichkeiten fur PKWs beschranken

- Verringerung und Verteuerung der PKW-Stellplatze
- Reduzierung der Autoverkehrsflachen

- Tempo runter

Vertrauen ist gut, Kontrolle ist besser
Angebote und Anreize zum Umstieg schaffen
Ausbau Radverkehrsanlagen

grune Welle furs Rad

Radabstellanlagen

Rucksichtnahme und Willkommenskultur

+ + + + + +
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Fazit: Auf geht's!

Und: dafur brauchen wir mehr Platz!

uelle: Website Nationaler Radverkeh rsplan
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Fazit: Auf geht's!

Na klar: ohne Moos nix los!

Aufwendungen fur den Radverkehr p.a.

Utrecht 46 Mio. (137 €/EW)
Amsterdam 20 Mio. (27 €/EW)
Munster 3 Mio. (10 €/EW)
NRVP (17 €/EW)

=> VVerkehrswende muss nationale Anstrengung werden!
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,,20% Radverkehrsantell sind uberall moghch “
(Morten Kabell, Umweltburgermeister Kopenhagen)
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,Alle sagten, das geht nicht. Dann kam einer,
der wusste das mcht und hat es gemacht.*
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