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Mauerweg mit Radfahr- und Schutzstreifen

GartenstrafBle
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Radverkehrsfithrung an Ampeln
(indirektes Linksabbiegen)
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Fakten zum Unfallgeschehen

« Konzentration im Innenstadtbereich

« Hauptunfallverursacher
Radfahrende (47,3%)
PKW (41,7%)

« Verursacher in der
Gruppe bis 15 Jahre (75,2%) am grofB3ten

« Hauptursache (Radfahrer)
,Durchschlangeln™

« Hauptursache (PKW)
.Fehler beim Abbiegen"
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Berliner Mobilitatsgesetz

Allgemeines Radverkehr

Wirtschafts- Neue Mobilitats-
verkehr formen
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SofortmaBnahme-
Grunbeschichtung von Radverkehrsanlagen

« Steigerung des subjektiven
Sicherheitsempfindens der
Radfahrenden.

- Bessere Sichtbarkeit der
Radverkehrsanlagen soll Halte-
und Parkvorgange durch Kfz
unterbinden.
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Grunbeschichtung von Radverkehrsanlagen

Verwendete Materialien:

- Kaltplastik (Reibe- und
Rollplastik)

- Epoxidharz
* durchgefarbter Asphalt

fufgepasst

Wir bauen fiir Sie -
und beeilen uns mit
den Bauarbeiten!

Der Radfahrstreifen w&drﬁnvﬁlrﬂ-
Das macht n sichibarer und sichere fr ale.

Aufgrund der &uﬁdmenﬂzawm
filr mindestens d auf
stfaaematemwm&ﬁunsmmm=

Wir bitten um mmm

| Lfmitr Berlin
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Grunbeschichtung von Radverkehrsanlagen

Umsetzung: u

- 2018: funf Streckenabschnitte in den Bezirken "
Friedrichshain-Kreuzberg, Neukolin und .
Steglitz-Zehlendorf realisiert.

« 2019: mind. 10 weitere Abschnitte in Planung
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Geschutzte Radfahrstreifen

GroBbritannien - London

Spanien - Sevilla
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QueIIe ADFC Frankfurt, Bertram Giebeler

Quelle: Claud|o Olivares Medina, Bicivilizate.com
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Geschutzte Radverkehrsanlagen

.
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Vom Versuch zur Regellosung
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- Der Protektionsstreifen soll nur in Ausnahmefallen weniger breit als 1,00 m angelegt werden. Dadurch bleibt
bei spaterem Bedarf die Maglichkeit erhalten, ohne Ummarkierung oder Unterschreitung der Abstandsmafe
won 25 cm zum Radverkehr und 50 cm zum Kfz-Verkehr auch 25 cm breite Spermpfosten einzubauen.

N Urrwels, Yerhets
e be M
Austiihrungsplan
Kieine Baken oder flexible Spermpfosten ohne Leitschwelle
be_,rm Ausfuhrungsplan Geschutzter Radfahrstreifen {ohne ruhenden Verkehr)
m Detall s Guerschnit und Do T IE | e v | e
bearbeitet:-Sen UVK IV B 32/ Sen UVK IVB 35 August 2018
genshmigt Verkehrsienkung Beriin............. | Datum: o e Mafistab
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Protected Bikelanes in Berlin

 Protected Bikelanes
(PBL) sind insgesamt
mind. 3 m breit:

> 2 m breiter
Radfahrstreifen

> 1 m breite schraffierte
Sperrflache (notwendiger
Sicherheits-abstand zu
festen Pollern)
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Protected Bikelanes als Verkehrsversuch

* Bislang sind geschiitzte Radfahrstreifen in
Deutschland weder in der
StraBenverkehrsordnung, noch in den
bundesweiten Regelwerken als
Standardlosung verankert.

* PBL werden daher zunachst als

Verkehrsversuch
(gem. §45 Absatz 1 Nr. 6 StVO)
funf Jahre lang erprobt.
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Protected Bikelanes

« Wo fiir 1 m breite
Sperrflachen kein Platz
ist, werden auch
kleine, flexible Poller
getestet
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Vielen Dank fur Ihre
Aufmerksamkeit

Kontakt:
Horst Wohlfarth von Alm

Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
horst.wohlfarthvonalm@senuvk.berlin.de

weitere Informationen unter:
www.berlin.de/sen/uvk

Bildnachweis Titelfolie: SenUVK
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