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Vorstellung der Ergebnisse
der Machbarkeitsstudie zur
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Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr

(RS 1) in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Machbarkeitsstudie
Radschnellweg Ruhr RS 1
des RVR im Bereich
Eltingviertel und
Werksgelande EVONIK
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Streckenbasciwelbung

Der Trassenabschnitt Ostilch der Essener Innenstadt ist new Zu bauen. Der
Abschnltt wird In welten Tellen niveaugleich zu seiner Umgebung gef:lmt. Er
durchfanrt dabef dbe rwiegend Gewerbegeblete, dfe sich zwischen der Gold-
schmigistrage Im Westen und dem Hangetal Im Osten angesledelt haben.

ML deam noch vor vefindet sich in
lesem ADSCANILE ein auker har Zauge der nichta.

Bauliche Belange

ZWISCnen oer B224/Gla0DRCKaT SIT3Be und 0em Werksgelande der Evonik
Industries AG wird der RS1 paraiiel zum Glterbannanschiuss das Standortas
geflinrt und an geelgneter Stella das GOterglels gequert. Das geringe Verkahrs-
aufkommen macnt elne lelchte, barrferefrele LOsung wanrschelnitch. Detall-
Nertare Aussagen sind In den welteren Planungsschritten in Abstimmung mit
den Betrelbern herbetzufniren,

Gestalterische Belange

AU fg!’ll nd der seibststanaig EQfIJ firten Trasse 1st eln reduzlerter Einsatz der
Grund- und Warnmarkierungen mbgtich. Es sind zusatziiche Marklerungs-
elemente fiir Nan- und Fernzieie sowle die Kliometrierung In Erganzung zur
wegwelsenden Beschilderung gemas HER NRW anzuwenden.

Die Nutzung des Relterstellwerks als Rast- oder Service-Station fst zu profen,

Al R i obenso der Einsatz elner wattergeschitzian Station unter der Bricke.
Nulzungskonfikie
Langs Erechatretan TR i i 0T Querung Glelsanlagen oer Evonlk Goldscnmigt Bm
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Nutzungskonflikt :

u hohengleiche Querung der Gleisanlagen EVONIK durch den

RS1
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Machbarkeitsstudie
Radschnellweg Ruhr RS 1
des RVR im Bereich
Werksgelande EVONIK bis
Bahnhof Essen-Kray Nord
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Strecioedeschralbang

‘ ‘-=-=‘,_ Dt Strochs voride® rolintsils In Troglags usd muss Ney Fetaut werden. Sle
4 - B

durthquert Geblote it Gowerdefidcton, Kieingdrien und mehrgenctosiigeon
Wohnutibas. AD HOMG Ernestinenstrals Dol sich O Batestracha der 52,
RE2 ung REAY ofs usd wird 2b dort paralial bes Sstisck des Eahadol Kray-Nord
pefnr

Basiicra Balazge
Autprund der Troglage siad die Anschilise Oberwiagend ab Rampenaniagen
amclagon AL SIhorung rur Badestrocko Bl o2 23unJeiape vorrasohen.

Gastaltertschs Belangs

E3 15t darauf 7u achten, rORTeftig und einacutig Juf die Anschiussstolion usd
demes I'ele 7o verwetses. BrDckos und Unter pen siad s wep
Strecenoikmente 23 Integrioren (2.8 Serch Beschrifteng: siohe K3p. 06,
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© Verboedidchs VB-D-4 508-00) grobfchigs FrefGuminmplate Im Essener
Norden | Fche 'm Biotopkat sster BLASOS-007S Bachiaef Schisscheiat.
stralo, beldes ndrdlich Jegronsind

Nutzungskonflikt ab Ernestinenstralle:

] Parallelfiihrung des RS 1 zu Betriebsgleisen und

Unterfahrung der Oberleitung
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Planung RS 1 des . A | | é : ! ol
Landesbetriebs StraRen NRW " J e | =

Nutzungskonflikt:
Gleisanschluss und Querung Gleisanlagen EVONIK

Unterfahrung Querfelder der DB Netz AG
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Gleisanlagen der DB Netz
AG und Gleisanschluss
Evonik im Bereich
Eltingviertel

Nutzungskonflikte:

Bestehender Gleisanschluss fur EVONIK

[ Prellbock unmittelbar ostlich der Gladbecker StralRe
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VARIANTE 3

Planung Eltingviertel,

Vorzugsvariante 3, Stadt Q}
Essen . "
o it Tiefgaragen untergebracht
m . P
. T\ e @i\ B
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Nutzungskonflikt :
u Gleisanschluss EVONIK und
Fliihrung des RS 1 liber und durch geplante Gebaude
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Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr EB
(RS 1) in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Legende:
s Gonutztes Bestandsgleis der DB Netz AG zur Andienung der Fa. Evonik
) t auf das Betr
{ Viertel
i Reserve erl. nutzbare Gleislange \ \\ e et
rge n I S 50m 200m \ s Grenzzaun zum Betriebsgelsnde
. . Gemeinde ) 1
Machbarkeitsstudie e
(O Y RN = G

a VB

Anforderung L) e — N e e o e
Gleisanschluss EVONIK

| Betriebliche Anlieferung ausschlieRlich Gber Schiene
moglich

u 1 x je Tag eine Garnitur von 6-8 Kesselwagen
(je 18 m max.) mit Lok Anlieferung morgens).

| Nutzlange von ca. 200 m hinter der Weiche 104 (also Bahn-
km 34,6 bis 34,8) erforderlich plus Sicherheitsreserve



Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr
(RS 1) in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Reserve erl. nutzbare Gleislange
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Legende:
m—— Genulzles Bestandsglels der DB Melz AG zur Andlenung der Fa. Evenik

wes Bestehende Rangierglelse zur Ein-/Ausfahrt suf das Betriebsgelinde
s mwu Erfarderliche Reserve bel Gleisriickbaw Richtung Elting Viertel

s Grenzzaun zum Betriehsgeldnde

Weiche 104
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Ergebnis ' Q | IR
Machbarkeitsstudie — e ' L
‘ l 3 - lll'.l | ..'. l-'

Prifung Neuorganisation
Gleisanschluss EVONIK

Ergebnis:
| Grundsatzliche Zustimmung EVONIK liegt vor

u Beantragung Stilllegung von Gleisinfrastruktur und
Beauftragung Plangenehmigungsverfahren zum Gleisumbau
beim Eisenbahnbundesamt erforderlich
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Weiche wird

Gleise auller
verschoben | Betrieb
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Draufsicht Kreuzungsbereich Radschnellweg RS01/ Gliterschienentrasse Werksanschluss Fa. Evonik

Ergebnis
Machbarkeitsstudie

a VB

Radschnellweg RS
(vargeschlagene Wegluhrung)

Prifung: Querung RS 1
Gleisanschluss EVONIK

Ergebnis:

| Um- und Unterfahrung Briickenbauwerk zwischen den
Punkten 1 — 4 méglich, genaue Lage muss in der Ortlichkeit
noch festgelegt werden

Zustimmung EVONIK erforderlich
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Draufsicht Kreuzungsbereich Radschnellweg RS01/ Giterschienentrasse Werksanschluss Fa. Evonik

.
Werkgeldnde Fa. Evonik Punkt &

R RN G
\1 rh. Radweg der
am Stoppenberger Bach
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Ergebnis
Machbarkeitsstudie

VB

Prifung Querung RS 1
Gleisanschluss EVONIK

K?nsensuale Entwicklung: o -®_“BahnflichenEntwicklungs-
Flachen und Infrastruktur "¢&" Gesellschaft NRW mbH

Ergebnis der Prifung:
Die geplante hohengleiche Querung des Gleisanschlusses durch
den RS 1 ist nicht sinnvoll (Kosten / Sicherheit / Betrieb).

Die gefundene Verknipfung der Radwege RS 1 und Radweg am
Stoppenberger Bach bietet eine zusatzliche Verknlpfung und
Attraktivierung des Radwegenetzes.
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(RS 1) in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6
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Ergebnis
Machbarkeitsstudie

a VB

Fortfiihrung RS 1 unter
Oberleitung

Nutzungskonflikt:

o Fortfihrung RS 1 im Teilbereich unter Oberleitung

B Alternative: Auflésung von ca. 44 Querfeldern
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Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr EB
(RS 1) in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Foto Bestandssituation (Blickrichtung nach Osten)

Ergebnis . ,

Machbarkeitstudie = S SN
VB |

Fortfiihrung RS 1 unter j | | |

Oberleitung 1 ' ! }

(in Betrieb) (in Betrieb) bis Evanik

Nutzungskonflikt :
n Unterfahrung Oberleitung

u Zustimmung des Sachanlagenverantwortlichen Oberleitung
der DB Netz AG und des Ministeriums fir Verkehr NRW
erforderlich



=
o882

° @ ® .

3 B E G
L
. . .
K?nsensuale Entwicklung: o -®_“BahnflichenEntwicklungs-
Flachen und Infrastruktur "~ Gesellschaft NRW mbH

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr EB
(RS 1) in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Ergebnis
Machbarkeitstudie

a VB

I
GleisA } GleisE | GleisC

c i 3 Radschnellweg RS 1
Fortfuhrung RS 1 unter i e e e | P e
. : (in Betrieb) } (inBetrieb) : bis Evonik } ‘ Gestattung . Strafien. NRW :
Obe rleltu ng (inBetrieb) ——
i

. Eigentum DB Netz AG

< >
Ergebnis:

u Grundsatzliche Zustimmungen des Sachanlagen-
verantwortlichen Oberleitung der DB Netz AG und
u Zustimmung des Ministeriums fir Verkehr NRW liegen vor

| In Teilbereichen Gestattungsvertrag und kein Grunderwerb
(Verkauf DB-Flachen unter Oberleitungen nicht moglich)
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Ergebnis _ 3
Machbarkeitstudie w I/ |
@ [k —
i VB L ST

. = C
Sachstand Planungen der _ . é\_#
DB Netz AG am Bahnhof i e %

Essen-Kay Nord

Anpassung der Querfelder geplant
Stand der Planung : Entwurfsplanung

Baudurchfiihrung : voraussichtlich 2019 / 2021

Hierdurch Optimierung der Trassierung des RS 1
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Radschnellweg Ruhr (RS 1)

Klarung Grundsatzfragen der Planung und Wertermittlung

Die Klarung fir die Fihrung Gesprach am 29.03.2018 mit Strallen NRW, BEG im
des RS 1 unter Querfeldern Ministerium fir Verkehr
ist erfolgt

Erlass Ministerium fiir Verkehr vom 11.06.2018 an den
Landesbetrieb StraRen NRW
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B Beauftragung Vorplanung Umbau Gleisanschluss Evonik

m  Klarung der genauen Wegefihrung durch das Eltingviertel

Empfehlung zum weiteren m  Abstimmung mit den Fachdiensten der DB AG

Vorgehen nach Vorliegen der

Ergebnisse der Machbarkeits- " Klarung Kostentibernahme / Kostentrager

studien fur die weiteren

Planungen , Eltingviertel” Planung und Plangenehmigung Gleisumbau im Bereich
m  EVONIK

B Beauftragung Bebauungsplan

m  Abschluss Kaufvertrage

W Freistellung von Bahnbetriebszwecken

m Erarbeitung Bebauungsplan und Planungen zur Anpassung
der Bahninfrastruktur der DB Netz AG konnen zeitgleich
erfolgen
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m Beauftragung Vorplanung Umbau Gleisanschluss Evonik

m  Abstimmung mit den Fachdiensten der DB AG

Empfehlung zum weiteren
Vorgehen nach Vorliegen der
Ergebnisse der Machbarkeits-

studie fur die Planungen RS 1

ostlich Schutzenbahn bis ¥ Planung beauftragen und Plangenehmigung fir die Anpassung
Bahnhof Essen-Kray-Nord der Bahninfrastruktur beantragen

B Klarung Kostentrager Gesamtmalnahme

®m  Anderung Gleisanschluss im 6stlichen Betriebsgelande EVONIK

W Abschluss Gestattungsvertrag fiir die RS 1-Trasse zwischen DB
und Straflen NRW
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