
KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Vorstellung der Ergebnisse 
der Machbarkeitsstudie zur 
Errichtung des RS 1 und 
der städtebaulichen 
Entwicklung „Eltingviertel“



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Nutzungskonflikt :

höhengleiche Querung der Gleisanlagen EVONIK durch den 
RS 1

Machbarkeitsstudie 
Radschnellweg Ruhr RS 1 
des RVR im Bereich 
Eltingviertel und 
Werksgelände EVONIK 



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Nutzungskonflikt ab Ernestinenstraße: 

Parallelführung des RS 1 zu Betriebsgleisen und 
Unterfahrung der Oberleitung

Machbarkeitsstudie 
Radschnellweg Ruhr RS 1 
des RVR im  Bereich 
Werksgelände EVONIK bis 
Bahnhof Essen-Kray Nord 



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Nutzungskonflikt:

Gleisanschluss und Querung Gleisanlagen EVONIK

Unterfahrung Querfelder der DB Netz AG

Planung RS 1 des 
Landesbetriebs Straßen NRW



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Nutzungskonflikte:

Bestehender Gleisanschluss für EVONIK

Prellbock unmittelbar östlich der Gladbecker Straße

Gleisanlagen der DB Netz 
AG und Gleisanschluss 
Evonik im Bereich 
Eltingviertel



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Nutzungskonflikt :

Gleisanschluss EVONIK und 

Führung des RS 1 über und durch geplante Gebäude

Planung Eltingviertel, 
Vorzugsvariante 3, Stadt 
Essen



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Betriebliche Anlieferung ausschließlich über Schiene 
möglich 

1 x je Tag eine Garnitur von 6-8 Kesselwagen 
(je 18 m max.) mit Lok Anlieferung morgens). 

Nutzlänge von ca. 200 m hinter der Weiche 104 (also Bahn-
km 34,6 bis 34,8) erforderlich plus Sicherheitsreserve

Ergebnis 
Machbarkeitsstudie

Anforderung 
Gleisanschluss EVONIK 
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Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Ergebnis:

Grundsätzliche Zustimmung EVONIK liegt vor

Beantragung Stilllegung von Gleisinfrastruktur und 
Beauftragung Plangenehmigungsverfahren zum Gleisumbau 
beim Eisenbahnbundesamt erforderlich

Ergebnis 
Machbarkeitsstudie

Prüfung Neuorganisation 
Gleisanschluss EVONIK 
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Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Ergebnis:

Um- und Unterfahrung Brückenbauwerk zwischen den 
Punkten 1 – 4 möglich, genaue Lage muss in der Örtlichkeit 
noch festgelegt werden

Zustimmung EVONIK erforderlich

Ergebnis 
Machbarkeitsstudie

Prüfung: Querung RS 1 
Gleisanschluss EVONIK 
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Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Ergebnis der Prüfung: 
Die geplante höhengleiche Querung des Gleisanschlusses durch 
den RS 1 ist nicht sinnvoll (Kosten / Sicherheit / Betrieb).

Die gefundene Verknüpfung der Radwege RS 1 und Radweg am 
Stoppenberger Bach bietet eine zusätzliche Verknüpfung und 
Attraktivierung des Radwegenetzes.



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Nutzungskonflikt:

Fortführung RS 1 im Teilbereich unter Oberleitung

Alternative: Auflösung von ca. 44 Querfeldern

Ergebnis 
Machbarkeitsstudie

Fortführung RS 1 unter 
Oberleitung



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Ergebnis 
Machbarkeitstudie

Fortführung RS 1 unter 
Oberleitung

Nutzungskonflikt :

Unterfahrung Oberleitung

Zustimmung des Sachanlagenverantwortlichen  Oberleitung 
der DB Netz AG und des Ministeriums für Verkehr NRW 
erforderlich



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Ergebnis 
Machbarkeitstudie

Fortführung RS 1 unter 
Oberleitung

Ergebnis:

Grundsätzliche Zustimmungen des Sachanlagen-
verantwortlichen Oberleitung der DB Netz AG und 
Zustimmung des Ministeriums für Verkehr NRW liegen vor

In Teilbereichen Gestattungsvertrag und kein Grunderwerb 
(Verkauf DB-Flächen unter Oberleitungen nicht möglich)



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Anpassung der Querfelder geplant 

Stand der Planung : Entwurfsplanung

Baudurchführung : voraussichtlich 2019 / 2021

Hierdurch Optimierung der Trassierung des RS 1

Ergebnis 
Machbarkeitstudie

Sachstand Planungen der 
DB Netz AG am Bahnhof 
Essen-Kay Nord
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Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Die Klärung für die Führung 
des RS 1 unter Querfeldern 
ist erfolgt

Radschnellweg Ruhr (RS 1) 

Klärung Grundsatzfragen der Planung und Wertermittlung 

Gespräch am 29.03.2018 mit Straßen NRW, BEG im 
Ministerium für Verkehr

Erlass Ministerium für Verkehr vom 11.06.2018 an den 
Landesbetrieb Straßen NRW
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Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Empfehlung zum weiteren 
Vorgehen nach Vorliegen der 
Ergebnisse der Machbarkeits-
studien für die weiteren 
Planungen „Eltingviertel“

Beauftragung Vorplanung Umbau Gleisanschluss Evonik

Klärung der genauen Wegeführung durch das Eltingviertel

Abstimmung mit den Fachdiensten der DB AG

Klärung Kostenübernahme / Kostenträger

Planung und Plangenehmigung Gleisumbau  im Bereich 
EVONIK

Beauftragung Bebauungsplan

Abschluss Kaufverträge 

Freistellung von Bahnbetriebszwecken 

Erarbeitung Bebauungsplan und Planungen zur Anpassung 
der Bahninfrastruktur der DB Netz AG können zeitgleich 
erfolgen
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Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Empfehlung  zum weiteren 
Vorgehen nach Vorliegen der 
Ergebnisse der Machbarkeits-
studie für die Planungen RS 1 
östlich Schützenbahn bis 
Bahnhof Essen-Kray-Nord

Beauftragung Vorplanung  Umbau Gleisanschluss Evonik

Abstimmung mit den Fachdiensten der DB AG

Klärung Kostenträger Gesamtmaßnahme

Änderung Gleisanschluss im östlichen Betriebsgelände EVONIK

Planung beauftragen und Plangenehmigung für die Anpassung 
der Bahninfrastruktur beantragen 

Abschluss Gestattungsvertrag für die RS 1-Trasse zwischen DB 
und Straßen NRW



KE:FI
Konsensuale Entwicklung: 
Flächen und Infrastruktur

Vorstellung Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr 
(RS 1)  in Essen - DB Strecke 2505 von Bahn-km 34,2 - 39,6

Vielen Dank für Ihre 
Aufmerksamkeit 




