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Radstation

Die Fahrradpartner in lhrer Region

Radstation Duisburg Hbf *

47057 Duisburg, Kammerstral3e 3 (Ostausgang)

Telefon: 0203 /80 71 790

E-mail: rs-duisburg@stadtdienste.de
Web: www.radstation-duisburg.de
Mo - Fr: 7:00 - 21:00 Uhr

So, Feiert.: 8:00 - 20:00 Uhr
Dauerkunden: 24 Std. / 7 Tage

Radstation Essen Hbf

Am Hauptbahnhof 5, 45128 Essen
Telefon: 0201 / 49 57 882

Mo - Fr: 5:30 - 22:30 Uhr
Sa: 10:00 - 18:00 Uhr
So, Feiert.: 10:00 - 16:00 Uhr

Radstation Miilheim an der Ruhr Hbf
Dieteraus-dem-Siepen-Platz 3, 45468 Miilheim a.d. Ruhr

Telefon: 0208 / 84 85 70
E-mail: rs-muelheim@stadtdienste.de
Web: www.radstation-muelheim.de
Mo - Fr: 5:30 - 22:30 Uhr
Sa, So, Feiert.: 8:00 - 18:30 Uhr

DeinRadschloss - Hbf Nordausgang: 24 Std. / 7 Tage
Radstation Bahnhof Miilheim-Styrum

Hauskampstr. 14, 45476 Miilheim an der Ruhr

Telefon: 0208 /40 20 00

E-mail: rs-styrum@stadtdienste.de
Web: www.radstation-styrum.de
Mo - Fr: 7:00 - 19:00 Uhr

Sa, So, Feiert.: Geschlossen

Dauerkunden & DeinRadschoss: 24 Std. / 7 Tage
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Radstation Oberhausen Hbf

Willy-Brandt-Platz 1, 46045 Oberhausen

Telefon: 0208 / 8551 74
E-mail: radstation@zag-oberhausen.de
Mo - Fr: 7:00 - 19:00 Uhr

Sa: 10:00 - 16:00 Uhr
So, Feiert.: Geschlossen

Radstation Bottrop Hbf *

Am Hauptbahnhof 1, 46242 Bottrop

Telefon: 02041 /7 6599 58
E-mail: rs-bottrop@stadtdienste.de
Web: www.radstation-bottrop.de
Mo - Fr: 6:00 - 22:00 Uhr

Sa, So, Feiert.: 8:00 - 20:00 Uhr

Radstation Bottrop ZOB

Berliner Platz 9, 46236 Bottrop

Telefon: 02041 /7811689

E-mail: rs-bottrop-zob@stadtdienste.de
Web: www.radstation-bottrop-zob.de
Mo - Fr: 6:00 - 21:00 Uhr

Sa: 8:00 - 20:00 Uhr
So, Feiert.: Geschlossen
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Vor wenigen Tagen hat der Landtag endlich
das Fahrrad- und Nahmobilitdtsgesetz ver-
abschiedet. Die Landesregierung feiert das
Gesetz als Erfolg. Aber es ist unprazise, un-
verbindlich und mutlos und wird daher nicht
die Wirkung entfalten, die der ADFC damit er-
reichen wollte: Sicherheit im StraBenverkehr,
Klimaschutz und Lebensqualitat.

Der ADFC kritisiert, die Landesregierung
habe sich trotz dutzender Kritikpunkte und
konstruktiver Verbesserungsvorschlage von
Sachverstéandigen keinen Millimeter bewegt.
Bleibt also der weitere Auftrag, in Zukunft fiir
deutliche Verbesserungen durch Gesetzes-
anderungen zu kampfen.

Alltaglich erfahren wir die Dominanz des
PKW-Verkehrs in unseren Stadten. Die Not,
private PKW auf offentlichen Flachen ab-
stellen zu wollen, fiihrt wegen des hohen
Parkdrucks zum Erhalt von Parkflachen zu-
ungunsten der Nahmobilitdt oder der Le-
bensqualitdat der Anwohner*innen. Der Raum
muss neu aufgeteilt werden, das hat sogar
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die Autobranche erkannt. ,In iiberfiillten ur-
banen Zentren“, twitterte kiirzlich der VW-
Chef Herbert Diess, ,wird das Auto — auch
das emissionsfreie E-Auto — zukiinftig nur
dann akzeptiert, wenn das Rad genug Raum
im Mobilitatsmix hat.”
Leider haben wohl weder die Politik im Land
wie auch in der Stadt die Notwendigkeiten
der Verkehrspolitik im Zeichen der Klimakri-
se erkannt.Erst kiirzlich wurde in Wuppertal
der Bau eines Autoparkplatzes als Klimage-
winn gepriesen. Damit entfielen ja schlief3-
lich Emissionen des Parksuchverkehrs.
Die notwendigen Anderungen werden nicht
ohne Verzicht auf Bequemlichkeiten gelin-
gen. Genau dieser Verzicht kann aber einen
Gewinn an Lebensqualitat bewirken.
Positiv zu vermelden ist das Inkrafttre-
ten der neuen Tarife im BuBgeldkatalog.
Die Betrage fiir die Gefahrdung anderer
Verkehrsteilnehmer*innen sind deutlich er-
hoht worden. Dazu zahlt auch die Behinde-
rung durch falsches Parken. Hoffentlich an-
dert sich damit auch die Unsitte, nur mal
eben auf dem Radweg zu parken.

Michael Kleine-Mollhoff
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25 % bis 2025!

Meterhoch und knallrot wird die Forderung
der Initiative Aufbruch Fahrrad vor dem Diis-
seldorfer Landtag prasentiert. Das Land ge-
setzlich und finanziell so aufzustellen, dass
bis 2025 ein Radverkehrsanteil von 25 % er-
reicht werden kann, ist das Anliegen des
Volksbegehrens, das 2018 mit der landes-
weiten Sammlung von mehr als 200.000 Un-
terstiitzerunterschriften begann und dem
Landtag erfolgreich den Beschluss zur Ver-
abschiedung eines Fahrrad— und Nahmobi-
lititsgesetzes abrang. Dennoch: ,Dem Ge-
setz fehlt der Wums®“. So formuliert es Ute
Szymanski, Sprecherin des Kolner Vereins
Radkomm, der das Aktionsbiindnis zusam-
men mit dem ADFC NRW hinter Aufbruch
Fahrrad mobilisiert hat. Insbesondere fehlen
den Kritikern des Gesetzentwurfes weiter-
hin konkrete Zeitziele fiir die Umsetzung. Zu
nahe liegt daher die Befiirchtung, dass das
Gesetz nicht mit Leben gefiillt wird. Welche
Liicken zwischen selbstformulierten Ansprii-
chen und praktischer Umsetzung klaffen,
ist in den meisten Stadten und Gemeinden
deutlich spiirbar. Es gibt kaum eine Stadt, die
nicht mit einem Klimaschutzkonzept glanzt

oder sich zu Fahrradfreundlichkeit bekennt.
Und erst recht kaum eine, die diese in muti-
ges und konsequentes Handeln umsetzt.
Am 27. Oktober 2021 und damit piinktlich zur
Wahl des bisherigen NRW-Verkehrsministers
zum Landeschef mahnte daher eine Gruppe
von Vertretern des damaligen Aktionsbiind-
nisses, darunter auch der ADFC Duisburg,
Hendrik Wiist und die Parlamentarier, die den
Kontakt suchten, zu mehr Ehrgeiz und Ver-
bindlichkeit. Doch leider kam es wie befiirch-
tet: Ohne Beriicksichtigung der zahlreichen
Kritikpunkte und konstruktiven Vorschlage,
die in der Expertenanhorung des Verkehrs-
ausschusses am 25. August vorgetragen
wurden, passierte der unveranderte Gesetz-
entwurf die Lesung. Dass die Verkehrswen-
de in der spateren Regierungserklarung mit
keinem Wort auftauchte, passt leider in das
Bild. Ob das ,Fahrrad- und Nahmobilitatsge-
setz" nun zum 1. Januar 2022 trotzdem noch
irgendeinen Wums mitbringt und fiir einen in
den Stadten und Kommunen, in deren Verant-
wortung schlieBlich ein wesentlicher Teil der
Umsetzung liegt, vernehmbaren Knall sorgt?
Hoffen wir, dass unsere kommunalen Ver-
waltungen und Politikbetriebe den Schuss
horen — und ambitioniert mit den Forderun-
gen des Volksentscheides umgehen.

Jorg Walther-Wystrychowski

Foto: P. Meixner



Stadtradeln

Drei Wochen ohne Auto

»,Konnen wir Dich fiir den Miilheimer Stadtra-
delnstar nominieren?” - Diese Frage an mich
kam bei einem ADFC-Onlinetreffen so ganz
gegen Ende. Stadtradeln? Klar, da mache ich
mit. Dass es beim Stadtradelnstar aber dar-
um geht, in den gesamten drei Wochen der
Aktion iiberhaupt kein Auto zu nutzen, wurde
mir erst spater klar.

Aber gut, zugesagt ist zugesagt. Diese Her-
ausforderung erscheint mir zumindest sinn-
voller als Challenges, bei denen wir bislang
mitgemacht haben. Irgendwie geht immer al-
les, man muss es nur mal ausprobieren! Fiir
viele Strecken nehme ich sowieso das Rad:
zum Kindergarten bzw. jetzt neu zur Schule
mit dem Jiingsten, ins Biiro nach Essen und
fiir einige Kinder-Touren in die ndhere Um-
gebung. Die Herausforderung war jetzt aber,
auch die letzten 30 % der Fahrten ohne Auto
zu bewaltigen, da, wo sonst immer die Be-
quemlichkeit siegt.

Die Startbedingungen sind bei uns gut, der
Fahrrad-Fuhrpark in unserem kleinen Vorgar-
ten ist beachtlich und vor allem schnell ver-
fiigbar. Seit zwei Jahren macht auBerdem ein
Lastenrad mit verlangertem Gepacktrager
das Radler-Familienleben mit drei Kindern
(12, 9 und 6 Jahre) um einiges einfacher. Die-
ses Rad steht aber nicht im Vorgarten, son-
dern hochkant im Flur, da wo friiher der Kin-
derwagen seinen Platz hatte. Umgekippt ist
es erstaunlicherweise bislang noch nicht.

Einkaufen mit Kind

Auf das Lastenrad passen entweder ein oder
zwei Kinder hinten drauf ODER ein GroRein-
kauf. Das dachte ich bislang. Aber was ist,
wenn der Sechsjahrige nicht alleine zu Hau-
se bleiben will bzw. soll, sondern mit zum Ein-

Foto: Valerie Renken

kaufen fahren mochte? Das ware unter nor-
malen Umstédnden ein guter Einsatzbereich
fiir unser Auto. Nun aber muss eine andere
Losung her. Die Diskussion geht direkt los:
"NO, ich fahre nicht selbst mit dem Rad. Ich
fahre hinten auf dem Flitzerad und damit bas-
ta!" Muss man sich von einem Sechsjahrigen
vorschreiben lassen, wie es zu laufen hat?
Dariiber kann man streiten. Man kann es aber
auch einfach lassen, weil man selbst schon
vom gesamten Tag so genervt ist, dass man
sich im Zweifel eh im Ton vergreift.

Liegezweirader
Liegedreirdder
Lastenréder

Fahrradspezialitaten

Tel:0234-51 1419 www.ri-mobil.de



Also kommt das Kind hinten drauf und ich
sage mir, dass ich dann einfach nur das N6-
tigste kaufe. Wie immer klappt das ... nicht so
ganz. Ich habe iiber 80 Euro beim Discounter
ausgegeben, ohne auf der Sonderverkaufs-
flache Dinge zu erbeuten, von denen ich bis
vor einer Minute nicht wusste, dass wir sie
jemals brauchen wiirden. Wir stehen also mit
einem vollen Einkaufswagen am Lastenrad.
Und nun? Einkaufe in die dicken Seitenta-
schen gepackt, Kind oben drauf gesetzt. Zu
Hause angekommen merke ich, dass unser
Sohn so breitbeinig hinten auf dem Rad sit-
zen musste, dass die Hose im Schritt geris-
sen ist. Hoppla. Dafiir sind die Bananen nicht
zermatscht und auch sonst ist alles prima an-
gekommen. Erster Stresstest bestanden!

Kinder inklusive Ausriistung

Als unsere Tochter anfing, Cello zu spielen,
war das Instrument noch relativ handlich. Ein
Kinderinstrument eben. Mittlerweile ist sie
bei einem 3/4-Cello angekommen, das ich
zwar irgendwie mit dem Rad transportieren
kann, aber ideal ist es nicht. Geradeaus zu
fahren geht, aber absteigen muss man ver-
dreht, damit das Cello sich nicht in den Sat-
tel bohrt (der Stachel unten am Instrument
schaut ein kleines bisschen aus der Hiil-
le, das reicht, um dicke Macken in den Sat-
tel zu hauen). Nach diesen Erfahrungen ist
klar, dass das nachste Kind Blockfléte spie-
len wird.

Aber wieso konnten wir nicht verhindern,
dass unser Mittlerer auf einmal Hockeytor-
wart werden will? Der Ubergang vom Feld-
spieler kommt schleichend, zuerst hat er nur
mal ersatzweise im Tor gestanden, dann soll
er auf einmal die riesige Tasche mit der muf-
feligen Ausriistung mit nach Hause nehmen.
Eigentlich kann man dieses Monster nur mit
dem Auto transportieren - dachte ich. Aber
jetzt ist ja Stadtradeln... Und siehe da: Es
geht!

Zufdllig passt die Tasche genau hinten ins

Lastenrad rein. Da wackelt nichts! Leider
kann man, wenn man daneben steht, nicht
mehr {ibers Rad schauen. Das Schone ist al-
lerdings, dass man von Autos relativ sicher
tiberholt wird. Damit {ibersehen zu werden,
ist nahezu ausgeschlossen. Wer will schon
so ein Monster bei sich auf der Motorhaube
hangen haben? Zweiter Test bestanden!

Abends unterwegs

Ich bin bei einer Freundin in Essen-Kupfer-
dreh zur Geburtstagsfeier eingeladen. Nor-
malerweise hatte ich das Auto genommen,
denn so ganz alleine nachts unterwegs... Ich
finde es eigentlich nicht so richtig schlimm,
im Dunkeln iiber Fahrradtrassen zu fahren,
aber alle anderen auf der Party finden die

Idee, alleine zuriick zu radeln, relativ verriickt.
Foto: Johnson Eguntola




Ich bekomme ganz nette Angebote: ,Lass
das Rad hier stehen, wir fahren Dich” oder:
»Das Rad kommt in den Kofferraum und wir
nehmen Dich mit.* Am Ende fahrt der Mann
meiner Freundin ein Stiick mit, bis ich auf der
Fahrradtrasse mit dem Rennrad (Gravel Bike)
ordentlich Gas geben kann. Stresstest Num-
mer drei: bestanden! Sogar mit dem tollen
Nebeneffekt, dass ich ohne schlechtes Ge-
wissen noch ein zweites Glas Sekt trinken
konnte und daheim gefiihlt auch der letzte
Restalkohol verstoffwechselt ist. Praktisch!

Nach drei Wochen ohne Auto

Insgesamt bin ich mit dem Lastenrad in den
drei Wochen 193 km gefahren, dazu kommen
337 km mit normalen Fahrradern. Insgesamt
sind das 530 km nur fiir "Alltagsfahrten", zu
Radtouren sind wir in dieser Zeit nicht ge-
kommen.
Fiir fast alle Fahrten innerhalb Miilheims
braucht's kein Auto. Nur wenn z.B. die Kin-
der am Wochenende zu ihren Spieltagen vom
Sportverein in die Stadte der naheren Umge-
bung wollen, ist es schon praktisch. Wir wol-
len uns ja nicht immer nur bei anderen Fa-
milien einladen, wie wir es wahrend der drei
Wochen gemacht haben, sondern uns auch
mal beim Fahren revanchieren. Bei Ausflii-
gen oder abends, wenn ich zu einer Veran-
staltung fahre, freue ich mich, dass das Auto
vor der Tiir auf mich wartet. Aber dieses Auto
steht eben auch erstaunlich oft einfach in der
Gegend herum und ist damit Teil des Park-
platzproblems. Mir wiirde ehrlich gesagt ein
Auto aus einem Carsharing-Pool reichen.
Mittlerweile brauchen wir schlieBlich keine
drei Kindersitze mehr. Nur, wieso gibt es in
Miilheim kein brauchbares Modell?
Fazit: Wir machen seit dem Stadtradeln-Ver-
such mehr innerstadtische Strecken mit dem
Rad als vorher und iiberlegen ofter, wie wir
Fahrten mit dem Auto umgehen kénnen. Hof-
fentlich bleibt es auch im Winter dabei!
Valerie Renken

Tour de Natur

30. Auflage der Fahrrad-Demo
fihrte durch NRW

Die »Tour de Natur« ist Umweltengagement
und entspanntes Radfahren, Bildungsurlaub
und Festival in einem. Einmal im Jahr ver-
netzt sie sich entlang der Route mit lokalen

? ; P - |
Initiativen und unterstiitzt sie aktiv. Entlang
der Tourstrecke sollen Alternativen kennen
gelernt werden, iiber die Zukunft diskutiert
und Vernetzungen stattfinden, damit Projek-
te und Ideen auch an anderen Orten Friichte
tragen!

In diesem Jahr ging es (natiirlich coronage-
recht!) von Miinster iiber Ahaus und Kleve
mit einem Abstecher nach Nijmegen und wei-
ter liber Duisburg und Essen ins Rheinische
Braunkohlerevier. Eigentlich sollte die Tour
durch NRW bereits 2020 stattfinden, musste
jedoch coronabedingt ausfallen. Im zweiten
Anlauf konnte sie nun doch auf die Beine ge-
stellt werden - trotz aller Unwagbarkeiten. Die
Organisator*innen kamen aus NRW und an-
deren Bundeslandern sowie aus den Nieder-
landen. Der rote Faden fiir 2021 war gesetzt
durch die Klimakrise und umfasste ein breites
Spektrum von Themen aus Verkehr, Energie
sowie nachhaltigem Wirtschaften und Leben.
Nach 2014 war es die zweite »Tour de Natur«
durch den duBeren Westen der Republik. Ne-
ben neuen Themen wurden auch alte aufge-
griffen vor dem Hintergrund, was sich in den
vergangenen 7 Jahren getan hat.



Am Startpunkt Miinster zeigten ortliche Ak-
tivisten bei einer ,kritischen Stadtrundfahrt”,
dass auch in der Fahrradstadt nicht alles
Gold ist. Viele Radwege sind in die Jahre ge-
kommen, Investitionen in den immer noch
wachsenden Radverkehr lassen auf sich war-
ten. Thematisiert wurde auch der umstrittene
vierspurige Ausbau der B51 nach Telgte und
Warendorf, gegen den eine groRe Fahrradde-
mo gemeinsam mit 500 Aktiven aus ortlichen
Initiativen stattfand.

Richtig los ging es dann am darauffolgenden
Tag mit einer Etappe nach Ahaus, verbunden
mit einer Kundgebung vor dem dortigen
Atommiill-Zwischenlager. Nachstes Etap-
penziel war Bocholt, wo es um die schlechte
Bahnanbindung der Kreisstadt im westlichen
Miinsterland ging. Weiter ging es zur Dop-
pelgemeinde Dinxperloh-Suderwick, die nur
durch die deutsch-niederlandische Grenzli-
nie getrennt sind, ehe die Teilnehmer*innen
kurz vor Anholt zum ersten Mal mit dem
hochbrisanten Thema Kiesabbau konfron-
tiert wurden (dazu spater mehr). In Emme-
rich erlduterte Lothar Ebbers vom Fahrgast-
verband ,Pro Bahn“ den Teilnehmer*innen
die Probleme beim Ausbau der Betuwe-Linie,
anschlieBend erfolgte eine offizielle Begrii-
Rung an der Rheinpromenade durch den Biir-
germeister der Stadt.

Infoveranstaltung in Rheinberg

zum Thema Auskiesung am Niederrhein Fotos: Tour de Natur

Im Kleve wurde die Tour schlieBlich von den
Cheerleadern vom VFL Merkur begriift. Hier
gab es auch einen Ruhetag, an dem unter-
schiedliche Exkursionen und Workshops an-
geboten wurden. Geplant war eigentlich ein
Abstecher in die Niederlande, um die dortige
Rad-Infrastruktur kennen zu lernen, allen al-
lem den RijnWaalPad zwischen Arnhem und
Nijmegen. Aufgrund der zu dieser Zeit hohen
Corona-Inzidenzwerte im Nachbarland (nahe
800) musste jedoch schweren Herzens dar-
auf verzichtet werden. Ein wenig entschadigt
wurden die Teilnehmer*innen mit einer Fahrt
tiber die ,Europa Radbahn, ein Bahntrassen-
Radweg mit Vorrang fiir den Radverkehr und
Ampeln, die ankommende Radfahrer erken-
nen und rechtzeitig auf griin schalten, wenn
man die Strafle erreicht.

Uber Kalkar und Xanten erreichte die Tour
Rheinberg, wo es eine tolle Veranstaltung mit
dem Biirgermeister und mehreren Biirgerini-
tiativen gegen den Kiesabbau gab. Nirgends
erfolgte eine so gute Betreuung seitens der
Stadt wie hier in Rheinberg. Das Thema Kies
war auch Schwerpunkt der nachsten Etappe.
Zu sehen waren Kiesgruben in unterschiedli-
chen Stadien, angefangen von ehemaligen in-
zwischen umgestalteten Anlagen iiber in Be-
trieb befindlichen Kiesgruben bis hin zu neu
geplanten Betrieben, wobei es detaillierte In-
formationen durch sachkundige Menschen



gab. AnschlieBend erfolgte ein Besuch in der
Lohmannsheide am Stadtrand von Moers.
Hier wurde verdeutlicht, dass man Bauschutt
besser recyclen sollte, was auch den Bedarf
an Kies drastisch senken wiirde.

In Duisburg erfolgte die Unterbringung fiir
gleich zwei Nachte an der Wasserskianla-
ge am Toeppersee. Der Aufenthalt umfasste
eine grofRe Exkursion iiber teils griine Wege
durch die Stadt Montan. Thematisiert wur-
den dabei das Binsheimer Feld, das Kraft-
werk Walsum, die Renaturierung der Em-
scher, die Walsumbahn, der Ausbau der A59
und das neue ,Gateway-Terminal” im Hafen.
Abends erlduterte dann der Umweltbeauf-
tragte von ,thyssenkrupp” die Pléane fiir eine
Umstellung der fiir die Stahlerzeugung erfor-
derlichen Energie auf Wasserstoff.

Bei der am Folgetag anstehenden Weiterfahrt
nach Essen erfolgten unterwegs Stopps an
der Osttangente sowie an der A 40 Baustelle.
Hauptthema dieses Tages war aber vor allem
der geplante Ausbau des Autobahnkreuzes
Oberhausen und die dafiir angeblich notwen-
digen Rodungen im Sterkrader Wald. Fiir den
Aufenthalt in der Essener Bezirkssportan-
lage West in Frohnhausen waren wiederum
zwei Ubernachtungen eingeplant, die mit ver-
schiedenen Radexkursionen gefiillt wurden.
Zwei davon wurden jeweils von den beiden
ADFC-Aktivisten Jorg Brinkmann und Tho-
mas Riechmann gefiihrt, die dritte Tour leite-
te EFI-Aktivist Hilmar von dem Bussche.
Wahrend die beiden Touren von Thomas und
Hilmar hinsichtlich der Themen relativ breit
aufgestellt waren, befasste sich Jorgs Tour
schwerpunktmafig mit der Essener Radver-
kehrspolitik. Auf seiner insgesamt 30 Kilo-
meter langen Fahrt wurde an insgesamt 25
Orten anschaulich aufgezeigt, was in Essen
beim Radverkehr gut lauft und was eben
nicht. Am Abend stellten dann Thomas und
Hilmar in einem Vortrag den Werdegang und
die Ziele des ,RadEntscheid Essen” (REE) vor,
wobei als bislang einziges konkretes Ergeb-
nis die Ubernahme des aus 7 Punkten beste-
henden Forderungskatalogs des REE durch

den (bis Ende 2020 amtierenden) Rat der
Stadt Essen vermeldet werden konnte. Ab-
schlieBend gab es noch einen Gedankenaus-
tausch mit Teilnehmer*innen aus anderen
Stadten bzw. Regionen, in denen entspre-
chende Radentscheide durchgefiihrt werden
oder in Vorbereitung sind.

Von Essen aus erfolgte dann die langste
Etappe, weil ausgerechnet in der Landes-
hauptstadt Diisseldorf kein Quartier organi-
siert werden konnte. Zunachst ging es bei
dieser Etappe ziigig liber den geplanten RS1
nach Miilheim, Ziel an diesem Tag war Ker-
pen. Ab hier beherrschte das Thema Braun-
kohletagebau den Ablauf der Tour. Besucht
wurde der Hambacher Forst und die nach wie
vor vom Abriss bedrohten Dorfer. Den Ab-
schluss bildete die Teilnahme an der fiir alle

besonders bewegenden Menschenkette von
Keyenberg nach Liitzerath.

Herbert Fiirmann & Jorg Brinkmann
Weitere Infos: www.tourdenatur.net
Die Tour de Natur ist ein soziales und zivil-
gesellschaftliches Experiment, das sich seit
1991 jedes Jahr quasi neu erfindet. Die Tour
wird zu 100 % ehrenamtlich organisiert und
auch wahrend der Tour braucht es Unterstiit-
zung durch alle Teilnehmer*innen.
Im Friihjahr wird es beim RadlerTreff in Duis-
burg-Homberg einen Bildervortrag iiber die
Tour geben.



Radschnellweg 1

Wieist der aktuelle Sachstand?

Er ist wieder in aller Munde, der Radschnell-
weg 1. Seien es die neuen Oberleitungsmas-
ten mitten auf der geplanten Trasse in Essen
Kray, die Salamitaktik und Verzogerung bei
der Erstellung oder die Verlangerung nach
Moers.

Doch viele fragen sich:

Wo soll es liberhaupt konkret langgehen?
Wo sind die Probleme?

Und warum geht es eigentlich so schleppend
voran?

Auf den Spuren des RS1

Am 24. September gab es einen langen Ar-
tikel in der WAZ Duisburg lber die Strecken-
fihrung und einige neuralgische Punkte.
Grundlagen-Ermittlung, Vorentwurfs- und
Entwurfsplanung sind demnach abgeschlos-
sen. Und nun?

Insgesamt geht es sehr schleppend voran.
Als 2014 die Machbarkeitsstudie vorgestellt
wurde, sollte der RS1 Ende 2021 durchge-
hend befahrbar sein. Bis heute sind in ein-
zelnen Stadten jeweils einige hundert Meter
fertiggestellt, weitere groBere Teilstiicke wie
vom Miilheimer Hauptbahnhof bis zum Uni-
Campus in Essen sind bereits in unterschied-
licher Qualitat befahrbar, sind aber noch lan-
ge kein Radschnellweg. Begriindet wird die
Verzdégerung damit, dass die Machbarkeits-
studie noch keine Ausfiihrungsplanung war.
Dann hat man zunachst gefragt, wer das Pro-
jekt denn planen sollte und hat es dem Lan-
desstraBenbaubetrieb StraBen.NRW aufge-
driickt. Die sind bisher eher durch Bau und
Planung von Autobahnen und Bundes- und
LandstraRen aufgefallen denn mit guter Rad-
weginfrastruktur, was man gut an einigen Au-
tobahnanschlussstellen sehen kann. Radver-

kehrsplaner hatten sie nicht in ihren Reihen.
Dann kam die Umstrukturierung durch die Au-
tobahn GmbH, die nochmal Personal abge-
zogen hat. StraBen.NRW hat daher versucht,
Uber die Planungen Vertrage mit den einzel-
nen Stadten abzuschlieen, sodass der Lan-
desbetrieb eigentlich nur noch fiir relativ kur-
ze Abschnitte in Miilheim, zwischen Essen
und Gelsenkirchen und im Raum Kamen ver-
antwortlich ist. Fiir den Ausbau des Radwegs
Rheinische Bahn auf Essener Stadtgebiet ist
der Regionalverband Ruhr verantwortlich.
Den Sachstand stellte StraBen.NRW auf der
Sitzung des Ausschusses fiir Mobilitdat des
Regionalverbands Ruhr (RVR) vor. StraRen.
NRW sagte auch, es lage weder an mangeln-
dem Geld noch an fehlenden Planern. Und in
der Tat: Fordergeld gibt es mehr als abgerufen
werden kann. Aber auflerhalb des Landesbe-
triebs gibt es sehr wohl einen Mangel an Rad-
verkehrsplanern. In Duisburg hat man dann
mangels eigener Planer-Kapazitdten wieder-
um einen Vertrag mit der Landesplanungsge-
sellschaft NRW.URBAN geschlossen.

Was ist nun der
Grund fiir die Verzégerungen?

Die offizielle Aussage von StraBen NRW ist, es
sei alles sooo kompliziert. Die Machbarkeits-
studie hat zwar grob festgelegt, wo der Weg
entlangfiihren soll, hat aber z.B. keine Eigen-
tumsverhaltnisse beriicksichtigt. Auch nicht,
ob eine Bahntrasse noch gebraucht wird oder
nicht. So hat man z.B. die Trasse der Rheini-
schen Bahn von Miilheim nach Duisburg vor-
gesehen, dariiber lauft aber der einzige Bahn-
anschluss, der zum Hafen in Milheim fiihrt.
Auf Miilheimer Stadtgebiet ist dennoch Platz
fiir den RS1, aber im Duisburger Wald muss
man sich einen Weg neben dem Bahndamm
durch den Stadtwald suchen. Hier ist das kein
groBes Problem, man kann auch heute schon
von der KoloniestralRe aus rechts und links
der Bahn nach Miilheim radeln. Der Weg ist



inzwischen sogar ausgeschildert. Das wird
auch das erste Stiick sein, dass in Duisburg
ausgebaut werden wird. Nur die zu schma-
len Briicken iiber Auto- und Eisenbahn diirf-
ten groBere BaumaBnahmen erfordern. Un-
sere Prognose: Ende 2023 wird man bis zum
heutigen Anfang des RS1 an der Hochschule
Ruhr-West fahren konnen.

Und wie soll es dann
in Duisburg weitergehen?

Zunachst fehlt eine Briicke liber die Kolo-
niestraBe, dann muss man irgendwie einen
Bahndamm queren und hinter der StrauB-
Siedlung und dem alten Friedhof soll der Weg
bis zum Sternbuschweg fiihren. Alternativen
sehen als Provisorium auch die Kruppstralle
vor, wie das gehen soll, bleibt aber noch ein
Réatsel. Um weiter nach Westen zu kommen,
steht gleich ein ganzer Eisenbahnknoten und
die A 59 im Weg. Zunachst muss der Stern-
buschweg gequert werden. Hier gibt es zwar
eine nicht mehr von der Bahn genutzte Brii-
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werden. Es wird wohl so sein, dass hier eine
ebenerdige Querung mit Ampel entstehen
muss. Weiter soll es dann iiber den Stern-
buschweg durch die engen Bahnunterfiihrun-
gen gehen. Dazu muss dann ein Fahrstreifen
fiir Autos entfallen. Das ist relativ problem-
los, da es auch heute nur jeweils eine Gerade-
ausspur gibt und die Abbiegespuren konnen
erhalten bleiben.
Unter der Grunewaldbriicke der A 59 soll der
Radschnellweg dann rechts abknicken und
eine weitere Bahnstrecke unterqueren. Die
urspriingliche Planung sollte danach iiber
Bahngelande bis zum Rheinpark und iiber
die Eisenbahnbriicke nach Rheinhausen fiih-
ren. Inzwischen hat sich aber herausgestellt,
dass der FuBweg an der alten Rheinbriicke
sich nicht fiir den RS1 ertiichtigen lasst. Aber
da ADFC und die Stadte Duisburg und Moers
an einem Strang gezogen haben und einen
breiten Radweg an der neuen A 40-Rheinbrii-
cke durchsetzen konnten, kann der RS1 kiinf-
tig entlang dieser Briicke gefiihrt werden. Die
alte Trasse soll aber zur IGA 2027 bis zum
Rheinpark als stadtischer Radweg ausgebaut
werden.

Foto: StraBen.NRW
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Verlangerung nach Moers

Es ist zwar in Duisburg noch nicht ein Me-
ter RS1 gebaut, aber seit 1% Jahren gibt es
Plane fiir eine Verlangerung. Diese Verlange-
rung Richtung Moers soll am siidlichen Ende
des alten Giiterbahnhof-Areals beginnen.
Nachdem die dortigen Bahnlinien von Siiden
kommend unterquert sind, soll es durch das
Neubaugebiet ,Duisburger Diinen” zur Kolo-
niestrale weitergehen. Zu befiirchten ist lei-
der, dass es in diesem Bereich trotz ausrei-
chendem Platz kein richtiger Radschnellweg
werden kénnte. Ahnlich wie am Niederfeld-
see in Essen-Altendorf oder auf dem Stadt-
balkon in der Miilheimer Innenstadt sehe
ich auch in den Diinen die Gefahr, dass die
Funktion des Schnellwegs bei der Planung
zweitrangig sein konnte und der RS1 in der
Parklandschaft eher zu einem verkehrsberu-
higten Bereich mutieren kdnnte. AuRerungen
im Beirat fiir Stadtgestaltung verstarken die-
se Befiirchtungen.

Die neue FuBRganger- und Radfahrerbrii-
cke am Nordende der ,Diinen” iiber die A 59
kann leider nicht fiir den RS1 genutzt werden,
denn diese Briicke ist dafiir zu schmal. Wie
genau konnen wir noch nicht sagen, aber der
RS1 soll entlang von Mercator-, Kremer- und
Plessingstrale zum Marientor fiihren. Spa-
testens im Gewusel des Verkehrsknotens
am Marientor mit Steinscher Gasse, Heer-
straBe und dem Autobahnzubringer sieht
der ADFC noch keine Losung, solange nicht
der ganze Bereich umgebaut wird. Und das
ist leider noch nicht in Sicht. Auch die wei-
tere Wegfiihrung von der Marientor-Briicke
iiber oder entlang der Essenberger Strafle
erschlief3t sich uns noch nicht, denn hier ist
sehr viel Schwerlastverkehr zwischen Auto-

bahnanschluss und Auen- bzw. Parallelha-
fen. Durch Neuenkamp hat man sich wohl
noch nicht auf eine Trasse verstandigt, hier
sind sowohl die Essenberger- wie auch die
Paul-Riicker-StraBe im Gesprich. Uber den
Rhein geht es dann auch erst, wenn der zwei-
te Briickenschlag der A 40 fertig ist, denn der
neue Radweg wird 4 Meter breit entlang der
Briicken-Nordseite gefiihrt.

Und dann soll es noch weiter nach Moers ge-
hen. Zunachst soll der RS1 nach Siiden ab-
knicken, um dann nordlich des Business-
Park Niederrhein bis zur Bahnlinie zu fiihren.
Danach ist ein neuer Weg quer iibers Feld bis
zur BruchstralBe in Asberg geplant. Von der
ehemaligen B 60 soll es dann iiber die As-
berger- und Xantener StraBe in die Moerser
City gehen.

Das klingt noch sehr vage, denn es gibt bis-
her noch keine ausgereiften Plane. Hier ver-
handelt StraBen.NRW noch mit den Kommu-
nen dariiber wer iiberhaupt die Ausbauplane
erstellen soll. Wahrend diese Plane der Moer-
ser Politik bereits im Friihjahr 2020 vorge-
stellt worden sind, kennen die Parteien diese
Machbarkeitsstudie auch 1% Jahre spater
noch nicht. In der Duisburger Kommunalpo-
litik wurde dies noch gar nicht vorgestellt.
Biirgerbeteiligung — und auch die des ADFC -
scheinen beim RS1 nicht gerade erwiinscht.
Das, was wir an Informationen haben, stammt
aus dem Mobilitatsausschuss des RVR.

Auch aufRerhalb Duisburgs
gibt es offenbar Probleme und
Verzogerungen

In Miilheim - Speldorf gibt es zwei ebenerdige
Bahniibergange. Da kann ein Radschnellweg
nicht so einfach parallel iiber die Heer- und
FriedhofstraBe gefiihrt werden, auerdem
steht ein altes Stellwerk im Weg. Es sind da-
fiir umfangreiche Planungen und ein beson-
deres Genehmigungsverfahren erforderlich.
Es wird hier wohl auf viele Jahre eine recht




verwinkelte Umleitung geben miissen.

In Essen kollidieren kurz nach dem heuti-
gen Ende des Weges an der Uni die Planun-
gen fiir das Eltingviertel mit der Weiterfiih-
rung der Trasse. Wann hier gebaut werden
kann, ist noch offen. Das gleiche gilt etwas
weiter Ostlich am Stoppenberger Bach. Hier
kann der RS1 ebenfalls vorerst nicht auf dem
Bahndamm gefiihrt werden, es miissen zu-
vor Anschlussgleise fiir Evonik verlegt wer-
den und es wird auch hier fiir Jahre eine pro-
visorische Umfahrung geben.

Ein Stiick weiter kommen noch die mitten
auf der geplanten Trasse aufgestellten neu-
en Strommasten der DB in Kray. Hier hat es
im Vorfeld wohl an Absprachen gemangelt,
obwohl die Bahn von den RS-Planen wuss-
te. Nach dem Vortrag von StraBen.NRW beim
RVR ist nur klar, dass der Bau des RS1 trotz
des Baus der Oberleitungsmasten moglich
ist, indem der Bau der Trasse im Bereich der
alten Oberleitungsmasten ausgefiihrt wer-
den soll. Die Umstande aber, wie es zu die-
sem Planungsdefizit kommen konnte und
wie man dies zukiinftig vermeiden kann, blei-
ben weiterhin unklar. Ebenso, ob die Breiten-
Standards fiir Radschnellwege noch einge-
halten werden konnen.

In Bochum sind zwar auch schon kurze
Streckenabschnitte fertiggestellt, aber hier
macht wohl die erforderliche Querung der
A 40 Probleme: Radschnellweg kreuzt Ruhr-
schnellweg. Laut StraBen.NRW erfordert die
Briicke einen sehr hohen Aufwand und auch
hier wird es zunachst eine Umfahrung iiber
bestehende StadtstralRe geben.

Ob wir in Dortmund wirklich RS-Standards
erreichen, wird teilweise bezweifelt. Den Pla-
nen nach sieht das eher nach Fahrradstralen
aus, wo die eine oder andere groRere Quer-
stralRe iiberbriickt werden soll. Aber immer-
hin wird hier schon gebaut. Das ist im Kreis
Unna fiir die dortigen knapp 20 km erst ab
2026 geplant.

Im Mobilitatsausschuss des RVR wollte man
keinen Fertigstellungstermin nennen, das sei
serios noch nicht mdglich. Erinnert sei da-

ran, dass es zundchst hiel: Fertigstellung
Ende 2021. Und das haben wir bald!

Fiir alle Interessierten, die sich einen Ein-
druck vor Ort machen mochten, plant der
ADFC Duisburg eine ,Tour entlang der ge-
planten Strecke des RS1“. Gehalten wird an
Orten, wo eine RS1 Streckenfiihrung schwie-
rig werden konnte oder alternative Routen-
fiihrungen zu liberlegen sind. Diese Radtour
wird aber vermutlich erst im Friihjahr stattfin-
den wenn das Wetter es wieder zuldasst und
einige weitere Details feststehen. Sobald der
Termin feststeht, ist er im ADFC Tourenpor-
tal zu finden. Herbert Fiirmann
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Immer der radeln-
den Gurke nach

Mit dem Rad
durch den Spreewald

Spreewald - da ist doch was, richtig, die
Gurke und wenn sie aufs Rad steigt, dann
nichts wie hinterher. Folgt man der radeln-
den Gurke, erlebt man eine der schonsten
Radrouten in Deutschland. Sie fiihrt durch
unberiihrte Teichlandschaften, unter dem
Baumkronendach des Spreewaldes ent-
lang, des weltweit einzigartigen FlieBlaby-
rinths der Spree. Man radelt auf gut aus-
gebauten Wegen mit einer durchgéngigen
Beschilderung, Steigungen sind Mangel-
ware, also gemiitlich zu fahren. Der Gur-
kenradweg lasst sich sehr gut in Tages-
etappen unterteilen, so dass man neben
der Landschaft auch die kulinarische Seite

entdeckt. Und noch etwas bietet der Spree-
wald — Schlosser.

Gleich zu Beginn der Tour in Cottbus ladt
Fiirst Piickler (1785 - 1871) auf sein
Schloss Branitz ein. Der Fiirst, GenielRer
alles Schonen, Namensgeber einer Eis-
spezialitat, verriickter Selbstinszena-
tor und abenteuerhungriger Reisender ist
gleichzeitig einer der bedeutendsten Land-
schaftsgestalter des 19. Jahrhunderts.
Der Park mit seinen beiden Pyramiden um




das Schloss sind ein Meisterwerk griiner
Landschaftsgestaltung.

Die erste Etappe fiihrt von Cottbus nach
Burg. Man radelt durch den ehemaligen
Braunkohletagebau, wo der grofte kiinst-
liche See Deutschlands, ,der Ostsee”, ent-
stehen soll und erreicht das Storchendorf
Dissen.

Unbedingt empfehlenswert ist ein Besuch
des Heimatmuseums Dissen. Unter fach-
kundiger Fiihrung erfdhrt man alles iiber
Storche, die Besiedlung der Niederlausitz
und die Sorben. Nach ca. 15 Kilometern er-

reicht man dann Burg. Hier begegnet man
einem deutschen Dichter, der vom 6. bis 8.
August 1859 den Spreewald bereist und
in seinen ,Wanderungen durch die Mark
Brandenburg” verewigt. Die Rede ist von
Theodor Fontane, dem ein rund 11 Kilome-
ter langer Radweg rund um Burg gewid-
met ist. Es lohnt sich, ihn zu erradeln. An-
schlieBend besteigt man den 27 m hohen
Bismarckturm und genieBt in der Abend-
sonne einen weiten Blick auf die Spree-
waldlandschaft.

Am nachsten Tag warten rund 30 Kilometer
bis nach Liibben, allerdings mit einem Zwi-
schenhalt in Straupitz. Sehenswert ist die
Schinkelkirche, ein Meisterwerk des Klas-
sizismus, 1828 bis 1832 im Stil einer alt-
romischen Basilika vom preuBischen Bau-
meister Schinkel erbaut. AuBerdem steht
hier die letzte produzierende Dreifachwind-

miihle Europas, wo u.a. das ,Spreewald-
gold“ Leindl hergestellt wird. Von Strau-
pitz sind es noch 20 Kilometer bis Liibben.
Nach dem Besuch des Schlosses ladt die
angrenzende Schlossinsel mit fantasievoll
angelegten Erlebnisbereichen zum Verwei-
len ein. In der Paul-Gerhardt-Kirche begeg-
net man dem bekannten Liederdichter und
Theologen, der hier bis zu seinem Tode als
Pfarrer tatig war.

Am folgenden Tag radelt man erst durch
eine herrliche Teichlandschaft nach
Schlepzig.

Beim Bummel durch die Gemeinde hat man
die Wahl zwischen leckeren Bieren oder
ausgezeichnetem Whisky, bevor es durch
den markischen Kiefernwald zuriick iber
Liibben nach Liibbenau geht.

Nach so viel Fahrrad tut ein Ruhetag in
Liibbenau gut. In der Stadt der Kahnfahrt



verzaubert ein Kahnausflug durch die mar-
chenhafte Wasserlandschaft ins Innere
des Spreewaldes, den Hochwald.

Wer dennoch etwas radeln mochte, be-
sucht das Freilandmuseum in Lehde, je-
ner Ort, der von Fontane als ,Lagunen-
stadt in Taschenformat” bezeichnet wird.
Hier taucht man ein in das Leben der Sor-
ben im 19. Jahrhundert. Schon mal in Leh-
de, kann man sich im Gurkenmuseum nicht
nur satt sehen, sondern auch satt essen.
Weil es, wie Fontane sagt, in der ,heimli-
chen Hauptstadt des Spreewaldes” so pit-
toresk ist, libernachtet man zweimal und
natiirlich im Schloss Liibbenau. Die his-
torischen Gebdude wie Schloss, Marstall,
Orangerie und Kanzlei bieten ein Ambiente
aus Kultur und Natur und das Schlossres-
taurant eine kulinarische Palette Spreewal-
der Kostlichkeiten.

Die letzte Etappe betrdgt rund 50 Kilome-
ter zuriick nach Cottbus. Auf dem Weg
Richtung Raddusch radelt man auf einem

-
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der schonsten Wegabschnitte entlang von
FlieBen durch den schattigen Hochwald.
In Raddusch lohnt ein Abstecher zu einer
originalgetreuen Nachbildung einer slawi-
schen Fliehburg, bevor man dann in Vet-
schau im Renaissanceschloss aus dem 16.
Jahrhundert den Rittersaal und das Wap-
penzimmer besichtigen kann. In Vetschau
kann man entscheiden, entweder mit der
Bahn nach Cottbus oder iiber Burg zuriick
mit dem Rad.
Die radelnde Gurke ladt zu einer Radrund-
reise durch ein feines Netz aus hunder-
ten Kanilen ein, das Biospharenreservat
Spreewald. Wer den Weg in die Natur mit
dem Rad sucht, ist hier genau richtig.
Wilfried Kochner
Info:
Komplette Organisation, Unterkunft, Rei-
seunterlagen, Gepacktransfer
www.mecklenburger-radtour.de
info@mecklenburger-radtour.de



Fahrradlicht
richtig einstellen

Aktuelle Fahrradscheinwerfer leuchten mit
sehr leistungsfahigen LEDs und ermogli-
chen so eine viel bessere und weitere Sicht
als friihere Modelle mit Halogen-Leuchtmit-
tel. Doch damit der Scheinwerfer seine vol-
le Kraft entfalten kann und nicht etwa ande-
re blendet, muss er korrekt eingestellt sein.
Der pressedienst-fahrrad zeigt, wie das geht
und erklart, warum eine jahrelang angewand-
te Regel heute nicht mehr giiltig ist.

Wie stelle ich den Fahrradscheinwerfer rich-
tig ein? Diese Frage beantwortet die StralRen-
verkehrszulassungsordnung (StVvZO §67,3
Absatz 2) seit 2017 wie folgt: ,Der Scheinwer-
fer muss so eingestellt sein, dass er andere
Verkehrsteilnehmer nicht blendet.” Klingt ein-
fach, ist aber dann doch kompliziert.

In der friilheren Fassung des Gesetzestex-
tes war die Vorgehensweise deutlich prazi-
ser benannt: ,Der Lichtkegel muss mindes-
tens so geneigt sein, dass seine Mitte in fiinf
Meter Entfernung vor dem Scheinwerfer nur
halb so hoch liegt wie bei seinem Austritt aus
dem Scheinwerfer”, hiell es bis zur Reform
2017. ,Diese Regelung bezog sich allerdings
auf Halogen-Scheinwerfer. Fiir moderne LED-
Strahler ist sie veraltet. Das wurde vor drei

Jahren mit der Gesetzesanpassung klarge-
macht”, sagt Sebastian Gottling vom Licht-
experten Busch & Miiller.

Lichteinstellung ist individuell

Der bekannte Tipp, das Fahrrad mit dem Vor-
derrad an eine Mauer zu rollen und dann die
Oberkante des Lichtkegels knapp unter der
Anbauhohe des Scheinwerfers zu justieren,
gilt zwar weiterhin als grobe Orientierung.
Aber: ,Radfahrende rufen damit nicht das
volle Potenzial ihrer Lampen ab. Sie kon-
zentrieren sich bei der Einstellung nur auf
einen Punkt, dabei liefern viele Scheinwer-
fer einen breiten Lichtteppich iiber viel gro-
Rere Strecken”, erklart Gottling. Moderne
LED-Scheinwerfer haben eine deutlich hohe-
re Leuchtweite als die friiheren Fahrradlam-
pen. Topmodelle kdnnen, richtig eingestellt,
rund 100 Meter weit die komplette Fahrbahn-
breite sehr gut ausleuchten. ,Fiir die meisten

Fotos dieser Seite: www.bumm.de | pd-f

Radfahrer*innenist eine Ausleuchtung bis ca.
50 Meter aber am angenehmsten®, weil} Se-
bastian Gottling. Das bringt den Radfahren-
den den Vorteil einer besseren Sicht - selbst
bei hoheren Geschwindigkeiten. Deshalb ist
die richtige Einstellung auch abhéngig von
der durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeit,
wie Gottling erlautert: ,Es ist wichtig, den
Scheinwerfer so einzustellen, dass man die
Helligkeit optimal nutzen kann. Das ist ge-
rade bei hoheren Geschwindigkeiten um 25



bis 30 km/h, wie sie beispielsweise sportli-
che oder E-Biker leicht erzielen, wichtig, um
sicher vorausschauend fahren zu konnen.”
Sein Tipp deshalb: Testfahrten abseits des
Verkehrs, z. B. auf einem dunklen Parkplatz,
um die individuelle, der Fahrgeschwindigkeit
angepasste Einstellung zu finden.

Hell-Dunkel-Grenze
als Orientierung

Als Orientierung fiir die richtige Einstellung
gilt namlich die Hell-Dunkel-Grenze, die je-
der moderne Scheinwerfer, egal ob mit Akku
oder Dynamo betrieben, aufweisen muss.
Wie beim Auto optimiert sie die Lichtver-
teilung zwischen einem unteren hellen und
einem oberen dunklen Bereich. Oberhalb
dieser Grenze diirfen Fahrradscheinwer-
fer maximal mit zwei Lux im Tagfahrmodus
leuchten, unterhalb sind keine Grenzen ge-
setzt. Spitzenmodelle wie der Akku-Schein-
werfer ,Ixon Space” von Busch & Miiller (199
Euro) kommen mittlerweile auf 150 Lux. Die
Einstellung der Hell-Dunkel-Grenze unter-
liegt jedoch subjektiven Schwankungen, z.
Foto: www.pd-f.de / Arne Bischoff

Grafik: www.pd-f.de / Bernd Bohle
Die richtige Ausleuchtung
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B. der erwdhnten Abhangigkeit von der Ge-
schwindigkeit. Deshalb sollte man unbedingt
vor Fahrtantritt testen, ob das Licht den Ge-
genverkehr blendet. Wenn auf einer geraden
Strecke die Hell-Dunkel-Grenze auf der Fahr-
bahn, selbst in weiter Ferne, noch erkenn-
bar ist, ist der Scheinwerfer passend einge-
stellt. ,Es gibt kein Patentrezept mehr. Aber
der helle Teil des Lichts hat in Baumen oder
Gesichtern nichts verloren®, so Lichtexperte
Gottling.

Echtes Fernlicht auch am Rad

Eine Besonderheit gibt es aber noch: An im-
mer mehr hochpreisigen E-Bikes finden sich
heutzutage Scheinwerfer mit vollwertigem
Fernlicht, was ebenfalls seit 2017 erlaubt ist.
Das funktioniert exakt so, wie man es vom
Auto kennt: Der Abblendmodus hat eine kla-
re Hell-Dunkel-Grenze und leuchtet die Fahr-
bahn aus. Mit einem Klick auf den Lenker-
schalter leuchtet das Fernlicht deutlich iiber
diese Grenze hinaus — heller, hoher und viel
weiter. Wie beim Kfz muss man darum auch
hier innerorts und bei Gegenverkehr abblen-
den, bekommt aber das noétige Licht, um in
kompletter Finsternis mit ausreichend Sicht
unterwegs zu sein. Bisher macht der grofle
Akku des E-Bike-Antriebs das Fernlicht mog-
lich; fir herkommliche Fahrrader brauch-
te man einen extra Stromspeicher fiir diese
Funktion. (pd-f/tg)



StralRenkampf

Warum wir eine neue
Fahrradpolitik brauchen

Das Buch ,StraBenkampf” geht auf ca. 156
Textseiten aus der Sicht der Radfahren-
den ausfiihrlich auf die aktuelle Situation
im StraBenverkehr ein. Es liest sich fliissig
und schnell. Zur Verdeutlichung ihrer Thesen
zieht die Autorin eine Vielzahl an Vergleichen
und Beispielen heran: Inner- wie aulerstad-
tische, deutschland- und europaweite, recht-
liche sowie bauliche. Dariiber hinaus finden
die Leser diverse erlauterte Good-Practice-
Beispiele.

Nicht alles mag fiir gut informierte und ak-
tive Alltagsradler neu sein. Aber selbst die-
se finden reichlich Perlen im Text. In der Ge-
samtheit und Dichte ist es eine niitzliche und
fundierte Handreichung, die in einigen Ver-
waltungen ein guter Augenoffner sein konn-
te. Die Autorin gibt Initiativen Hinweise, wo
Landgemeinden, Klein-, Mittel- oder GroB-
stadte sich erfolgreich fiir den Radverkehr
einsetzen und wie man zahe Hindernisse aus
dem Weg raumt. Damit ware dann eine Ver-
netzung auch auf Verwaltungsebene mog-
lich, wenn sie denn gewollt ist.

Einziger Kritikpunkt wére vielleicht, dass die
Autorin den Rad- und Autoverkehr immer
auf getrennten Verkehrsflachen fiihren will.
Sie fordert dies unter der Einschrankung, die
Ampelphasen zu trennen, um Abbiegeunfal-
le zu vermeiden. Aber auch bei einer Regel-
geschwindigkeit von 30 km/h innerstadtisch
sollen Rad- und Kfz-Wege noch getrennt wer-
den. Da aus Griinden des Knotendurchsatzes
beampelte Kreuzungen meist kein Rundum-
griin fiir nichtmotorisierten Verkehr erhalten,
wird so nach wie vorindirektes Linksabbiegen
den Radverkehr benachteiligen. Und getrenn-
te Ampelphasen werden wegen der Reduzie-

rung des Durchsatzes
nur minimal eingesetzt
werden. Bei gleichen
Ampelphasen fiir Rad-
und Kfz-Verkehr wird es
weiterhin zu den haufig
fatalen Knotenpunktun-
fallen kommen.

Die ausfiihrlichen End-
noten und Literaturhin-
weise erstrecken sich
auf iiber 20 Seiten. Da-
mit ist auch eine wei-
terfilhrende  Lektiire
moglich. Allein dies ist
eine gute Argumenta-

Fakrradpulinih
branchen

0 \

tionshilfe gegeniiber
eingerosteten Verwal-
tungen.

Kerstin E. Finkelstein: StraBenkampf - Wa-
rum wir eine neue Fahrradpolitik brauchen
Christoph Links Verlag, 2020, 184 Seiten,
9,99 €. ISBN: 978-3-96289-081-0

Herbert Fiirmann

Schokofahrt-
schokolade

Ab sofort wieder erhaltlich

Wenn man bedenkt, dass die Discounter
schon im September ihr Naschwerkangebot
weihnachtlich ausrichten, sind wir natiirlich
spat dran. Aber die Schokofahrtschokolade
nimmt sich sowieso mehr Zeit als der iibli-
che, Verzeihung, Industriekram. 6 Monate
war der Transatlantiksegler Tres Hombres
unterwegs, bevor er im April die Amsterda-
mer Chocolatemakers-Manufaktur mit einer
weiteren Ladung Fairtrade-Bio-Kakao an-
steuerte. Die Loschung der Fracht durch rei-

Keraiinm E. Fiakelainin



ne Muskelkraft ist Tradition. Der klimafreund-
liche Transport der aus diesem Rohstoff
entstandenen Schokolade zu den Duisburger
Héandlern per Lastenrad inzwischen ebenfalls.
Das alles dauert nun mal etwas langer - Slow-
food im Wortsinne. Unser Leihlastenrad ALE-
XA war Teil der 10. Schokofahrt. Wer einmal
probieren mochte, wie (nochmal Verzeihung)
richtige Schokolade schmeckt, findet sie bei
den im Internet unter www.schokofahrt.de
aufgefiihrten Geschéften. Werbung ist hier
nicht erlaubt. Wer aber die Weinhandlungen
auf der Duisserner MoltkestraBe oder Buch-
holzer Miinchener Strafle kennt, in Neudorf
am Weltladen oder dem Bioladen auf der Gnei-
senaustrae vorbeikommt, kann auch ohne
Internet fiindig werden. Die Verkaufsstellen
haben sich erneut bereit erklart, je Tafel 50
Cent zu spenden — wieder an das Lastenrad-
projekt DuisBock oder diesmal auch das Akti-
onsbiindnis Klimaentscheid Duisburg.

KIDICAL MASS

Am19.09.2021,dem Weltkindertag, trafensich
350 junge, sehrjunge und dltere Menschen am
Duisburger Hauptbahnhof mit Hollandradern,

Foto: Christian Hartmann

Laufradchen, Lastenradern, Kinderradern, E-
Bikes, Kinderanhangern, um gemeinsam die
zweite KIDICAL MASS in Duisburg zu fahren.
Bundesweit fuhren an diesem Wochen-
ende etwa 25.000 Menschen in 150 KiI-
DICAL MASS im ganzen Bundesgebiet.
Eine Stunde dauerte die Runde durch die In-
nenstadt, knapp 4 Kilometer, geschiitzt durch
die Polizei.

Nach der Runde sprachen im Kantpark Kerstin
Ciesla vom BUND und Heinrich Jahn von den
FFF stellvertretend fiir die vielen Organisa-
tionen, die die KIDICAL MASS unterstiitzen.
Bei allen Unterschieden in vielen Dingen sind
wir uns einig: Kinder aufs Rad !

Die Verkehrsunfallpravention der Polizei, der
BUND und natiirlich der ADFC hatten Infostan-
de aufgebaut, sogar Rad-Codierungen waren
maoglich, da das Steinbart-Gymnasium Strom
lieferte. Es war eine rundum gelungene Veran-
staltung, zum Gliick auch bei bestem Wetter.
Jetzt denken wir schon weiter:

Die Situation gerade fiir Kinder und Jugendli-
cheistfiirsRadfahrenfiirchterlichinDuisburg.
Ich habe meinen Blick sehr gescharft, in-
dem ich mich immer wieder frage, wenn
ich durch die Stadt mit dem Rad fahre:
Wiirde ich hier meine (in diesem Fall:) En-
kel selbstéandig mit dem Rad fahren lassen ?
Diese Frage und die Antwort darauf aus
unserer praktischen Erfahrung beim Rad-
fahren reicht aus, um selbstbewusst ,Ex-
perte” zu sein und unsere Forderungen
an die Planerinnen und Planer zu stellen.
Deshalb laufen schon die Vorbereitungen fiirs
nachste Jahr. Vielleicht werden wir mehrere
KIDICAL MASS in den Stadtteilen zeitgleich
starten. Mit Sicherheit werden wir mehr Orga-
nisationen haben, die uns unterstiitzen. Viel-
leicht schlieBen wir uns mit Nachbarstadten
zusammen. Schon ware am Ende mehr Fest-
Stimmung, ich traume von Kaffee und Kuchen.
Wir freuen uns uber alle, die aktiv werden
wollen, die mithelfen wollen, die Ideen haben,
damit wir unser gemeinsames Ziel erreichen:
Angstfreies Radfahren fiir alle Generationen,
auch in Duisburg. Wolfgang Dewald



Fahrradfreundli-
cher Einzelhandel

Die Kriminalpolizei rat: SchlieBen Sie lhr
Fahrrad stets an einen festen Gegenstand
an! So steht es aus gutem Grund im offizi-
ellen Flyer der Polizei zum Thema Fahrrad-
Diebstahl. Durch einen ADFC-Kollegen auf
die Nutzerunfreundlichkeit des dortigen An-
gebotes vor dem Prasidium Diisseldorfer
StralRe angesprochen — gerade mit Blick auf
Diebstahlpravention — kam von dortiger, nun
ja, verantwortlicher (?) Stelle die Antwort, es
handele sich ja nur um Empfehlungen. Wir
nehmen das offenbar ernster. Der Wettbe-
werb lauft. Der ADFC Duisburg hat auch 2021
dazu aufgerufen, vorbildliche und preiswiirdi-

-

ge Fahrradparkmoglichkeiten im Duisburger
Einzelhandel zu nominieren. Im Unterschied
zu den Wettbewerben der Vorjahre moch-
ten wir diesmal aber zusatzlich gelungene
Angebote anderer alltdaglicher Anlaufstellen
pramieren. Es darf lhre Backerei, Ihre Bank
sein, eine Behorde oder ein Museum. Sagen

mobile
Fahrrad
Werkstatt

Mobile Fahrradwerkstatt R. WiBdorf UG (haftungsbeschrdnkt)
Geschdftsfiihrer Ralf WiBdorf
Zweiradmechaniker Meister

Tel.: 0203 - 24032




Sie uns, wo Sie gerne lhr Rad abstellen, weil
einfach alles stimmt. Schicken Sie uns dazu
bis 31.12.2021 unter dem Stichwort ,Fahrrad-
stander 2021“ lhren Vorschlag mit einer Be-
griindung und gerne auch Foto per E-Mail an
fahrradfreundlich@adfc-duisburg.de oder per
Brief (Miilheimer Str. 91, 47058 Duisburg).
Eine Jury wird aus den Einsendungen den
“Fahrradfreundlichen Handel” auswahlen
und den Preistrager mit einer Urkunde ehren.
Falls Geschafte sich ganz ungeniert selbst be-
werben, weil sie vom eigenen Angebot iiber-
zeugt sind, werden wir sie nicht aussortieren,
denn dann sind wir unserem Ziel sogar noch
naher gekommen. Was bestimmt kein Fehler
sein kann: Sprechen Sie gezielt Marktleitun-
gen an, und fragen Sie, ob es keine Alterna-
tive zu Felgenkneifern, Dekospiralen oder an-
deren weitverbreiteten Zumutungen gibt. Sie
werden sicher oft zu horen bekommen, dass
sich da ja noch nie jemand beschwert hat.
Aber ob das stimmt? Und es gibt nicht nur im-

Preistrager 2020 - toom, Kasslerfeld

mer ein erstes Mal sondern tatsachlich auch
erfreulich viele Menschen in verantwortlicher
Position, die den Willen haben, erkannte Man-
gel anzugehen. Die Hoffnung besteht durch-
aus auch gegentiiber der Polizei Duisburg.
Jorg Walther-Wystrychowski

Klimaentscheid

Die Entscheidung fiir die Nutzung des Fahrra-
des als Alternative zur Nutzung eines Autos,
sei es (hybrid)elektrisch oder mit Verbren-
nungsmotor betrieben, ist eine Entscheidung
fiir Umwelt- und Klimaschutz. Noch kiirzer:
Fahrradfahren ist aktiver Umweltschutz.
Selbst der fiir ein E-Bike benotigte Strom lasst
diese Aussage vorbehaltlos zu. Die Stadt
Duisburg verfolgt ausweislich ihres von 2015
- 2017 erarbeiteten Klimaschutzkonzeptes
ebenfalls einen strikten Weg Richtung Klima-
und Umweltschutz. Wer sich aufmerksam
durch die Medienwelt bewegt, weil} jedoch,
dass die dringend erforderliche Einhaltung
der Ziele des Pariser Klimaschutzabkom-
mens - die ja auch eher einen Kompromiss
zwischen dringendst Notwendigem und als
zumutbar Empfundenem abbilden - mit bis-
her beschlossenen Ma3nahmen nicht einzu-
halten sind. Hinzu kommt, dass das Duisbur-
ger Konzept vornehmlich durchaus konkrete
Handlungsideen beinhaltet, aber weniger mit
Zeitzielen arbeitet. Kurz gesagt: Die Aufga-
be wurde verstanden, an der Umsetzung ha-
pert es aus vielféltigen Griinden. Oder fiir
Duisburger: Die Kacke dampft. Wir brauchen
Druck, genau wie ein ordentlicher Fahrradrei-
fen. Als Reaktion hat sich in den letzten Mo-
naten das Aktionsbiindnis Klimaentscheid
Duisburg formiert, das aber erst nach RiP-Re-
daktionsschluss an die Offentlichkeit treten
wird. Dem Biindnis gehoren u.a. der Bund fiir
Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V.,
BUND und Fridays For Future sowie Griine
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und Linke an. Aus rechtlich-formalen Griin- Radfahren ist

den kann das Begehren nur die Erarbeitung . .

eine Klimaschutzplans einfordern, in dem aktiver Klimaschutz
MaRnahmen zur Erreichung der Klimaneutra-

litat aufgefiihrt werden. Die Umsetzung kon-  Duisburg muss attraktiven und sicheren
kreter MaBnahmen kann ein solches Begeh-  Radverkehr ermdglichen. Das ist nur mit ei-
ren nicht verlangen. Voraussichtlich werden  ner echten Verkehrswende statt einer An-
in Duisburg wahlberechtigte EU-Biirger ab  triebswende moglich! Auch in Duisburg ent-
16 Jahren daher aufgerufen, iiber die Frage  fillt ein gutes Drittel des CO_-AusstoRes auf
"Stimmen Sie dafiir, dass die Stadt Duisburg  den motorisierten Verkehr. Die Infrastruk-
externe Sachverstdandige beauftragt, wel- tur bestimmt besonders stark die Entschei-
che innerhalb eines Jahres einen konkreten  dung, welches Verkehrsmittel gewahlt wird.
Plan zur Erreichung der Klimaneutralitat bis Vom Klimaentscheid versprechen wir uns
2035 fiir die Stadt Duisburg, Stadt-Tochter die beschleunigte Umsetzung kostengiins-
und stadtische Unternehmen erstellen?" ab-  tiger und schnell wirksamer MaRnahmen,
zustimmen. Um die Zulassigkeit dieses Ent-  die viele Menschen in Duisburg ermutigen,
scheides zu bewirken, miissen im Vorfeld ge-  auf die Nutzung ihres Autos zu verzichten
niigend Unterstiitzungsunterschriften iiber und so ihre Umwelt zu schonen - heute und
den Weg des Biirgerbegehrens gesammelt  nichterstin 20 Jahren. Daher unterstiitzt der
werden. Der eigentliche Entscheid wird dann  ADFC Duisburg den Klimaentscheid.

im Mai 2022 angestrebt. Ziel des Entschei-

des ist es, die Stadt Duisburg

dazu zu verpflichten, der Sa- FAHRRADER FUR JEDES ALTER
che eine ihrer Dringlichkeit

angemessene Beschleuni- .T;
gung zukommen zu lassen. - A : i

In seinem Selbstversténd- % % %
nis als Umwelt- und Klima- )
schutzorganisation ist der = '5"‘

ADFC Duisburg Teil des Ak- 1 ]
tionsbiindnisses. Wir rufen
daher insbesondere alle Mit-
glieder auf, sich mit dem An-
liegen des Klimaentscheids
Duisburg auseinanderzuset-
zen und empfehlen im Sinne
des Anliegens zu stimmen.
Verbreiten und diskutieren
Sie das Thema im Freundes-
kreis, in der Familie und am

Arbeitsplatz - unterschrei- fahrradhaus

ben Sie fiir die Zulassigkeit

des Begehrens und stimmen h a rd aC ke r

dann dafiir.

Steuerlich abzugsfahige

Spenden nimmt das Biindnis Wanheimer Str. 625 | 47249 Duisburg | Tel: 0203/701477

auf dem Konto der Duisbur- www.fahrradhaus-hardacker.de



ger Stiftung fiir Umwelt, Gesundheit und So-
ziales DE86 3505 0000 0200 0128 96 entge-
gen. Verwendungszweck: KlimaE Duisburg.
Update vom 11.11.2021: Stand Redaktions-
schluss der RiP ist die Stadtverwaltung ih-
rer Verpflichtung, eine Kostenschéatzung fiir
die zu entscheidende MaRnahme vorzulegen
nicht nachgekommen. Das darf man durch-
aus als skandalos bezeichnen.
Uberraschend hat die SPD einen Antrag
mit dem Text des Klimaentscheids vorge-
legt. Damit kann der Rat mit Mehrheit dar-
iiber entscheiden und der Druck durch das
Biirgerbegehren ist nicht erforderlich. Das
Klimabiindnis wird aber sicher die Umset-
zung aufmerksam beobachten.

Jorg Walther-Wystrychowski

Duisburger
Jahrbuch 2022

Bereits seit einigen Jahren beteiligen sich
Autoren des ADFC Duisburg an dem Buch. In
diesem Jahr gibt es einen Bericht iiber ehe-
malige Bahntrassen in unserer Stadt, die sich
wunderbar zum Radeln eignen. Nebenbei er-
fahrt der Leser auch Wissenswertes iiber die
ehemaligen Bahnlinien: Wie sie heilen, wer
sie genutzt hat und wann der Bahnbetrieb
eingestellt worden ist.

Wir berichten iiber die groBen und bekannten
Trassen wie HOAG-Trasse oder den Griinen

JJ ﬁqJJ 'JJJ
burg

Pfad, aber auch iiber viele kleine, manchmal
nur wenige hundert Meter lange Abschnitte.
Alles iibersichtlich sortiert nach Himmels-
richtung.

Dazu blicken die Autoren auch in die Zu-
kunft, denn einige Wege wie den Radschnell-
weg Ruhr oder den geplanten Radweg auf der
Lohbergbahn gibt es noch gar nicht. Manch-
mal geht es auch nicht auf, sondern entlang
einer Bahntrasse, die sogar noch wiederbe-
lebt werden soll wie die Verbindung iiber Ra-
tingen nach Diisseldorf.

Grafik: media team Duisburg

Das Jahrbuch erscheint Ende November.

Neben dem Bahntrassen-Radeln gibt es im

Jahrbuch weitere Beitrage wie z.B.:

- Wildbienen in unserer Stadt von Jiirgen Hin-

ke vom Naturschutzbund

- Das Wohnzimmer als Fitness-Studio von

Hermann Kewitz, Stadtsportbund

- Die Mercator-Methode — ein Kurzkrimi von

Kai Magnus Sting

- Portrat der Firma Lehnkering von Thorsten

Fischer und M. Voith

- 50 Jahre Int. Kinder- und Jugendbuchaus-

stellung von Jan-Pieter Barbian

Das Jahrbuch wird voraussichtlich einen Um-

fang von 176 Seiten haben und 18 Euro kos-

ten. Es ist im lokalen Buchhandel erhiltlich.
Herbert Fiirmann
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Neue Stellplatz-
Satzung

Alle reden von der Verkehrswende. Und
das jetzt auch beim ruhenden Verkehr.
Fiinf Jahre nach Anderung der Landesbau-
ordnung wird auch bei uns eine neue Stell-
platzsatzung eingefiihrt, falls der Rat am
25. November zustimmt. Kiinftig werden
nicht nur Parkplatze fiir Autos vorgeschrie-
ben, sondern auch Abstellplatze fiir Fahr-
rader.

Bessere Abstellmoglichkeiten zu Hause,
aber auch an den téaglichen Zielorten sind
dringend erforderlich, wenn wir mochten,
dass mehr Leute ihre Wege mit dem Fahr-
rad zuriicklegen. Nur wer sein Rad quasi
griffbereit stehen hat, wird es auch schnell
mal nutzen. Wer diese Mdaglichkeit nicht
hat und das Rad iiber Treppen aus dem Kel-
ler oder gar aus seiner Wohnung schleppen
muss, liberlegt eher, ob er nicht doch ein-
fach und bequem ins Auto steigt. Und ein
hochwertiges Rad will keiner an der nachs-
ten Laterne parken...

Schon immer, seit Einfiihrung der Reichs-
Garagenordnung in unsaglichen braunen
Zeiten, gibt es Vorschriften iiber Anzahl
und Ausstattung von Abstellanlagen fiir
das Auto. Hintergrund war auch damals
weniger die Knappheit von Parkplatzen
als vielmehr eine Forderung der geplanten
Massenmotorisierung.

Nun hat die Verwaltung eine neue Stell-
platzsatzung erarbeitet, die auch Platze
fiir Fahrrader vorschreibt. Und dies betrifft
nicht nur Wohnh&auser, sondern alle Bauvor-
haben: Wohnheime, Verwaltungsgebaude,
Versammlungs- und Sportstatten, Kirchen,
Gaststatten, Krankenhaduser, Bildungsein-
richtungen, Gewerbe und Industrie.

In der Begriindung der neuen Stellplatzsat-
zung hei}t es: ,Ganzlich neu ist, dass es

eine Pflicht zur Herstellung von Fahrradab-
stellplatzen gibt, gekoppelt mit Vorgaben
zur GroBRe und Beschaffenheit. Hiermit
werden bei neuen Bauvorhaben Barrieren
zur Nutzung des Fahrrads abgebaut und
die Nutzung des Fahrrades wird attraktiver.
Denn nur wenn Fahrrader leicht zuganglich
sind, werden sie auch gerne fiir kurze all-
tagliche Wege genutzt.”

In Duisburg ist nach Angaben der Stadt
die Zahl der Autos von 2007 bis 2019 um
30.000 gestiegen, also etwa 2000 bis 3000
pro Jahr. Der steigende Stellplatzbedarf
soll vermehrt dort kompensiert werden, wo
die Besitzer wohnen. Zumindest bei Neu-
baugebieten kann so der 6ffentliche Raum
besser genutzt werden, nicht nur als kos-
tenloser Parkraum zu Lasten der Allge-
meinheit.

Neu ist auch, dass man auf einen Teil der
Autostellplatze verzichten kann, wenn man
nachweist, dass man besondere MalRnah-
men zur Verringerung des Kfz-Stellplatzbe-
darfes verfolgt.

Und die Stellplatze fiir Fahrrader miissen
von offentlichen Flachen ebenerdig, iiber
Rampen oder liber Aufziige verkehrssicher
und leicht erreichbar, also barrierefrei sein.
Sie sollen einen sicheren Stand und die Si-
cherung gegen Diebstahl ermdoglichen, ein-
zeln leicht zugénglich sein und eine Flache
von mindestens 1,5 Quadratmetern je Stell-
platz aufweisen. Dazu kommt eine ,not-
wendige Mandvrierflaiche” mit einer Fahr-
gassenbreite von mindestens 1,80 Metern.
Bei Ein- und Zweifamilienhdusern miissen
1,5 Autostellplatze und zwei Fahrradstell-
platze je Wohneinheit angelegt werden.
Mehrfamilienhduser ab drei Wohnungen
miissen 1,2 Autostellplatze und zwei Stell-
platze fiir jeweils 100 Quadratmeter Brut-
togeschossfliche aufweisen. Ahnliche
Regelungen gelten auch fiir 6ffentlich ge-
forderten Wohnungsbau.

Besonders wichtig: Bei Schulen miissen bis
zu einem Fahrradstellplatz je 2 Schiiler an-
gelegt werden. Herbert Fiirmann




2. Kidical Mass

Bei der 2. Kidical Mass in Miilheim waren 130
Kinder und Erwachsene dabei, auf Laufra-
dern, Fahrradern, Lastenradern oder einfach
nur im Kindersitz oder im Anhanger. Es war
ein Riesenspal fiir Klein und Grof!

Gut eine Stunde bzw. acht km ging es durch
die Stadt vorbei an Kindergarten und mehre-
ren Schulen, um auf die teilweise schwierige
Fahrradsituation gerade um diese Einrichtun-
gen herum aufmerksam zu machen. Ziel der
Initiator*innen (Parents for Future Miilheim
und ADFC Ortsgruppe Miilheim) ist es, mehr
Kinder aufs Rad zu bekommen. Oft sind aber
gerade die Schulwege und die Verkehrssitu-
ation an den Schulen fiir viele Eltern nicht si-
cher genug, um ihre Kinder alleine mit dem
Rad dorthin zu schicken.

In mehr als 130 Stadten in Deutschland und
den Nachbarldandern haben Kinder, Jugend-
liche und Familien am Wochenende 18./19.
September 2021 auf Fahrradern eine riesige

tag und im Rahmen der Europdischen Mobi-
litatswoche fordern sie ein Umdenken in der
Verkehrspolitik: Wir wollen, dass sich Kinder
sicher und selbstandig mit dem Fahrrad in
unseren Stadten bewegen konnen.

Das gemeinsame Aktionswochenende wurde
2020 von der Kidical Mass Koln ins Leben ge-
rufen. Unterstiitzt und organisiert wird es von
ADFC, Campact, Changing Cities, Deutsches
Kinderhilfswerk, Greenpeace, Radkomm,
VCD sowie vielen lokalen und regionalen Ver-
einen, Organisationen und Initiativen.

Wir wollen eine
#FahrradGenereration

In unseren Stadten sind die Bedingungen fiir
Radfahrende, insbesondere fiir Kinder und
Jugendliche immer noch sehr schlecht. Es
fehlt vor allem an Platz: zu schmale, unge-
schiitzte oder oft gar keine Radwege. Viele
Eltern haben Angst um ihre Kinder und fahren
sie lieber mit dem Auto zur Schule.

Die Kidical Mass will die Menschen fiir eine
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nachhaltige Mobilitdt begeistern. Fahrrad-
fahren muss auch abseits vom Radschnell-
weg sicherer und bequem werden, damit alle
Generation aufsatteln konnen.

Peter Beckhaus

PrinzeR-Luise-
StralRe erhalt
Radfahrstreifen

Die Ende September im Mobilitdtsausschuss
beschlossene Planung sieht zwischen Thii-
ringer StralRe und Saarner StraBe beidseitig
rund 2,00 m breite Radfahrstreifen vor. Ab-
gesehen von kleineren Umbauten kann die
MaRnahme {iberwiegend markierungstech-
nisch auf der bestehenden Fahrbahn erfol-
gen. Auch der ADFC begriit dieses Vor-
haben, welches mit finanzieller Hilfe des
Sonderprogrammes ,Stadt und Land” des Bun-
des in Hohe von rund 114.000 € moglichst
schon in 2022 finanziert und realisiert wer-
den soll. Allerdings beinhaltet die Planung
mit den signalisierten Knoten der Holzstra-
Re und der Saarner Strae auch Knackpunk-
te, da dort die komfortablen Radfahrstreifen

jeweils in Schutzstreifen iiberfiihrt werden.

Dies ergibt sich aus dem Flachenbedarf fiir
dortige Linksabbiegestreifen sowie stadt-
auswarts aus der Fortfiihrung des Parkstrei-
fens. Die im Rahmen der Anhorung beteiligte
Bezirksvertretung 3 hatte zumindest die Ver-
breiterung der Schutzstreifen von Mindest-
maB (1,25 m) auf RegelmaR (1,50 m) gefor-
dert, was von der Verwaltung bis zur Sitzung
des Mobilitdtsausschusses bereits in den
Planen eingearbeitet wurde. Offenbar wur-
den aber die Ausschussmitglieder dariiber
nicht informiert und kritisierten als Folge die
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Plan: Stadt Miilheim an der Ruhr
Fachverwaltung fiir ihr Handeln. Ein weite-
rer, wohl nicht zu I6sender Knackpunkt ergibt
sich auf einer Lange von 60 m auf der Sei-
te des Broicher Friedhofs, da dort ein altes,
im Privatbesitz befindliches Wohngebau-
de in der StraBenflucht steht. Das Gebaude
lasst den Gehweg der PrinzeB-Luise-Stralle
bis an das StraRenbahngleis heranriicken.
Der zukiinftige, zwischen Gehweg und Gleis
gefiihrte Radfahrstreifen lauft somit unwei-
gerlich auf diesen Gehweg zu, der zu diesem
Zweck als gemeinsamer Geh- und Radweg
ausgebaut, aber nicht wesentlich verbreitert
werden kann.
Eine Weiterfiihrung der Radfahrstreifen iiber
die GroRenbaumer StraBe bis zum Uhlen-
horstweg ist im Verkehrsentwicklungsplan
vorgesehen, kann aber erst nach Sanierung
der StraBe bzw. der Gleiszone erfolgen. Zwi-
schen der Thiiringer und Duisburger StralRe
bleibt die PrinzeR-Luise-StralRe fiir den Rad-
verkehr in beiden Richtungen hingegen ein
Nadel6hr. Die Benutzung der Fahrbahn ist
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wegen der Gleise dort sehr unangenehm und
die zum Radfahren frei gegebenen, urspriing-
lich als gemeinsame Geh- und Radwege er-
stellten Gehwege sind ebenfalls unattraktiv
und werden dort, wo es keine Parkstreifen
gibt, zugeparkt.

Liickenschluss auf der
Saarlandstrafle

Noch im Jahr 2021 wollte die Stadt den auf
der Unteren SaarlandstralRe Richtung Holt-
hausen vorhandenen Radfahrstreifen bis
auf Hohe der Bismarckstraf3e verlangern. Ab
dort soll ein zwischen einer Baumallee ver-
laufender, asphaltierter Weg als gemeinsa-
mer FuB-/Radweg ausgewiesen werden, wie
es auf der gegeniiberliegenden StralRenseite
bereits der Fall ist. Auf Hohe der Signalan-
lage ReichsprasidentenstralBe (vor Kopf der
JAral“-Tankstelle) kann die Obere Saarland-
straRe mit Hilfe der Ampel sicher gequert
werden. Der linksseitige, zur Kreuzung Opp-
spring weiterfiihrende Zweirichtungsradweg
soll in diesem Zusammenhang eine neue De-
cke erhalten. Sollte die StraRenbahnlinie 104
auf dem Kahlenbergast stillgelegt werden,
wiirde sich die Weiterfilhrung des Radwe-
ges auf der rechten StraBenseite anbieten.
Ein Radweg aus Richtung Bismarckstralle in

Miilheim SaarlandstraBe. Hier ware noch eine Absenkung von der

Saarlandstrale zur PettenkoferstraBe sinnvoll.

Foto: Rolf Schroers-Canzler
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Richtung Ruhr ist mit der aktuellen Ma3nah-
me leider nicht verbunden, da man hierzu zu-
nachst den Knoten BismarckstralRe/Untere
SaarlandstraBe nach Aufgabe der Stralen-
bahn umbauen méchte.

1. Mullsammelak-
tion auf dem RST1

Die Idee: Einen Tag vor der Bundestagswahl
den RS1 nochmal ordentlich sauber machen!
Am 25. September sind wir dem Miill auf dem
Teilstiick zwischen Tourainer Ring und der
Rampe BergstralRe "auf den Leib geriickt".

Dem Aufruf in der Tageszeitung sind sowohl
ein Teil unserer Aktiven als auch engagierte
Biirgerinnen und Biirger gefolgt. Mit Hand-
schuhen, Miillbeuteln und Sammelzangen
von der Miilheimer Entsorgungsgesellschaft
ausgeriistet ging die Arbeit in der Gruppe
nicht nur relativ schnell, sondern hat tat-
sachlich auch Spall gemacht. So waren die
Miillbeutel schnell voll, vor allem mit unend-
lich vielen Zigarettenkippen sowie mit Kron-
korken und Glasscherben von achtlos ins Ge-
biisch geworfenen Bierflaschen.



Wir wollten mit der Aktion zeigen, dass Ra-
delnde und zu-FuBB-Gehende auch ihre Wege
sauber halten sollen, damit Menschen sich
hier gerne begegnen und verweilen, zum
Schutz von Tieren sowie als Visitenkarte fiir
Touristen der Stadt Miilheim an der Ruhr, die
iiber diesen Weg die Stadt besuchen.
Die einhellige Meinung aller Teilnehmenden
am Schluss war, mit der nachsten Aktion
nicht bis zur ndchsten Wahl zu warten, son-
dern schon im Friihling wieder loszulegen,
wenn die Brombeerstraucher noch nicht so
hoch gewachsen sind. Mitsammelnde sind
dann wieder herzlich willkommen!

Valerie Renken

Jetzt tber 1.000

Die erste Mitgliederversammlung nach 2019
wurde als Prasenzveranstaltung durchge-
fiihrt, bei der eine Teilnahme nur durch einen
2G-Nachweis moglich war. Die Versammlung
hat sich auf das Notwendige beschrankt und
konnte ziigiger als sonst iiblich durchgefiihrt
werden. Trotz der schwierigen Umstande war
das Treffen deutlich besser besucht als in
den Vorjahren. Der alte Vorstand wurde nach
seiner Entlastung in Ganze wiedergewahlt.
Als Sprecherin hinzugekommen ist Gudrun
Fiirtges, die schwerpunktmaRig fiir den Be-
reich Miilheim zustandig ist. Erstmals gibt es
mit Rolf Schroer-Canzler einen Mitgliederbe-
treuer und mit Peter Beckhaus einen Betreu-
er fiir die Webseite des Vereins.

Burkhard Schmidt, wiedergewahlter Spre-
cher, brachte den Teilnehmenden die er-
freuliche Nachricht mit, dass die magische
Mitgliederzahl von 1.000 in diesem Jahr
tiberschritten wurde. Der ADFC Oberhausen/
Miilheim kann weiter, wie der ADFC bundes-
weit, auf ein enormes Mitgliederwachstum
verweisen. Norbert Mari3en

Fahrraddemo

Wir wenden fiir's Klima!
Sterki bleibt!

Mit einer Fahrraddemo protestierte das Akti-
onsbiindnis ,Oberhausen sattelt um“ am 10.
Juli 2021 fiir eine Verkehrswende, die ange-

Foto: Jana Schneeloch

sichts der Klimakrise dringend notwendig ist,
und gegen den Ausbau des Autobahnkreuzes
Oberhausen. Anstatt Wald fiir den Autobahn-
ausbau zu zerstoéren, miissen wir weg vom
motorisierten Individualverkehr und hin zum
klimavertréaglichen OPNV und Radverkehr.
Die Fahrraddemo startete auf dem Osterfel-
der Markt. Die ca. 100 Demonstrierenden be-
griiBte Andrea-Cora Walther, vom Aktions-
biindnis ,Oberhausen sattelt um“, wahrend
Burkhard Schmidt, (ADFC) beschrieb wie in
Osterfeld Radfahrende unnétig durch einen
Irrgarten an EinbahnstralRen behindert wer-
den. Die meist iiberbreiten Fahrbahnen wiir-
den die legale Offnung der EinbahnstraBen
fiir den Radverkehr gefahrlos zulassen.

Uber die Teutoburger Strafe, als ein Beispiel
fiir einen guten Ausbau eines Radweges, fuh-
ren die Teilnehmer*innen gut gesichert durch
die Polizei nach Sterkrade, wo ein Zwischen-
stopp eingelegt wurde. Hier ging es darum,
wie die permanente Forderung nach mehr



Parkplatzen den Ausbau komfortabler und
sicherer Radwege verhindert.

Dabei stehen 20 % der Unfalle mit FuBgan-
gern und Radfahrenden im direkten oder indi-
rekten Zusammenhang mit geparkten Fahr-
zeugen zum Beispiel durch “Dooring” und
Sichtbehinderungen.

Und obwohl in den Haushalt der Stadt keine
Gelder z.B. aus Mineraldlsteuer oder KFZ-
Steuer flieBen, werden teuer gebaute Park-
platze kostenlos zur Verfiigung gestellt.
Wahrend der ,Autoverkehr” hoch subven-
tioniert wird, ist der Radverkehr chronisch
unterfinanziert. Instandhaltung oder Reini-
gung der Radinfrastruktur wird nur mangel-
haft durchgefiihrt. Und die Forderung nach
25 EUR pro Kopf und pro Jahr fiir die Rad-
verkehrsinfrastruktur in Oberhausen wurde
im Rat abgelehnt. Die Steigerung des Rad-
verkehrsanteils auf 25 % des gesamten Ver-
kehrsaufkommens kann aber ohne eine an-
gemessene Finanzierung nicht gelingen.

Auf angenehm schattigen Waldwegen ging

es anschliefend durch den Sterkrader Wald.
Bei einem Zwischenstopp auf dem Ober-
forster-Hoffmann-Weg wurde gefordert, das
“griine Kleinod” Sterkrader Wald zu erhalten
und Cornelia Schiemanowski, BUND Ober-
hausen, erlauterte die Folgen des geplan-
ten Ausbaus des Autobahnkreuzes: ,11 ha
Wald - das sind mindestens 5000 Baume -
und ca. 22 ha Griinland- und Geholzstruktu-
ren, die fiir ein fragwiirdiges GroRprojekt mit
jahrelanger Bauzeit und hohen finanziellen
Kosten geopfert werden sollen — mitten in
der Klimakrise ware das eine unverantwortli-
che Naturzerstorung und kontraproduktiv zur
dringend notwendigen Verkehrswende.”

Die Fahrraddemo endete im Klimacamp,
wo in einem anschlieBenden Workshop mit
Teilnehmer*innen der Demo und des FFF-
Klimacamps ein fruchtbarer Erfahrungsaus-
tausch (iber Fahrradrouten im Ruhrgebiet
stattfand.

Cornelia Schiemanowski / Burkhard Schmidt

Foto: Andrea Cora Walther




Fiasko fiir
Radfahrende

Enttauscht iiber die fahrradfeindliche Pla-
nung an der Kreuzung Kewer-, Bebel- und
BehrensstralBe zeigt sich das Aktionsbiind-
nis ,Oberhausen sattelt um"“! Die Stadt hat es
aus Sicht des Biindnisses versaumt, auch fiir
Radfahrende einen sicheren Verkehrsweg an
der neuralgischen Stelle in Alstaden einzu-
planen. Dabei verbindet die Kreuzung viele
Wohngebiete des Oberhausener Siidens mit
Sport- und Freizeiteinrichtungen wie dem
Ruhrpark oder dem Naturbad Styrum, ent-
sprechend stark wird die Kreuzung von nicht-
motorisierten Verkehrsteilnehmern genutzt.

Laut Stadtverwaltung sei keine andere Kreu-
zungsplanung moglich, weil die Fahrbah-
nen breit genug fiir den OPNV sein miissten.
.Dass hierdurch eine neue Autorennstrecke
entsteht, wird in Kauf genommen,’ beschwert
sich Tim Heinzen vom Aktionsbiindnis, dabei
sei fiir Schutzstreifen genug Platz. ,Es hatten
auch Fordermittel aus dem Sonderprogramm
Stadt und Land in die Finanzierung flieBen
konnen, dann wiirde verniinftige Radwege-
planung sogar den Stadthaushalt entlasten,”
regt Heinzen an.

»Seit Monaten sind die Fahrradgeschaf-
te leergekauft und trotz miserablen Wetters
beim Stadtradeln sind so viele Kilometer zu-
sammengekommen wie noch nie zuvor” halt

g

Stefanie de Saint Genoise von ,Oberhausen
sattelt um” fest. ,In Oberhausen wollen die
Menschen Rad fahren! Wann begreifen Ver-
waltung und Politik das endlich?“

Das Aktionsbiindnis fordert die Verwaltung
auf, kiinftig kritischer mit Planungsentwiir-
fen umzugehen, die bestimmte Verkehrstra-
ger von vornherein ausklammern. Das Fiasko
an der KewerstaRe muss auf jeden Fall kor-
rigiert werden. Tim Heinzen

Kanaluferweg
demnachst mit
Asphalt-Decke

Auf vielen ehemaligen Bahntrassen, die zu
Radwegen umgebaut wurden, hat der RVR
die wassergebundenen Oberflaichen durch
Asphalt ersetzt. Zu gro waren die Schaden
an den Sandbdden, die von Fahrzeugen bei
der Instandhaltung verursacht wurden. Die
gleichen Schaden sieht man auch am Ka-
naluferweg des Rhein-Herne-Kanals in Ober-
hausen. Auf der nordlichen Seite wurde die
wassergebundene Decke erst vor acht Jah-
ren im Abschnitt von der Stadtgrenze Bottrop
bis zur B 223 neu aufgebracht, heute ist
der Abschnitt erneut sanierungsbediirftig.
Die Absicht der Stadt, auf dem gesamten zu
Oberhausen gehorenden Abschnitt den nord-
lichen Uferweg auf einer Lange von sechs Ki-
lometern zu asphaltieren, findet die Zustim-
mung des ADFC. Keine Seenlandschaft mit
versteckten Lochern; weniger Konflikte mit
FuRganger*innen wegen Engstellen durch
unpassierbare Abschnitte; keine Staubfah-
nen nach langerer Trockenheit als Zumutung
fir FuBganger*innen und Radfahrer*innen.
Da auch bei wassergebundenen Decken Re-
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genwasser seitlich ablauft, bedeutet die As-
phaltoberflache hier keine Verschlechterung.
Die CDU hat sich fiir eine Asphaltierung ein-
gesetzt. Das Vorhaben erhalt damit eine ho-
here Dringlichkeit und beschleunigt hof-
fentlich die Umsetzung. Nach Ansicht der
Stadtverwaltung konnen iiber das Wasser-
und Schifffahrtsamt, welches das ,Sagen”
hat zu allem, was am Kanal passiert, Forder-
mittel beantragt werden. Hieran wird gerade
gearbeitet. Wenn der Forderantrag gestellt
und bewilligt ist, kann es bei der Ausfiihrung
ganz schnell gehen. Norbert Mari3en

B. u. J. HESSE
GmbH & Co. KG

Schrott - Metalle - Absetzmulden - Abroller

BrinkstraBe 25 - 46149 Oberhausen
Tel. 0208/6532 32 - Fax 02 08/65 56 65

Parking Day 2021

Lebensraum statt Parkplatz

Am 17.09.2021 fand der 17. Internationale
Parking Day statt. Nach dem Motto ,Straen
einmal anders erleben” widmete das Akti-
onsbiindnis ,Oberhausen sattelt um“ Park-
buchten auf der Schenkendorfstrale um.
Mit Gartenstiihlen, Tischen und kiihlen Ge-
tranken entstand fiir kurze Zeit ein Ort zum
Spielen, Entspannen, zum Austausch mit den
Nachbarn etc.

Die Resonanz der Anwohner war durchweg
positiv. Man war sich einig, dass der Flachen-

verbrauch durch Autos in der Innenstadt bei
weitem zu grof ist.

Das in der Regel 23 Stunden am Tag geparkte
Auto macht Spielen auf der Stralle, die Anla-
ge von Griinflachen und Radwegen, Sitzgele-
genheiten und ganz allgemein das Leben auf
der StraBe in der Regel unmaglich. Jedes
Jahr werden in Oberhausen 1500 Autos zu-
satzlich zugelassen, die an irgendeinem Ort
abgestellt werden miissen.

Die Stadt ist 6ffentlicher Raum, der uns allen
gehort - es ist Zeit, diesen Raum neu zu ver-
teilen und unsere Innenstadt wieder lebens-
wert zu gestalten. Stefanie de Saint Genois



Kein Platz fur
FuBganger*innen

Wahrend der Fahrbahnsanierung der Busch-
hausener StraBe wurde der Verkehr auch
liber die KatharinenstraBe umgeleitet. Um
fiir den zusétzlichen Verkehr Platz auf der
Fahrbahn zu schaffen, hat die Verwaltung
kurz mal Parkmoglichkeiten fiir den ruhen-
den Verkehr auf dem Bordstein eingerichtet.
Dabei traut man seinen Augen nicht. Die Be-
wegungsmoglichkeiten fiir zu FuB Gehende
ist extrem stark eingeschrankt, Gehbehinder-
te mit Rollator und Personen mit Kinderwa-
gen konnen einige Stellen gar nicht passie-
ren und miissen auf die Strale ausweichen.
Dem ruhenden Verkehr wird ein Vorrang ein-
geraumt, der im volligen Gegensatz zu den

verbalen Zie-
len der Stadt-
verwaltung
steht.  Denn [}
danach  sol- ‘&
len die Belan- 2
ge von FuB-
ganger*innen
immer beriick-
sichtigt wer-
den. Dafiir gibt
es sogar ei-
nen Nahmobi-
litadtsmanager.
Die stadtische
Regelung ver-
dientindiesem
Fall nicht ein-
mal die Note
mangelhaft.
Norbert Mari-
Ren
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Neues
Mobilitatskonzept

Eine Chronologie des Scheiterns

Verheil3ungsvoller Anfang

Mit einem neuen Mobilitdtskonzept woll-
te die Verwaltung im Jahr 2017 allgemei-
ne Vorarbeiten fiir ein umweltfreundliches
Nebeneinander von zu Ful Gehenden, Rad-
fahrenden, Busfahrenden und PKW-Fah-
renden erstellen lassen. Gemeinsam mit
einem Fachinstitut sollten Grundsidtze ge-
funden werden als Ausgangspunkt fiir einen
MaRnahmenplan zur Gestaltung des Ver-
kehrs der Zukunft. Fiir den Radverkehr war
ein eigenstandiges Konzept vorgesehen.
Ein ,Arbeitskreis zum Kommunalen Mobili-
tatskonzept” wurde ins Leben gerufen, der
erstmalig kurz vor der Bundestagswahl am
11.9.2017 tagte und dem die Beigeordne-
te Frau Lauxen vorsaBl. Ebenfalls aus dem
Verwaltungsvorstand mit dabei war Herr

Giildenzopf als Leiter des Dezernates 0.
Rathaus Oberhausen

Das neue Mobilitatskonzept hat das Ziel, den
umweltfreundlichen Verkehr (Bus, Rad, Fu3)
voranzubringen; ein Grund, warum auch der
ADFC an den Beratungen teilnehmen durfte.
Beim ersten Treffen wurde die Zielset-
zung erlautert, Erwartungen der Teil-
nehmenden abgefragt, eine offentlich-
keitswirksame Auftaktveranstaltung
angekiindigt und sehr viel Biirgerbeteili-
gung versprochen. Die Vorstellung des fer-
tigen Gutachtens wurde fiir 2019 anvisiert.
In der zweiten Sitzung im Juni 2018 wurden
die Verkehrsdaten zum Ist-Zustand und ers-
te Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens
vorgestellt und ein Verkehrsmodell fiir den
Herbst des Jahres angekiindigt. Dazu gab es
am 13.2.2019 (3. Sitzung) aber nur erste Er-
gebnisse. In dieser Sitzung wurden weitge-
hende Unterschiede bei den Teilnehmenden
des AK deutlich, als um ein verkehrspoliti-
sches Leitbild gerungen wurde. Daran an-
kniipfend wurden vom Gutachter drei soge-
nannte Planfille vorgestellt. Erster Planfall:
Der bisherige Verkehr soll optimiert werden
(=weiter wie bisher). Zweiter Planfall: Der
Verkehr soll auf umweltfreundliche Verkeh-
re verlagert werden (=weniger PKW). Drit-
ter Planfall: Der Verkehr soll emissionsneu-
tral umgebaut werden (=Autofahren bewusst
unattraktiv machen). Obwohl der Gutachter
die Notwendigkeit fiir den dritten
Planfall einschlieBlich seiner Um-
setzung bis 2035 deutlich mach-
te, war die ,Deutschlandkoalition”
aus SPD, CDU und FDP maximal
fiir den Planfall 2 zu haben. Grii-
| ne, Linke und der ADFC pladier-
\[EX ten fiir die am weitesten umwelt-
| freundliche Variante 3.

| Keine Einigung bei der
Leitbildsuche
Zu Beginn der 4. Sitzung des

Ak berichtete der Gutachter am
2.7.2019 zum erstaunten Unwil-



len der Deutschlandkoalitiondre (SPD, CDU,
FDP), dass sich die an dem Beteiligungsver-
fahren teilnehmenden Erwachsenen, Jugend-
lichen und Kinder eine umweltfreundliche
Mobilitat wiinschen und ,die eingriffsinten-
siven MaBnahmen des dritten Planfalls“ be-
vorzugen. AnschlieBend stellte der Gutachter
einen Vorschlag fiir ein Leitbild vor, iiber das
dann 60 Minuten diskutiert wurde. Das Proto-
koll vermerkt dazu: “Aufgrund der vielféltigen
Positionen wurde kein Konsens erzielt”. Um
das Problem schnell zu l6sen, bot die Ver-
waltung den Diskutanten fiir den Herbst Ei-
nigungsgesprache an, die sich auch an den
ADFC richteten und von uns auch wahrge-
nommen wurde.

Schiffbruch bahnt sich an

Nach drei Jahren gutachterlicher Tatigkeit
kam das Projekt am Jahresbeginn 2020 zum
Stillstand. Zunachst spielten die pandemie-
bedingten Auswirkungen eine Rolle, eine Sit-
zung des AK fand 2020 nicht statt. AuRerdem
musste 2020 Frau Lauxen als zustandige
Dezernentin den Verwaltungsvorstand ver-
lassen (und arbeitet heute als Beigeordne-
te in Krefeld), wéahrend Herr Giildenzopf als
weiterer Vertreter des Verwaltungsvorstan-
des es offensichtlich nicht vermochte, das
Gutachterbiiro zu Arbeitsfortschritten an-
zuhalten und den Arbeitskreis zu fiihren.
Knapp zwei Jahre nach der 4. Sitzung wur-
de die 5. AK-Sitzung am 14.4.2021 als Vi-
deokonferenz abgehalten, in der den stau-
nenden Teilnehmenden mitgeteilt wurde,
dass das immer noch unvollstindige Leit-
bild ,auf der Grundlage der Hinweise und
Vorschldge aus dem Arbeitskreis iiber-
arbeitet” wird. Das Protokoll dieser Sit-
zung wurde auch nicht mehr vom Gutach-
ter angefertigt und unterzeichnet, sondern
von einem Mitarbeiter der Verwaltung.
Ein solcher Schiffbruch bei der Erstellung ei-
nes Gutachtens ist durchaus ungewdhnlich
und die Strategie der Verwaltungsfiihrung

ist noch vollig unklar. Ware die Sache Ober-
biirgermeister Schranz wichtig, miisste er
den Vorgang zur Chefsache machen. Wahr-
scheinlicher aber ist, dass man wartet, bis die
bis heute unbesetzte Stelle von Frau Lauxen
neu besetzt ist und der/die neue Beigeordne-
te sich eingearbeitet hat. Dann sind mindes-
tens 5 Jahre seit der Auftaktveranstaltung
2017 vergangen und man sollte von vorne
anfangen, um einerseits nicht mit veraltetem
Material zu planen und andererseits die neu-
esten Vorstellungen zur Verkehrswende zu
beriicksichtigen. Norbert Mari3en
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30 Jahre ,Rostige
Speiche”fur Essen

Anfang Dezember ist es 30 Jahre her, dass
die Stadt Essen mit der ,Rostigen Spei-
che” als fahrradunfreundlichste GroRstadt
Deutschlands ausgezeichnet wurde. Es war
das Ergebnis der zweiten bundesweiten Um-
frage des ADFC unter Radlerinnen und Rad-
lern zum Fahrradklima in Deutschlands Stad-
ten. Letztlich war es aber vor allem die Folge
einer bis in die 1990er Jahre andauernden ex-
trem einseitigen Verkehrspolitik, mit welcher
der Radverkehr in Essen oftmals ganz be-
wusst zuriickgedrangt wurde, um mehr Platz
fiir fahrende wie stehende Autos zu schaffen.

Symptomatisch fiir Essen bis heute: Riesige Verkehrsflachen fiir
Autos, wenig Platz fiir Radfahrende (OstfeldstraBe 1996)

Das Ziel war die ,,autogerechte” Stadt, in der
Menschen nur eine untergeordnete Rolle zu-
gestanden wurde.

In der Nachkriegszeit verschwanden in Es-
sen viele der damaligen Radwege zugunsten
eines mehrspurigen Ausbaus ganzer Stra-
Renziige. Als Beispiel seien die Radwege im
Bereich der Bahnunterfiihrung zwischen der
Freiheit und dem heutigen Willy-Brandt-Platz
genannt. Entstanden in den 1930er Jahren
tiberlebten sie sogar die Bombardierungen
im 2. Weltkrieg und verschwanden erst im
Laufe der 1950er Jahre. Andernorts lassen
sich dagegen noch heute rudimentare Res-
te alter Radwege besichtigen, so an Teilen
der Richard-Wagner-StraBe im Siidviertel,
wo man Radwege kurzerhand zu Parkstrei-
fen umwidmete. Radwege gab es sogar par-
allel zum Ruhrschnellweg, der heutigen A 40.
Zwischen Huttrop und Kray fielen diese erst
in den 1980er Jahren der sechsspurigen Er-
weiterung der Autobahn zum Opfer. Einen ru-
dimentaren Radweg entlang der A 40 gibt es
noch zwischen Essen und Miilheim-Heil3en,
aber auch dessen Tage konnten angesichts
des momentan dort diskutierten sechsspuri-
gen Ausbaus gezihlt sein.

Seit 1988 wird der Fahrradklimatest vom
ADFC in mehr oder minder regelmafRigen
Abstanden durchgefiihrt. Anhand eines viel-
schichtigen Fragenkatalogs konnen Rad-
ler*innen seither die Radverkehrsverhiltnisse
ihrer Stadte mit Zensuren von 1 bis 6 benoten.
Bereits bei dieser ersten Umfrage wurden Es-
sen derart schlecht beurteilt, dass man auf
dem vorletzten Platz landete, getoppt im ne-
gativen Sinn nur durch Saarbriicken. Drei Jah-
re spater bewerteten Essens Radler*innen
ihre Stadt mit der Gesamtnote 5,1 dann der-
artig schlecht, dass Essen zum bundesweiten
Schlusslicht wurde und die ,Rostige Speiche”
verliehen bekam. Als beste und damit fahr-
radfreundlichste Stadt wurde damals Miins-
ter bewertet und mit dem ,Goldenen Rad” ge-
ehrt. Diesen Titel erhielt die Stadt quasi im
Abonnement bis 2018. Offenbar hat man sich
dann aber doch zu lange auf seinen Lorbee-
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Bundesumweltminister Klaus Topfer (rechts) iiberreicht Essens
Oberstadtdirektor Kurt Busch (links) die ,Rostige Speiche” (Foto
Stadt Essen)

ren ausgeruht, denn seither steht Karlsruhe in
punkto Radfahrfreundlichkeit bundesweit an
erster Stelle.

Wurde der allererste Fahrradklimatest seiner-
zeit hauptsachlich in Fach- und Insiderkrei-
sen und nur wenig in der breiten Offentlichkeit
wahrgenommen, sah dies 1991 ganz anders
aus. Der ADFC konnte niemand geringeren
als den damals durchaus populdren Bundes-
umweltminister Klaus Topfer fiir die Durch-
fiihrung der Anfang Dezember stattfindenden
Verleihung gewinnen. Diesen Umstand konn-
te man in Essen kaum ignorieren und schickte
die damalige Nr. 2 der Stadt, Oberstadtdirek-
tor und Verwaltungschef Kurt Busch (dieser
Posten war seinerzeit noch nicht mit der des
Oberbiirgermeisters verschmolzen), ins Bun-
desumweltministerium nach Bonn. Und Busch
machte dort gute Miene zum bdsen Spiel.

In seiner ,Verteidigungsrede” erwahnte er
u.a. die seit 1989 bestehenden Bestrebun-
gen um Aufnahme Essens ins NRW-Landes-
programm ,Fahrradfreundliche Stadt”, der
Vorlauferorganisation der ,Arbeitsgemein-
schaft fahrradfreundlicher Stadte” (AGfS).
Dass etliche Jahre spater Essen tatsachlich
Mitglied in besagter AGfS wurde, sei nur am
Rande erwahnt. Busch berichtete noch von
der Beauftragung eines externen Ingenieur-

biiros zur Konzipierung eines Radroutennet-
zes, wobei es fiinf Jahre brauchte, bis dieses
offiziell vom Rat der Stadt Essen beschlos-
sen wurde. Immerhin haben ADFC und EFI
durch enge Zusammenarbeit mit besagtem
Ingenieurbiiro die Konzeption des Hauptrou-
tennetzes maRlgeblich mit beeinflussen kon-
nen. Nicht unerwahnt bleiben sollte die viel-
sagende Bemerkung Buschs zum Abschluss,
dass ,Essens Radler auch in Zukunft lieber
im Miinsterland radeln werden als in der ei-
genen Stadt”.

Die Zeit nach dem 1995 beschlossenen
Hauptroutennetz ist seitdem gepragt von
standigen Aufs und Abs. Bei dessen bis heu-
te nicht abgeschlossenen Realisierung hat
man sich an besagten Ratsbeschluss eigent-
lich auch nur dann gehalten, wenn der Au-
toverkehr nicht nennenswert tangiert wur-
de. Das zeigte sich bereits 1996, also nur
ein Jahr spater, als es um den Ausbau der
Altenessener StralBe nach Stilllegung der
StralRenbahn ging. Vor allem die im Umfeld
des Altenessener Bahnhofs erfolgte Nicht-
beriicksichtigung des Radverkehrs in Fahrt-
richtung Siiden bildet bis heute einen der
gravierendsten Gefahrenpunkte im Essener
Radroutennetz. ,Radfahrer miissen auch mal
verlieren konnen”, hie es damals wortwort-
lich aus Politik und Verwaltung gegeniiber
den Interventionen von ADFC und EFI.
Dennoch hat es seit der Mitarbeit bei der Er-
stellung des Hauptroutennetzes 1991/92 im-
mer wieder euphorische Phasen beim Rad-
verkehr gegeben, beginnend mit der ebenfalls
in den 1990er Jahren durchgefiihrten ,Inter-
nationalen Bauausstellung Emscherpark”, in
welcher maflgebliche Impulse fiir die Um-
wandlung alter Industriebahnen zu Radwe-
gen gesetzt wurden. Nachdem die Stadt nach
der Jahrtausendwende beim Ausbau des
Radroutennetzes in weitgehender Lethargie
verfallen war und sogar auf politischem Ge-
heill damit begann, nagelneue Radwege und
FahrradstraBen zuriickzubauen, erfolgte bei-
nahe der Ausschluss aus der AGfS. Mit dem
2005 unter dem Motto ,Essener Fahrradfriih-




Symptomatisch fiir Essen bis heute: Riesige Verkehrsflachen fiir
Autos, wenig Platz fiir Radfahrende (AK Essen-Nord 1987)

ling” konzipierten Aktionsprogramm konnte
dann aber erneut eine Wende hin zur verstark-
ten Forderung des Radverkehrs vollzogen
werden. Auch die Jahre 2010 und 2017, als
Essen den Status als ,Europdische Kultur-
hauptstadt” beziehungsweise als ,Griine
Hauptstadt Europas” erhielt, waren gepragt
von wichtigen Impulsen fiir den Radverkehr.
Waren jedoch alle diese herausragenden
Events vorbei, kehrte man vor allem bei der
Forderung des Alltagradverkehrs relativ
schnell zum miihseligen Kleinklein zuriick.
So lassen sich die im vergangenen Jahr im
Zuge der LeadCity-MalBRnahmen umgesetz-
ten drei FahrradstraRenachsen sowie die
Umweltspur in der City zwar grundsétzlich
positiv bewerten, in der Art der Ausfiihrung
weisen jedoch alle Projekte zum Teil gravie-
rende Mangel auf. Insofern diirfte es in den
kommenden Jahren spannend werden, wie
mit dem Forderungskatalog des ,RadEnt-
scheids Essen”, welcher 2020 offiziell vom
Rat der Stadt Essen ohne nennenswerte An-
derungen iibernommen wurde, in der Praxis
umgegangen werden wird. 30 Jahre nach der
sRostigen Speiche” muss endlich die Wende
hin zur einer wirklich radfahrfreundlichen
Verkehrspolitik vollzogen werden.

P.S.: Wer mehr Details zum Werdegang des

Radverkehrs in Essen vor bzw. nach der Ver-
leihung der ,Rostigen Speiche” erfahren
mochte, dem sei die 2009 erschienene Fest-
schrift zum 25-jahrigen Jubildaum des ADFC-
Essen nahegelegt. Die iiber 100 Seiten star-
ke Printausgabe ist zwar langst vergriffen,
ist aber auf der Homepage des ADFC Es-
sen nach wie vor unter www.essen.adfc.
de/veroeffentlichung/adfc-jubilaeums-fest-

schrift-2009 zu finden. Jorg Brinkmann

Neue Selbsthilfe-
werkstatt
in Katernberg

Weil im Essener Bezirk VI-Zollverein ein
Reparatur-Angebot fiir Radler fehlte, ent-
schloss sich der PACT Arbeitskreis Kunst &
Soziales, die Initiative fiir Nachhaltigkeit (mit
Aktiven aus ADFC Essen und RadEntscheid
Essen) sowie das Radteam des Leibniz-Gym-
nasiums selbst tatig zu werden und Fahrrad-
Begeisterte mit Know How und Tipps zu un-
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terstiitzen. Dabei half dankenswerterweise
auch eine Start-Ausstattung mit Verbrauchs-
material von der zustandigen Bezirksvertre-
tung Zollverein.

Schon der Auftakt in Katernberg am 3. und 4.
September war sehr gut besucht.

Eine gute zweistellige Zahl an Reparatur-
Willigen fand sich am Samstag an der Werk-
Stadt Katernberg (corona-konform) ein, um
sich zeigen zu lassen, wie man fix am Fahr-
rad was selber machen kann. Platten wurden
geflickt, Tretkurbeln fixiert, Kérbe gerichtet
und Licht repariert!

Eines der Highlights war die fahrradbetrie-
bene Carrera-Bahn. Man musste schon ein
wenig probieren, bis man den richtigen Flow
hatte: War man zu langsam, blieb das Auto
stehen, war man zu schnell, flog man aus der
Kurve.

Schon am Freitag gab es einen Filmabend
mit Kurzfilmen zu Verkehr und urbanem
Raum, der ebenfalls gut besucht war.

Mg

Die Fahrrad-Selbsthilfe-Werkstatt findet ab
sofort an jedem 1. und 3. Samstag von 11-15
Uhr in der WerkStadt, ViktoriastraBe 5, 45327
Essen-Katernberg statt. (In den Wintermona-
ten allerdings nur an jedem 1. Samstag)

Die Termine fiir diese und weitere Fahrrad-
selbsthilfewerkstatten sind liber www.adfc-
essen.de zu finden.

Unterstiitzende Hande sind auch immer will-
kommen und konnen sich gerne unter werk-
stadt@pact-zollverein.de melden. Marc Zietan

Tour de
Verkehrswende

Essen war die erste Station der , Tour de Ver-
kehrswende”. Unter dem Motto ,Wir bringen
Paris nach Berlin“ fuhren die Radler*innen
symbolisch von Paris und praktisch von Es-
sen los, um nach 13 Tages-Etappen und 600
km in Berlin anzukommen. Denn die Pa-
riser Biirgermeisterin Anne Hidalgo zeigt
seit 2014: Die klima- und menschenfreund-
liche Verkehrswende ist politisch moglich
und praktisch umsetzbar. Auch fiir deutsche
Stadte und Gemeinden fordern wir einen sol-
chen Strukturwandel in der Mobilitatspolitik.
Als Wahrzeichen fuhr ein Eiffelturm mit, den
die Leipziger Parents for Future gebaut hat-
ten.

Die Gruppe war untergebracht im Handball-
leistungszentrum in Frohnhausen. Nachdem
die meisten Teilnehmer am Samstag einge-
troffen waren und sich eingerichtet hatten,
ging es dort um 19 Uhr mit RadEntscheid-,
ADFC- und Polizei-Unterstiitzung los. Aller-
dings hatte das Ordnungsamt kurzfristig den
angemeldeten Verlauf (mit geplanter Zwi-
schenkundgebung am Hauptbahnhof) ge-
andert, sodass uns die Polizei-Eskorte zu
einem abgelegenen Platz vor der Uni ge-
leitete, in weitem Bogen um die Innenstadt
und vorbei an jeder moglichen Aufmerksam-




keit von unbeteiligter “Laufkundschaft”. Das
war natiirlich etwas frustrierend fiir die 50
Teilnehmer*innen, weil die Tour so bereits
nach einer Stunde beendet war. Trotzdem lie-
Ren wir uns die Stimmung nicht verderben,
sondern den Abend gemiditlich mit Essen aus
der wunderbaren mobilen Flaming Kitchen
und dem einen oder anderen Bierchen aus-
klingen. In angeregten Gesprachen gab es
Gelegenheit, die aus verschiedenen Stadten
angereisten Mitradler*innen kennenzuler-
nen: Nicht nur aus Berlin, K6In oder Bielefeld,
sondern sogar ein Vertreter vom Radent-
scheid Liineburg war dabei.
Der Start der eigentlichen Tour war am Sonn-
tag, 22.08.2021 um 10 Uhr, ebenfalls vorm
Handballleistungszentrum. Der WDR mach-
te eine kurze Aufnahme vom Probelauf zum
Start, wofiir sich Organisator Floki extra in
sein ,Maskottchen“-Kostiim warf, den Ber-
liner Baren. Eine Herausforderung bei dem
dann doch erstaunlich sonnigen Wetter! “Al-
lez le Bar!” Von Polizei und einigen Essener
ADFC-Aktiven und RadEntscheidler*innen
begleitet setzte sich der Zug in Bewegung
Richtung Marl nach Haltern.
Die Tour war als einer der sechs “Finger” Teil
der bundesweiten Protestaktion “Ohne Ke-
rosin nach Berlin“, mit der insgesamt etwa
hundert Radfahrer*innen in Deutschland un-
terwegs waren bis zurgemeinsamen Schluss-
kundgebung vor dem Bundes-Verkehrsminis-
terium am 2. September. Unterwegs haben
sie mit Biirgermeister*innen gesprochen, mit
Bundestagsabgeordneten diskutiert und sich
mit anderen Radaktivist*innen ausgetauscht.
AuBerdem haben sie verschiedene Infra-
struktur hautnah erlebt — mal zukunftstaug-
lich, mal gefahrlich fiir Radfahrende. Immer
interessiert verfolgt und freundlich winkend
begriiBt von Menschen am Straenrand, oft
auch Autofahrenden. Wer noch mehr Details
tiber die Tour lesen mochte, dem sei Ragn-
hilds Blog empfohlen:
https://changing-cities.org/tour-de-ver-
kehrswende-ragnhilds-tourbericht/

Claudia Harfst

Klimawette-
Sommertour

Allein auf groBer Klimawette-Tour kreuz und
quer durch Deutschland kam Michael Bil-
harz am 26. August auch durch Essen. Mit
Fahrradanhanger und Lastenrad transportier-
te er mehrere sperrige Requisiten fiir seine
Auftritte, sodass sich fiir die Strecke von Miil-
heim nach Essen eigentlich nur der RS1 an-
bot. Um die Mittagszeit an einem Donnerstag
(keine giinstige Zeit fiir Arbeitnehmer*innen)
empfing Claudia ihn dort schon jenseits der
Stadtgrenze, als er in Begleitung von zwei
Miilheimer ADFC-Aktiven auftauchte — wie
versprochen “erkennbar an der Tonne". Bis
zur City blieb noch Zeit fiir Gesprache iiber
den RS1, den RadEntscheid und die “Sehens-
wiirdigkeiten” am Wege.

Seinen Auftritt vor der Marktkirche hatte er
gut vorbereitet mit Presse-Ankiindigung. Ra-
dio Essen, einige KlimaEntscheidler*innen
und weitere Essener ADFC-Aktive und
RadEntscheidler*innen kamen dazu. Kai
Lipsius hielt eine Rede als Leiter der Griine
Hauptstadt Agentur und Klimaschutzbeauf-
tragter der Stadt Essen und Michael stell-
te die Idee der Klimawette sehr kurzweilig
vor mit Schautafel und der CO,-Tonne, die
schlieBlich gemeinsam “umgekickt” wur-
de. Gegen 15 Uhr ging'‘s weiter Richtung Bo-
chum. Spontan libernahmen Joerg bis zum



Gruga-Radweg und Gotlind sogar bis weit
hinter Steele die Eskorte. In Bochum sollte
es dann noch etwas Programm mit Theater-
gruppe geben.
Am 23. Juni war Michaels Sommertour der
Klimawette in Dessau gestartet. Er ist bis
zum 3. Oktober 100 Tage lang quer durch
Deutschland und wieder zuriick nach Dessau
geradelt. In vielen Stadten hat er Menschen
zum Mitmachen motiviert. Aus den Beitra-
gen von vielen Einzelnen formiert sich ein
gemeinsamer Appell fiir die Weltklimakonfe-
renz am 01. November in Glasgow.

Claudia Harfst

OB-Radtour mit
groRer Resonanz

Unter dem Motto ,Licht und Schatten” fand
Mitte August die traditionell einmal im Jahr
durchgefiihrte Fahrradtour kreuz und quer
durch Essen mit Oberbiirgermeister Thomas
Kufen und dem stadtischen Radverkehrs-
beauftragten Christian Wagener mit einem
Teilnahmerekord statt. Gut 140 Radlerinnen
und Radler nahmen an der alljahrlich statt-
findenden Radtour teil. Gestartet wurde die
Veranstaltungsreihe zu Beginn der 2000er
Jahre mit dem damaligen OB Wolfgang Rei-
niger (CDU). Nachfolger Reinhard PaR (SPD)
lieB besagte Touren leider sang und klanglos
auslaufen, wohingehend der heutige OB Tho-
mas Kufen (CDU) diese gleich zu Beginn sei-
ner Amtszeit wieder aufleben lie.

Ausgearbeitet werden die Touren vom stad-
tischen Radverkehrsbeauftragten Christian
Wagener, der auch einen groen Teil der
tourbegleitenden Erlduterungen durchfiihrt.
Die ca. 25 Kilometer lange Route fiihrte zu-
nachst von der City iiber Riittenscheid, Bre-
deney und Stadtwald nach Bergerhausen.

Weiter ging es abermals iiber Riittenscheid
und danach durchs Siidviertel zuriick in die
City. Unterwegs wurden dabei einige der in
jlingster Zeit neu eingerichteten Objekte wie
beispielsweise die FahrradstraBenachse A
und die Protected Bike Lane erlautert. Erwah-
nung fanden aber auch konkret geplante Vor-
haben. Zwar iiberwogen die lobenden Worte,
der eine oder andere negative Aspekt blieb
aber auch nicht unerwahnt.
Angesichts der groRen Teilnehmer*innenzahl
verlief die in iiberwiegendem MaRe auf inner-
stadtischen AutostraBen durchgefiihrte Tour
nicht ganz unproblematisch, zumal diese frei-
tagnachmittags wahrend der Hauptverkehrs-
zeit stattfand. GroBtes Manko war wieder
einmal die Unkenntnis von Autofahrer*innen
liber die Regelung, dass Radfahrgruppen
in dieser GroRenordnung als geschlosse-
ner Verband gelten und somit auch groRe
Die OB-Tour am Messeplatz in Riittenscheid

Kreuzungsbereiche gemeinsam ohne Unter-
brechung queren konnen, selbst wenn zwi-
schendurch eine Ampel auf Rot springt. Nur
durch das beherzte ,Korken" etlicher teilneh-
mender Aktivist*innen aus den Radfahrver-
banden konnte diese Regelung auch tatsach-
lich vor Ort durchgesetzt werden. Daher wére
zukiinftig unter solchen Umsténden eine Ab-
sicherung durch die Polizei wiinschenswert.

Jorg Brinkmann



Protected Bike
Lane in der City

Im September richteten Aktive vom ADFC Es-
sen und dem RadEntscheid Essen (REE) auf
der Schiitzenbahn am nordlichen Rand der
Essener City fiir ca. 2 Stunden eine geschiitz-
te Radspur, auch als Protected Bike Lane
(PBL) bezeichnet, ein. Dazu wurde die Halfte
der doppelspurigen Fahrbahn stadtauswarts
auf einer Lange von gut 360 Metern mit Pol-
lern abgetrennt. Die offiziell angemeldete Ak-
tion wurde von der Polizei abgesichert, da es

sich vor allem am Anfang besagter PBL am
Viehofer Platz um eine sehr komplexe Fiih-
rung der Fahrbahn handelt. Durchgefiihrt wur-
de die Veranstaltung am spaten Nachmittag
wahrend der Hauptverkehrszeit, wobei sich
die Behinderung des Autoverkehrs in einem
durchaus ertraglichen Rahmen bewegte.

Erwartungsgemal gab es negative Reaktio-
nen durch Autofahrende, welche sich jedoch
in vertretbaren Grenzen hielten. Umso positi-
ver war das Echo von Radlerinnen und Rad-
lern. Viele von ihnen nutzten die Gelegenheit,
ihren tagtaglichen Weg in diesem Abschnitt
einmal vollig entspannt auf der Fahrbahn
zuriicklegen zu konnen. Es gibt zwar einen

uralten parallel verlaufenden Radweg, der
aber wie friiher in Essen iblich viel zu sch-
mal und uniibersichtlich angelegt ist und
eher eine Gefahrenquelle darstellt als dass
er Radfahrende schiitzt. Fiir die Radfahr-
verbande jedenfalls lasst sich einmal mehr
bilanzieren, dass sich bei mehrspurigen
HauptverkehrsstraBen durchaus Flachen fiir
Radfahrende in ausreichender Breite abtren-
nen lassen, ohne dass dabei gleich der Auto-
verkehr komplett zusammenbricht.

Jorg Brinkmann

Todlicher
Radverkehrsunfall

Mitte September ereignete sich auf der vier-
spurigen duleren Westumgehung der Esse-
ner City, der Hans-Bockler-Strale (B224), ein
Radverkehrsunfall der besonders schreckli-
chen Art. Ein 85-jahriger Radfahrer wurde in
Hohe der Einmiindung Schwanenkampstra-
Re von einem Sattelzug erfasst und gut 300
Meter weit bis iiber die Eisenbahnbriicke hin-
aus mitgeschleift. Er hatte keine Chance.

Bis zum Redaktionsschluss ist weiterhin
ungeklart, wie dieser Unfall zustande ge-
kommen ist. Und das, obwohl die Hans-Bock-
ler-StralRe wegen der Unfallaufnahme etliche
Stunden komplett gesperrt blieb und wenige
Tage spater ein sehr aufwandiger Rekonst-
ruktionsversuch des Unfallhergangs erfolg-
te. Es zeugt aber von der Dimension, die die-
sem tragischen Ungliick von offizieller Seite
beigemessen wurde. Zum Unfallhergang gibt
es zwei Theorien: Der Radfahrer geriet vom
parallel gefiihrten Radweg, der genau an die-
ser Stelle endet und in einen fiir Radfahren-
de freigegeben Gehweg iibergeht, auf unge-
klarte Weise auf die Fahrbahn. Dazu muss
festgehalten werden, dass sich der Belag
von Rad- und Gehweg in einem katastropha-



len Zustand befinden und besagter Ubergang
von zwei gro3en Masten einer Ampel und ei-
ner Stralenleuchte stark eingeengt wird.

Die andere Theorie, die inzwischen von offi-
ziellen Stellen favorisiert wird, besagt, dass
der Radfahrer aus Richtung Schwanenkamp-
strale kommend die Fahrbahn der Hans-
Bockler-Strale wie auch immer queren woll-
te. Ganz gleich, ob dies nun in unzulassiger
Weise geschehen ist oder auch nicht, der von
rechts kommende Lkw-Fahrer hatte den Rad-
fahrer dann aber eigentlich im Blickfeld ha-
ben miissen. Zudem stellt sich hierbei die
Frage, warum er diesen so weit mitgeschleift
hat?

Aktive von ADFC, Radentscheid und Velo-
City Ruhr organisierten drei Tage nach dem
Unfall zum Gedenken an den getoteten Rad-
fahrer die Aufstellung eines Ghost-Bikes. An
dieser Veranstaltung, die mit einer Schwei-
geminute und einer gemeinsamen Vorbei-
fahrt am Ungliicksort endete, nahmen etwa
40 Radlerinnen und Radler teil. Auch die Po-
lizei war zugegen, da die Gedenkveranstal-
tung offiziell angemeldet war, zeigte sich
zunachst allerdings sehr unkooperativ. So
wurde den Teilnehmer*innen der unmittel-
bare Zugang zum Unfallort bzw. zum Ghost-
Bike verwehrt, sie mussten auf der gegen-
tiberliegenden StraBBenseite verbleiben. Erst
nach langwierigen Diskussionen durfte ein
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Teil von ihnen den eigentlichen Unfallort auf-
suchen.

Ganz gleich wie nun der Unfallhergang ver-
laufen ist, die Stadt muss so oder so be-
sagten Geh- und Radweg mit einem siche-
ren Fahrbahnbelag versehen und vor allem
die gefahrliche Engstelle beseitigen. Erste
SofortmafRnahmen dazu wurden im Oktober
von der Stadt angekiindigt, welche auch bis
Ende November umgesetzt werden sollen.
So wurde nahezu direkt nach dem Unfall ein
umfangreicher Griinschnitt vorgenommen,
besagte Engstelle soll durch Versetzen ei-
nes Beleuchtungsmastes entscharft und so-
wohl StraBen- wie auch Gehwegbelag saniert
werden. Auch ist geplant, aus der Schwa-
nenkampstraBe sowie auch aus der Hache-
straBe kommend den mittleren Linksabbie-
gestreifen zu einer Furt fiir den Radverkehr
umzubauen und rot einzufarben. Weiterhin
nicht vorhanden ist allerdings eine sichere
Abbiegemdglichkeit in siidlicher Richtung
in die HachestralRe. Dieser Zustand soll laut
Verwaltung bis zum Umbau der Hans-Bock-
ler-StraBe im Rahmen der Bahnhofstangente
bestehen bleiben, welcher umfangreiche An-
derungen und Verbesserungen fiir den Rad-
verkehr vorsieht. - in friihestens drei bis vier
Jahren! Jorg Brinkmann

Radlerinnen und Radler gedenken an der Hans-Bockler-Strae
dem getoteten Radfahrer
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Rad-Demo in
Recklinghausen

zum 30-Jahrigen des ADFC
Vest Recklinghausen

Der ADFC Gladbeck hat sich an der Jubila-
umsfeier des KV Vest Recklinghausen an-
lasslich dessen 30. Geburtstags beteiligt. Mit
einer Sternfahrt ging es aus Gladbeck, Dors-
ten, Herten, Marl und Haltern zur Berufsschu-
le in Recklinghausen. Dort empfing der als
Festredner eingeladene Bundesvorsitzen-
de Uli Syberg die Anwesenden und machte
sich mit ihnen auf eine ca. 1-stiindige Fahr-
rad-Demonstration durch die Kreisstadt. Von
2 Polizeiwagen begleitet, radelten ca. 140
Personen auf Umwegen iiber die Hauptver-
kehrsstraRen zum Rathaus und demonstrier-
ten so fiir mehr Platz fiirs Rad. Vor dem Rat-
haus hatte der KV Vest Recklinghausen mit
der Stadt Recklinghausen einen Fahrradtag
organisiert mit Standen, Kinder-Parcours,
historischen Radern und vieles mehr.

Fahrraddemo ADFC Vest 18.9. Foto: Klaus Droste

Parking Day

Zum 2. Mal fand dieses Jahr in Gladbeck der
Parking Day statt. Am Freitag, 17. Septem-
ber, hatten mit Beteiligung des ADFC Vereine
und Parteien dazu eingeladen, an der Hum-
boldtstraRe Kaffee, Kuchen, Gesprache und
Musik zu genieBen und dafiir mehrere Park-
platze blockiert.

Parking Day GLA 17.9.21 Foto: B. Lehmann
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Wiedereroffnetes
Gliickauf-Center

Erfolgreicher Brief an REWE

Im Friihjahr 2021 hat im renovierten Gliick-
auf-Center am Rande der Gladbecker In-
nenstadt ein neuer REWE eroffnet, der
sich somit in einer Top-Lage befindet. Er
warb in Hauswurfsendungen mit umfang-
reichen Parkmdoglichkeiten fiir PKWs, die
mit den kostenlosen Parkplatzen draufen
und im angrenzenden Parkhaus (kosten-
los fiir 1,5 Std.) sehr groRziigig bemessen
sind. Fahrradkund*innen schien er aller-
dings vergessen zu haben. Vollig unzurei-
chend stehen 10 schon gebrauchte Stander
sehr schlechter Qualitat, namlich sog. "Spei-
chenkiller”, gut positioniert im Eingangsbe-
reich, wo sie auch hingehoéren. Weitere 12

Biigelstander befinden sich am und im Park-
haus, sind aber leider fiir die Radkund*innen
nur schwer zu finden und entsprechen mit
ihrem Standort nicht ihren Bediirfnissen.
Deswegen hat sich der ADFC in einem Brief
an REWE gewandt und dabei darauf hinge-
wiesen, dass nach neuen Richtlinien Nahver-
sorger verpflichtet werden sollen, pro 40 m?
Verkaufsfliche 1 Radstellplatz vorzuhal-
ten. Das waren bei den 2000 m? Verkaufs-
flache des neuen Geschifts 50 Radstander.

Die erbetene Antwort hat der ADFC nicht er-
halten. Allerdings stehen seit Mitte Juli am
Eingangsbereich 16 neue Radstéander, etwas
besser als die alten ,Speichenkiller”, da es an
diesen zusatzlich eine Stange zum Abschlie-
Ren des Rahmens gibt. Der ADFC sieht darin
eine indirekte Antwort auf seine Beschwerde.
Leider ist damit die notwendige Anzahl noch
immer nicht erreicht, und er wird auf weite-
re Nachbesserung dringen. Im August 6ffnen
auch weitere Geschéfte im Untergeschoss,
so dass die Situation fiirs Fahrradparken am
neu belebten Gliickauf-Center véllig unbe-
friedigend ist. Vera Biicker

Ride of silence

Erstmals nahmen Gladbecker*innen an der
jahrlichen internationalen Fahrraddemo teil,
mit der auf offentlichen StraRen getdteten
und verletzten Radfahrerinnen und Radfah-
rern gedacht wird, nachdem im April auch in
Gladbeck ein von einem PKW todlich verletz-
ter Radfahrer zu beklagen war. Die ca. 17 km
lange Tour fiihrte durch fahrradunfreundliche
StralRen Gladbecks, um auf Gefahrenpunkte
hinzuweisen und Verbesserungen einzufor-
dern. Sie wurde von den Griinen, den Linken
und dem ADFC unterstiitzt und fand unter
Polizeischutz statt. Vera Biicker

Foto: Simone Steffens
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Runder Tisch
,Nahmobilitat”

Am 18. August installierte sich der neue Run-
de Tisch Nahmobilitat, der dem Runden Tisch
zur Begleitung des fertig gestellten Radver-
kehrskonzeptes folgt. Er soll sich um die
Themen FuR- und Radverkehr, PNV und E-

Fahrradsténder am Rathaus GLA

Mobilitat kiimmern. Geladen waren neben
zahlreichen Vertreter*innen der Verwaltung,
Polizei, Feuerwehr auch Verbande wie der
ADFC und die Verkehrswacht.

Der Arbeitskreis soll eine Beratungsfunktion
fiir die Politik haben und auch Bereisungen
per Fahrrad vornehmen. GroRere Verkehrs-
planungen sollen dort diskutiert werden.
Inzwischen hat der Runde Tisch im August
das erste Mal getagt. Eine erweiterte Off-
nung der FuBgangerzone, in welcher Form
auch immer, stand allerdings entgegen der
Zusage der Biirgermeisterin nicht auf der Ta-
gesordnung. Vera Biicker

Teil-Offnung der
FuRgangerzone

Verwaltung stellt sich quer

Im April diesen Jahres hatte der
ADFC gemeinsam mit der Biirger-
meisterin und  Verwaltungsvertreterin-
nen Moglichkeiten der Verbesserung
fir Radfahrende in der FuBgangerzone
ausgelotet. Bisher ist dort wochentags zwi-
schen 9 und 19 Uhr das Radfahren verbo-
ten, sonn- und feiertags erlaubt. Es ging um
den ADFC-Vorschlag, die offenen Bereiche
zu vergroBRern sowie die Zeiten des erlaub-
ten Radfahrens in der Gladbecker FuBgan-
gerzone zu verlangern. Die Verwaltungsver-
treterinnen wollten diese Vorschlage dem
erst im Herbst wieder tagenden Arbeitskreis
Nahmobilitdt vorlegen (s. RIP Sommer 21)
Dariiber hatte auch die Lokalpresse berichtet.
Orientiert an den Gesprachsergebnissen des
Biirgermeisteringesprachs vom April hat-
ten Griine und Linke am 24. Juni dazu einen
gemeinsamen Antrag in den Planungsaus-
Verbotsschild FuBgéngerzone GLA Lambertistr.

¥ 5/ AT s, .




schuss eingebracht. Dazu nahm dann von
Verwaltungsseite der Leiter des Ordnungs-
amtes Stellung. Von dem o.g. Gesprach und
seinen Ergebnissen wusste er offenbar nichts,
denn er lehnte eine Offnung der FuRganger-
zone in Bausch und Bogen undifferenziert
ab. Ihm schien entgangen zu sein, dass es
in dem Antrag nicht um eine Offnung einiger
StraBen und nicht der gesamten FuRganger-
zone ging. Auch zu dem Wunsch, bis 11 Uhr
statt bis nur 9 Uhr wie bisher, fiel ihm nichts
anderes ein, als die stereotyp wiederholte Be-
hauptung einer angeblichen Gefahrdung der
vielen (!) FuBgénger*innen (- vor Offnung der
Geschafte?) - durch rasende Radfahrer*innen.
In seinem Bemiihen, den Antrag abzuweh-
ren, verstieg er sich zu der Behauptung,
die Referenzstadte des ADFC fiir die Off-
nung im Kreis, Recklinghausen und Her-
ten, wiirden mit ihren Offnungen schlech-
te Erfahrungen machen und iiberlegten, die

&

BIKE
& CO

www.zweirad-happe-gladbeck.de Guter Rat und gute Rider!

Probephasen (!) wieder abzubrechen, wie
er in Gesprachen mit ihnen erfahren habe.
Dabei wusste er scheinbar nicht (oder: ver-
schwieg), dass die FuBgéangerzone in Herten
seit 2012 fiir den Radverkehr geodffnetist und in
Recklinghausen seit 2018, also in beiden Stad-
ten sich offensichtlich die Offnung bewihrt hat.
Im April hatte der ADFC wegen des Themas Ful}-
gangerzone noch mit der zustandigen Person
im Rathaus Herten gesprochen und dabei war
von anfanglichen Schwierigkeiten die Rede, die
langst ausgerdaumt sind, und auf keinen Fall von
Uberlegungen die 9-jahrige Praxis aufzuheben.
Es ist schon erschreckend zu sehen, zu wel-
chen Mitteln der Desinformation von der Glad-
becker Verwaltung gegriffen wird, um eine er-
weiterte Teil-Offnung der FuBgéngerzone
und eine Verbesserung der Attraktivitdt der
Innenstadt fiir Radfahrende zu verhindern.
Der ADFC will mit seinen Verbiindeten am Ball
bleiben! Vera Biicker

Relaxt radeln mit E-Bike Antrieb.

Testen Sie neueste Technik!

lhr starker

Partner fiirs
Zweirad in
Gladbeck-Zweckel

Zlvelrad Beethovenstr. 29
HAPDPE

45966 Gladbeck
Tel.02043/51 801
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Essen

* Radler-Stammtisch: jeweils dienstags ab 18
Uhr, Radmosphére, Uferpromenade 1 (Nieder-
feldsee / RS1)

« Aktiventreff an jedem 1. Freitag eines Mo-
nats, 19:30 Uhr in der Geschaftsstelle

Oberhausen/Miilheim

* Radler-Treff in den Starthilfe-Rdumen im Biir-
gerzentrum Altenberg: Aktiventreff jeden 1.
Freitag im Monat ab 19 Uhr.

* Offenes ADFC-Treffen in geselliger Runde in
Oberhausen fiir Mitglieder und Interessierte
an jedem 3. Dienstagim Monat ab 18 Uhrim Re-
staurantam Gasometer, OTHC Vereinsgelande
ArenastraBe 3 (neben der Arena in der Nidhe
des Gasometers).

* Radler-Treff Miilheim: jeden 3. Donnerstag
im Monat ab 18:30 Uhr in der Alten Dreherei.
Info unter ob-mh.adfc.de/aktuelles

Gladbeck

* ADFC-Treff an jedem 3. Mittwoch in den unge-
raden Monaten (auBer Januar und Juli). Wegen
wechselnder Ortlichkeiten auf der Homepage
nachschauen oder nachfragen unter adfcgla@
email.de

Duisburg

* Radler-Treff West: jeweils am 2. Dienstag im
Monat um 19:30 Uhr im Gemeindezentrum der
Ev. Kirche in Homberg-Hochheide, KirchstralRe
109

* AG Verkehr an jedem 1. Montag eines Mo-
nats, 19 Uhr im Infoladen

+ AG OPNV an jedem 3. Dienstag im Monat, 19
Uhr im Infoladen

« Aktiventreff an jedem 4. Dienstag eines Mo-
nats, 19:30 Uhr im Infoladen

« FahrRadio — das aktuelle Radmagazin des ADFC
Jetzt 2x monatlich, immer am 2. und 4. Mitt-
woch im Monat ab 20:04 Uhr bei Radio Duisburg,
auf UKW 92,2 MHz, im Kabel 101,75 MHz oder
im Web www.radioduisburg.de/der-sender/ra-
dioplayer.html?radiochannel=live#

Hinweise zu den Radtouren

Das gemeinsame Erleben der Natur, Kultur und der
SpaB am Radfahren stehen bei unseren gefihrten
Touren im Vordergrund. lhr Rad muss fiir die ausge-
wahlte Tour geeignet sein und der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung  entsprechen. Sie bendtigen
ausreichend Getrénke, Verpflegung, Kleingeld sowie
Regenbekleidung und Flickzeug. Kommen Sie bitte
piinktlich zum Startpunkt. Bei schlechten Wetterver-
haltnissen kann eine Tour auch einmal ausfallen.

Sie sind selbst verantwortlich fiir die Einhaltung gesetz-
licher Regelungen und haften fiir Schaden gegeniiber
Dritten oder anderen Teilnehmern nach gesetzlichen
Vorschriften. Eine Haftung fiir Personen- oder Sachscha-
den durch den ADFC wird insoweit ausgeschlossen. Die
Geschwindigkeit richtet sich grundsatzlich nach den
Langsameren. Die genannten Schwierigkeitsstufen und
die ungefahren Streckenlangen bezogen auf den ersten
Startpunkt sollten jedoch berlicksichtigt werden. Kinder
diirfen nur in Begleitung Erziehungsberechtigter mitfah-
ren. Bei Jugendlichen tiber 14 Jahre muss eine schrift-
liche Einversténdniserkldrung eines/r Erziehungsberech-
tigten vorliegen. Der Tourenleitung bleibt es auf jeden
Fall vorbehalten, Personen von der Teilnahme an der
Radtour auszuschlieBen.

Fir ADFC-Touren féllt in der Regel fiir Nicht-ADFC-
Mitglieder ein Tourenbeitrag zwischen 1,50€ und 3 €
an. Wird von Teilnehmern ein Zusatzbeitrag bzw. eine
Gebiihr fir die Tour verlangt, so ist dies entsprechend
vermerkt. Die Teilnehmer*innen bezahlen zum Bei-
spiel den Eintritt in ein Museum oder die Benutzung
der Bahn selbst. Fragen zur Tour beantwortet der/die
jeweilige Leiter*in. Weitere Toureninfos finden Sie auf
der Homepage der jeweiligen Kreisverbande.

fir Ungetbte und Familien mit Kindern geeig-
net, vorwiegend eben

fur weniger Gelibte geeignet, teilweise hige-
O'U lig
gute bis sehr gute Kondition erforderlich, star-
ke Steigungen méglich, sportliche Fahrweise
kinderfreundlich, steigungs- und verkehrsarm
-
Mountainbikeroute, gute bis sehr gute Kondi-

tion erforderlich, sportliche Tour
e P




Aktuelle Tourentermine und
weitere Informationen zu den
Touren unter
touren-termine.adfc.de

Bitte immer vorher die aktuelle Situa-
tion klaren und bei der Tourenleitung
anmelden

% $0.05.12.21 Duisburg 55km
& Weihnachtsmarkt (Burg Linn?)

Glithwein, Punsch, gebrannte Mandeln - Apfel a la
Paradies: Weihnachtsstimmung auch fir unseren
Gaumen. 17 km/h.




ADFC-Tourenleiter Horst Rayen % 02066-13722 e >2:08.01.22 Duisburg 60km

DU-Homberg, Bismarckplatz 2, 9:20 Uhr Duisburger-Wintertour Ili
MO, Dienstleistungszentrum, Mahlenstr. 8-11, 10 Uhr Fur alle, die in der kihleren Jahreszeit im Training

. bleiben wollen.Route und Streckenldnge abhéngig
O Sa.18.12.21 Duisburg 60km der Witterung. 20 km/h

Duisburger—Wintertour I ADFC-Tourenleiter Heinz Stadie 7% 0203-436126
Fiir alle, die in der kihleren Jahreszeit im Training ~DU-Meiderich, Borkhofer Str. 51, 11 Uhr

bleiben wollen.Route und Streckenldnge abhangig i
von der Witterung. 18 km/h Sa.12.02.22 Dwsburg 60km

ADFC-Tourenleiter Heinz Stadie 7 0203-436126 Duisburger-Wintertour Il

DU-Meiderich, Borkhofer Str. 51, 11 Uhr Fur alle, die in der kihleren Jahreszeit im Training
. bleiben wollen.Route und Streckenldnge abhéngig
O $0.02.01.22 Duisburg 60km der Witterung. 20 km/h
Krippentour ADFC-Tourenleiter Heinz Stadie & 0203-436126
Krippen sprechen das Gemt an. Kirchenkrippen sind ~ DU-Meiderich, Borkhofer Str. 51, 11 Uhr
eine alte Tradition. Aber auch nach Jahrhunderten

ist diese Tradition immer noch lebendig, besonders Liebe RAD im Pott-Leser,
in der Zeit um Heilige Drei Konige. Der Tourenleiter

verbindet das Gefuhlvolle mit Sportlichem und  Sje brauchen komfortable Routen, sichere Wege,
besucht Krippen in Dinslaken und Umgebung. Nicht  geniigend Parkplatze oder gute Verbindungen fiir

bei schlechtem Wetter! 17 km/h. Fahrrad und Bahn? Von neuen Fahrradmodellen
ADFC-Tourenleiter Georg Gehring # 0203-473315 erwarten Sie mehr Qualitat?
DIN-Zentrum, Am Neutorplatz, 11 Uhr Klasse - wir setzen uns fiir lhre Interessen

ein: in Brissel, in Berlin, in Disseldorf oder
in Ihrer Stadt. Daflr braucht der Allgemeine
Deutsche Fahrrad-Club Ihre Unterstitzung.

.- & '
NLP s“ﬁheh Uber 200.000 Menschen sind bereits dabei. Mit

h Ihrer Mitgliedschaft schaffen wir das — fir alle
‘DL{:: XL Radfahrer*innen.

Ihre Vorteile: Schitzen Sie Ihr Fahrrad mit der
ADFC-Diebstahlversicherung rund um die Uhr
oder lassen Sie sich von unseren Rechtsexperten
beraten. Fur Mitglieder, die zu FuB, per Rad, oder
als Fahrgast im Strallenverkehr unterwegs sind,
gilt automatisch unsere Haftpflicht- und Rechts-
schutzversicherung. Die hilft, wenn es mal knallt.
Damit unterwegs alles glatt lauft, gibt es die
ADFC-Pannenhilfe.

Kommen Sie mit auf Feierabend- oder Wo-
chenendtour oder plauschen Sie am Radler-
stammtisch. Nutzen Sie als Mitglied kostenlose
oder stark ermaRigte ADFC-Angebote, wie die
Teilnahme an Bildvortragen, Reparaturkursen
oder Codieraktionen. Uber das ADFC-Magazin
Radwelt und die Zeitschrift RAD im Pott oder

die Mitradelzentrale finden Sie Menschen, die
auch gerne auf Tour gehen. Unsere Expert*innen
beraten Sie ehrenamtlich und mit viel Liebe zum
Detail. Sprechen Sie uns direkt an! Wir kennen uns
vor Ort und in Europa aus.




. )adfc

Faaicns " Jetzt Mitglied beim ADFC werden:
Name

Vorname

StraRe, Hausnummer

PLZ, Ort

Beruf (freiwillig)

Telefon (freiwillig)

E-Mail (freiwillig)

Geburtsjahr

E] Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und genief3e viele

weitere Vorteile, siehe www.adfc.de/vorteile.

Einzelmitglied (Jahresbeitrag)

O ab27Jshre (56 €) QO 1826 1shre (33 €)
O Jugendmitglied 7-17 Jahre (16 €)

Mein’e Erziehungsberechtigte’r ist mit meinem ADFC-Beitritt einverstanden.

Name des"der Erziehungsberechtigten (Vor- und Nachname)

Familien-/Haushaltsmitgliedschaft (Jahresbeitrag)
QO ab27Jshre (68 €) QO 1826 Jahre (33 €)

Familien-/Haushaltsmitglieder:

Name, Vorname
Name, Vorname
Name, Vorname

[[] zusstziicne jshriiche Spende: . €

Ich erteile dem ADFC ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADFO0000266847
Mandats-Referenz: teilt Ihnen der ADFC separat mit

Geburtsjahr

Geburtsjahr

Geburtsjahr

Ich erm&chtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut
an, die vom ADFC auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzulésen. Fur die Vorabinformation Uber den Zahlungseinzug
wird eine verkirzte Frist von mindestens finf Kalendertagen vor Falligkeit vereinbart. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht
Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit

meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber*in

DE

IBAN
BIC (nur bei ausléndischen Bankverbindungen)

Datum, Ort, Unterschrift (fur SEPA-Lastschriftmandat)

E] Schicken Sie mir bitte eine Rechnung.

Datum, Unterschrift (bei Jugendmitgliedern unter 18 Jahren des’der Erziehungsberechtigten)

Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 47, 28077 Bremen oder per E-Mail an mitglieder@adfc.de.

Sie kdnnen auch online Mitglied werden unter: www.adfc.de/mitglied-werden




ADFC Duisburg ADFC Miilheim /

Infoladen Oberhausen
Mijlheimgr Str. 91 Geschiftsstelle
47058 Duisburg Altenberg-Gelande
(0203) 77 42 11 in der Starthilfe e.V:
Gedffnet: Hansastr. 20

Di 17:30 - 19 Uhr
Do 16:30 — 18 Uhr
Sa 11 -13Uhr
(Dienstag Besetzung
durch Pro Bahn)

46049 Oberhausen
7 (0208) 80 60 50
Geoffnet:

jeden 1. Freitag im

www.duisburg.adfc.de
www.facebook.com/
ADFC.Duisburg
info@adfc-duisburg.de

wwwiadfc-ob-mh.de

Sprecher*in

Vorstandssprecher Gudrun Fiirtges
Herbert Fiirmann (0152) 57 84 65 84
(0179) 508 18 89 Burkhard Schmidt
Klaus Hauschild (0208) 99393 61
(0203) 72 54 44
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Monat von 18 bis 20 Uhr

oberhausen@adfc-ob-mh.de
muelheim@adfc-ob-mh.de

ADFC Essen

Geschiftsstelle
Kopstadtplatz 12
(Kopstadtpassage)
45127 Essen

+&(0201) 2317 07
Geoffnet: Donnerstag
und Freitag 16 bis 18 Uhr
nicht in den Schulferien
www.essen.adfc.de
www.facebook.com/
ADFC.Essen
info@adfc-essen.de

Vorsitzende:

Marc Zietan
(0173) 288 84 71
Mirko Sehnke
(0151) 67 62 61 59

ADFC
Bundesgeschéftsstelle
MohrenstraBe 69
10117 Berlin

(030) 2 09 14 98-0
& (030) 2 09 14 98-55
www.adfc.de
kontakt@adfc.de
mitglieder@adfc.de

ADFC NRW

Karlstr. 88

40210 Diisseldorf
(0211) 68 70 80
(0211) 6870820
www.adfc-nrw.de
adfc-blog.de
www.facebook.com/
ADFC.NRW
info@adfc-nrw.de

ADFC Gladbeck

Dr. Vera Biicker
Gosepathweg 23
45968 Gladbeck

7% (02043) 399 39

%% (0160) 94 95 92 98

Radfahrer-Telefone

Wenn Sie z. B. eine Stel-
le entdecken, die fiir
Radfahrer gefahrlich
sein kénnte, wenden Sie
sich an die Ansprech-
person lhrer Stadtver-
waltung:

Duisburg

Call Duisburg

(0203) 94000
call@stadt-duisburg.de

Essen

Christian Wagener
christian.wagener@
amt66.essen.de

(0201) 88-66 62 0,
& (0201) 88-91 66 62 0

Miilheim
Telefonzentrale
(0208) 4 55-0

Oberhausen

Reinigung: Herr Da Rold
(0208) 8578-4715
Stadt: Herr Dr.-Ing. Mar-
cel Knauff (0208) 825-
3157

bei Landes- und Bun-
desstrallen:
Landesbetrieb Stralen,
NL Essen (0201) 72 98-1

RAD im Pott erscheint im Mérz, Juni und Oktober, ndchster
Redaktionsschluss: 16.01.2022.

Der Preis des Jahresabonnements ist im Mitgliedsbeitrag ent-
halten und betréagt 5 €. Leserzuschriften und Beitrdge bitte an
den Herausgeber senden. Namentlich gekennzeichnete Bei-
trdge entsprechen nicht unbedingt der Meinung der Heraus-
geber oder der Redaktion. Der Nachdruck von Beitrdgen ist auf
Nachfrage maglich.

Es gilt die Anzeigenpreisliste Nr. 12.



GROSSE AUSWAHL,

BESTER SERVIGE!

Viele starke Marken

Fiir komfortables oder
sportliches Radfahren

Beste Beratung durch unser
kompetentes Verkaufs-Team

Leasing-Service

Sorgféltige Inspektionen,
fachmannische Reparaturen

TUV-zertifiziertes Werkstatt-Team

Zweirad Vogel GmbH | Krengelstrasse 131 | Dinslaken | Tel.: 02064-433960 | @ www.zweirad-vogel.de




Biking
Outdoor
Trekking
UNTERWEGS Bergsport
- Freizeit

www.unterwegs.biz

Sie finden uns hier:

In Essen
Hindenburgstrafie 57

Otfnungszeiten:
Mo-Fr: 10:00 - 19:00 Uhr
Sa:  10:00 - 16:00 Uhr

In Duisburg
Kasinostrafie 13-15

Oftnungszeiten:
Mo-Fr; 10:00 - 19:00 Uhr
Sa: 10:00 - 18:00 Uhr




